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DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersékning trafikolycka
Handliggare: 003, Jonny Gladh
Kwvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjslby Riddningstjinst 130809-001

diarienummer:

Hindelse:

Trafikolycka med fyra fordon (tva personbilar och tva cyklar) dir en person blev allvarligt
skadad pd vig 953.
X 6470500/ Y 1455500

Fredag den 2013-08-09 klockan: 18:26

Version Datum Utgava Handl&ggare Kvalitetsgranskare
2 2013-10-06 Olycksundersdkning 003 JF
Bilagor

1. Insatsrapport: 2013A00369

2. SOS Alarm Arendekopia-Raddning:14-2957590-2




Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersékningen dr utford enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjinstens faststillda kriterier f6r utokad olycksundersékning, eftersom den
resulterade i en allvarligt skadad person och kunde ha orsakat mycket svdra skador eller dodsfall £6r
ett flertal inblandade. Denna rapport kommer att visa den troliga orsaken till olyckan samt redovisa
hur riddningstjinstens arbete pa olycksplatsen utférdes. Rapporten presenterar dven forslag pa hur
de negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande olycka intriffar igen.

OlycksundersSkningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksutredningen kommer att skickas till de aktérer som Riddningstjansten i Mjolby
anser ha gagn for den 1 sin verksambhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rérande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Samtal med Insatspersonal som var pa plats.
e Samtal med SOS Alarm.

e Samtal med polisens Trafikmalsutredare.



Fordon och personer

Fyra fordon var inblandade i olyckan.

Personbil 1. Vit Volvo som firdades i N/V riktning. Foraren, som blev allvatligt skadad firdades
ensam och anvinde ej bilbilte vid olyckstillfillet.

Personbil 2. Silverfirgad Mitsubishi som firdades i S/O riktning. Bilen drog en slipvagn som var
lastad med en traktorskopa. Féraren firdades ensam och fick obetydliga skador.

Cyklist 1. Firdades i S/O riktning och blev innan olyckan skedde omkérd av Pb 2. Cyklisten adrog
sig lindriga skador och chockades.

Cyklist 2. Firdades i S/O riktning och blev innan olyckan skedde omkérd av Pb 2. Cyklisten fick
obetydliga skador.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pa Vig 935 (X 6470500/ Y 1455500) mellan Mjolby och Bjilbo.

Vig 935 g6r vid olycksplatsen en svag sving. Vigen ir skogsbevuxen péd bida sidor vilket gor att
motande ser varandra ganska sent. Ridande hastighetsbegrinsning dr 70km/h. Vid det aktuella
tillfallet radde uppehallsvider och vigbanan var torr.




Forlopp
Orsak till olyckan

Den omedelbara orsaken till olyckan dr att Pb1 har hallit f6r hog hastighet och inte uppmarksammat
motande Pb2 i tid.

Pi en torr vigbana bor en bil med godkint mdnstrade dick fa en bromsstricka (stoppstricka exkl.
reaktionsstricka) pa ca 25meter vid en hastighet av 70km/h. Vi olycksplatsen uppmittes emellertid
bromsstrickan till 6ver 40meter. Efter inbromsning har Pb1 kolliderat med Pb2:s vinstersida i sned
vinkel framifran. Efter att ha slagit av- och vilt slipkirran som Pb2 drog, har Pb1 fortsatt av vigen
pa sin hégersida och frontalkolliderat med ett trid. Av de skador som uppstod pa Pb1 i samband
med det slutgiltiga stoppet, uppskattas ursprungshastigheten till 150km/h eller mer.

Pb2 har ca 200-300meter innan kollisionen kért om de bada cyklisterna. Pb2 holl dock inte hogre
hastighet 4n att cyklisterna befann sig strax bakom Pb2 nir kollisionen dgde rum.

Badda cyklisterna prejades ner i diket av den losslitna slipkirran. D4 slipkirran vilte 61l dess last, en
grivmaskinsskopa, av och landade dver benen péd Cyklist 1. Cyklist 1 hamnade dock i botten pa diket
med sin cykel bredvid sig, medan traktorskopan hamnade lite pa snedden 6ver diket och delvis pa
cykeln. Cyklist 1 var dirfor inte virre klimd av skopan 4n att han kunde dras loss av Cyklist 2.



Upptickt samt personers agerande

Ett antal personer i anslutning till en fastighet i ndrheten av olycksplatsen hérde nir olyckan
intriffade. De var snabbt pa plats och larmade via 112 klockan 18:25.

Bland dessa vittnen fanns en medarbetare fran Riddningstjinsten som inventerade olyckan och via
uppringare kunde limna information om antal skadade, skadornas omfattning och behov av
losstagning. I vintan pa Riddningsstyrkornas framkomst sag denne ocksa till att féraren 1 Pb1 hade
fria luftvigar.

Nir Riddningstjinsten kom till platsen métte denne ocksa upp 242-5080 och informerade om var
riddningsbehovet var storst.



Riddningstjdnstens agerande

Klockan 18:26 mottog station E500 férlarm om olyckan.

Klockan 18:27 inkom stort larm med information om att flera fordon var inblandade. Nagon
adressuppgift ingick inte i larminformationen, utan endast X- och Y-koordinater. Vakthavande
Brandmistare (242-5080) kontaktade da SOS via telefon och fick pd sa sitt information om pé vilket
vigavsnitt olyckan skett sd att framkdrning kunde paborjas.

Klockan 18:28 kvitterade 242-5080 larmet och lamnade stationen tillsammans med 242-5010 och
242-5040.

Under framkorning kontaktades SOS av 242-5010 via RAKEL for att inhdmta ytterligare
information om olyckan. Da bekriftades den platsangivelse som 242-5080 tidigare fitt. Den
adressen visade sig inte stimma 6verens med de koordinater som skickats ut i samband med larmet.
Vid nidrmare betraktelse visade det sig att det skilde 3km fagelvigen pa koordinatangivelserna och
olycksplatsen.

242-5010 s6kte ocksd information om antal skadade samt om nagon var fastklimd. Den information
man fick tillbaka var att tre personer var skadade men inte hur allvarligt och att det var oklart om
nagon var fastklimd.

242-5080 var forsta resurs framme klockan 18:36 och limnade en kortfattad vindruterapport via
RAKEL. 242-5080 rullade forbi olycksplatsen for att skapa utrymme for efterfoljande

riddningsfordon och ambulans. 242-5010 och 242-5040 rullade in nigra sekunder senare. 242-5040
stannade ca 100meter innan platsen och spirrade av vigen helt.

Efter att 242-5080 gjort OBBO, koncentrerades raddningsarbetet till Pb 1 dér féraren var kritisk.
Foraren var inte fastklimd, men fordonet var si demolerat sa att taket maste avldgsnas for fa ut den

skadade.

En Brandman gav sjukvard enl. L-ABCDE till Cyklist 1 som adragit sig lindriga skador men var
chockad.

Under tiden losstagningsarbetet pagick, ankom ambulans platsen klockan 18:38 och kunde ta &ver
virden av cyklisten samt botja varda och ge syrgas till foraren av Pbl.
Nir taket avligsnats kunde foraren lyftas ut pa héganisbrida. Och direfter immobiliseras pa cc-

board.
Ambulans limnade olycksplatsen med foraren av Pb1 klockan 19:00.
Nir samtliga skadade avtransporterats rojde brandpersonalen av vigbanan fran brate och splitter.

Ansvaret f6r olycksplatsen limnades 6ver till Polis och Riddningstjansten limnade platsen klockan
19:21.



Slutsatser/Erfarenheter

Av okind anledning har den detaljerade och virdefulla information som limnats fran uppringare till
SOS inte vidarebefordrats till Raddningstjdnsten, varken via utalarmeringen, eller via RAKEL under
framkorning. Detta medforde att riddningspersonalen inte kunde foérbereda sig pa vad som vintade
pé olycksplatsen.

Koordinaterna som skickades ut i samband men utalarmeringen stimde inte med olyckans placering.
Det visade sig vid efterkontroll att det skiljde ndstan exakt 3km. Det hade gitt att inleda framkorning
pa de koordinater som angetts, med ganska snart hade styrkorna valt fel vig. Nir nu 242-5080 valde
att kontakta SOS via telefon och fick ett vigavsnitt mellan tva ortsnamn kunde emellertid styrkorna
kora nirmsta vigen utan tidsférdréjning.

Den vindruterapport som forsta riddningsfordon pa platsen limnade 6ver RAKEL var vildigt
kortfattad. Den fick emellertid efterkommande riddningsresurser att forsta att det var fragan om en
allvarlig olycka.

P4 242-5040 finns inga sjukvardshandskar av gummi/ latex. Chaufforens prioriterade uppgift ar
avspirrning, men vid den aktuella olyckan kom denne dven att virda och vara behjilplig vid lyft av
skadad. For att skydda sig anvinde chaufféren sina arbetshandskar som ocksa blev lite blodiga.
Detta dr emellertid inget bra alternativ da tyghandskar inte ger ett lika gott skydd mot blodsmitta.
Dessutom kan arbetshandskarna vara smutsiga, vilket inte 4r sirskilt limpligt vid hantering av

skadade.



Atgardsforslag

SOS Alarm, f6r att inte skapa f6rdréjning vid riddningsinsatser.
e Se till att adressangivelse i klartext ingir i larminformationen i samband med huvudlarm.
e Undvika att skicka GPS koordinater om det inte it helt sikert att de stimmer. Om

riddningspersonalen inte hittar via ortsnamn, vignamn och liknade sdtter man hog tilltro till
GPS:en. Risken for en kraftig f6rdréjning blir di h6g om man luras att kora till fel adress.

SOS Alarm, f6r att underlitta £6r riddningspersonal vid férberedelse av insats.

e Vara noggrann vid inhdmtning av information fran inringare om antal skadade, typ av
skador, behov av losstagning och liknande, samt vara lika noggrann vid vidarebefordran av
denna information till Riddningstjansten.

Raddningstjansten i Mjolby, for att underlatta for riddningspersonal vid férberedelse av insats.

e Vara noggrann vid framkomst-/ vindruterapport med information som kan hjilpa
efterkommande resurser att f6rbereda sig.

Riddningstjinsten i Mjolby, for att skydda personal mot risken for blodsmitta.

e [Ligea ett paket med latexhandskar i bil 242-5040, d det édr sannolikt att chaufféren av detta

fordon ocksa kan komma att virda eller pd annat sitt hantera skadade. All personal som
hanterar skadade skall bira skyddshandskar.



Sindlista

Foljande aktorer sindes en kopia av olycksutredningen.
e MSB (Myndigheten f&r samhillsskydd och beredskap)
e Polismyndigheten i Ostergdtlands lin

e SOS Alarm Sverige AB

Mjélby, 2013-09-25

Handldggare: Jonny Gladh, Brandman

Riddningstjinsten Mjdlby
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