Sédra Alvshorgs Raddningstjanstférbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Avdelning Skydd och Samhalle

Handelse:  Trafikolycka/singel avikning med motorcykel

Plats: Linsvig 1596 Hokhult — Bjorkekullen, Horred, ca 1850 meter vister om riksvig 41.
Kartkoordinater: X = 6364126 Y = 1297984.

Larmnummer: 19.4167647.2

Larmtid: 2013-04-26, kl. 21:21.

Diarienummer: 13/002507

Sodra Alvsborgs Raddningstjdnstforbund (SARF) underséker olyckor och rdddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvindas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller véllande. | Sédra Alvsborgs Réddningstjcnst-
forbund ingdr kommunerna Bords, Bollebygd, Mark, Svenljunga, Tranemo och Ulricehamn.

Bild 1. Visar motorcykelns placering, den avkorda stolpen med vajer och uppstillningen av utryckningsfordon.



Sammanfattning

Den 26 april 2013 larmas riddningstjinsten till en motorcykelolycka/singel. Det dr en 48 érig
manlig motorcykelférare som tappat kontrollen 6ver sitt fordon och hamnat utanfér vigbanan.
Utanfor vagbanan triffar motorcykeln en telefonstolpe och olycksforaren slungas av
motorcykeln. Vid riddningstjanstens framkomst 4r mannen okontaktbar och han transporteras
svart skadad med en ambulanshelikopter till Sahlgrenska sjukhuset dir han senare avlider.

Vid den hir olyckan ér det inom ndgra minuter fran det att olyckan intriffar en nirboende ledig
RIB — anstilld brandman framme pa skadeplats. Den nirboende brandmannen pabérjar
omhindertagandet/livsuppehallande atgirder pa den svart skadade motorcykelfraren. Aven
torsta riddningsfordon, 252-2260 FIP: en, som har ett par minuters korvig ar snabbt framme pa
skadeplats. Nir ambulanspersonal anlinder fortsitter sjukvardsarbetet med den skadade foraren i
samverkan mellan personal frin ambulans/riddningstjanst. Under riddningsinsatsens
genomforande utforde raiddningstjanstens personal dven trafikdirigering, sanering av
vigbana/vigren, forberedde landningsplats f6r ambulanshelikopter m.m. Olycksutredaren
bedomer att arbetet under riddningsinsatsen till stora delar har genomférts pa ett bra sitt.

Det har tidigare varit flera avakningar i kurvan dir motorcykelféraren hamnade utanfér vigbanan
och forolyckades. Nédgra av de nirboendes forklaringar till varfor kurvan ér sa olycksdrabbad ar
bl.a. att forbipasserande fordon ofta haller hogre hastighet 4n den tillitna pa 70 km/h. En annan
orsak som tas upp av de nirboende ir att det en bit upp i backen finns en grusad avtagsvig och
nir det regnar si rinner det ut rullgrus i den asfalterade kurvan. Aven doseringen av kurvan anses
undermalig. Undertecknad olycksutredare har limnat forslag till Trafikverket pa att det bor sittas
in olycksforebyggande atgirder for att ritta till de problem som nimns ovan for att undvika
framtida olyckor pa platsen.

Andra faktorer som kan vara orsak till eller bidragit till olycksforloppet ar att foraren enligt den
rittskemiska undersokningen var paverkad av alkohol och framférde ett fordon som enligt
polisens tekniska undersékning hade ett kirvt gasreglage.
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I. Inledning

I.1 Bakgrund

Den 26 april 2013 larmas riddningstjansten till en motorcykelolycka/singel. Det dr en 48 drig
manlig motorcykelférare som hamnat utanfor vigbanan och krockat med en telefonstolpe. Vid
riddningstjinstens framkomst dr mannen okontaktbar och han transporteras svart skadad med
en ambulanshelikopter till Sahlgrenska sjukhuset dir han senare avlider.

|.2 Syfte med utredningen
Undersokning av olyckor ir en viktig del av verksamhetsuppfoljningen och syftar till att:
— Uppfylla gillande lagkrav.
— Klargora orsakerna till hindelsen samt eventuellt féresla olycksférebyggande atgérder.

— Klarldgea riddningsinsatsens genomférande och utgora beslutsunderlag for insatsutvecklande
atgarder.

|.3 Utredningens omfattning

Utredaren har gjort en enkel orsaksutredning baserad pa intervjuer med riddningstjanstpersonal
och externa samverkansorgan. Tidsangivelserna i rapporten dr haimtade fran riddningstjinstens
insatsrapport. Utredaren har i sitt arbete inte anvint sig av ndgon specifik utredningsmetod.

Riddningstjanstpersonal som medverkat 1 intervjuer ar:

Forsta insatsperson RIB — Horred, riddningsledare i inledningsskedet och insatsledaren fran
Skene som vid framkomst tar 6ver rollen som riddningsledare. Aven den nirboende RIB
anstillde i Horred som pabérjar livsuppehallande dtgirder pa den férolyckade motorcykelféraren
innan raddningstjanstens framkomst har intervjuas. Utredaren har dven samtalat med det
kvinnliga 6gonvittnet till olyckan.

Extern samverkan med: Trafikverket, polis och Agena Foto.

| .4 Erfarenhetsaterforing/delgivning

Olycksutredaren presenterade det datainsamlade materialet som utgor underlaget till rapporten pa
RCB/IL — moétet den 16 maj 2013.

Delgivning
e Rapporten liggs ut pa www.serf.se samt SARF intranit
e Ambulanssjukvirden SAS
e MSB
e DPolisen Vistra Gotaland
o Trafikverket

Utredare Granskad och godkand

Christer Larsson Henry Linnsén
Omradeschef Skydd och Sambhalle
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2. Resultat av undersokningen
2.1 Handelseforlopp innan raddningstjanstens ankomst

Ogonvittnets upplevelse av olyckan:

En nirboende kvinna star pa sin balkong och réker nir hon ser en motorcykel komma i hég
hastighet i riktning frin Horred. Hon uppskattar motorcyklistens hastighet till minst 90 km/h.
Nir motorcyklisten passerar platsen dér hon star skyms fordonet av en nirliggande
ekonomibyggnad. Hon hor en kraftig smill och forstar att motorcyklisten kort av vigen (se bild
nedan).

Bild 2.
Platsen dar kvinnan stir och roker.

Den skymmande ekonomibyggnaden.
Platsen for avakningen.

b

Pilen visar den korriktning som kvinnan uppger att motorcyklisten haft.

Kvinnan ropar till sin man som finns inne huset att en motorcykel har kort av vigen. Bade
mannen och kvinnan skyndar sig ut till olycksplatsen for att ta reda pa vad det dr som har
intriffat. Nir de kommer fram till olyckplatsen ca 60m frin huset ser de forst en avkord
telefonstolpe som ligger 6ver vigen. Motorcykeln ligger i anslutning till det som ér kvar 1 marken
av den avbrutna telefonstolpen. Foraren ligger halvvigs ned i ett dike ca 5m fran motorcykeln.
Kvinnan beskriver den skadade foraren som okontaktbar . Mannen ringer
larmsamtal till SOS och kvinnan springer for att hamta en granne som ar RIB-anstilld brandman
1 Horred.

Den RIB — anstillde grannen ar pa olycksplatsen inom ndgon minut och paborjar omedelbart
livsuppehallande atgirder. Han sikrar nacken och stabiliserar patienten. Det stannar dven en
torbipasserande IVPA utbildad brandman fran Lidkoping som hjilper till med det inledande
sjukvardsarbetet 1 vintan pa att utlarmade raiddningsstyrkor anlinder.

Den avkérda telefonstolpen har som funktion att med en vajer stabilisera en annan telefonstolpe
pa andra sidan vigen (se bild 1 pa forsta sidan). Efter olyckan ligger vajern och delar frin den
avkorda stolpen kvar 6ver vigen och utgor en fara for forbipasserande fordon. For att undvika
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att ankommande fordon koér in i stolpe och vajer stiller sig den nirboende kvinnan och stoppar
ankommande fordon fran Horreds hallet. En bilist som anlint till olycksplatsen sétter pa sina
varningsblinkers for att varna ankommande trafik frin andra korriktningen.

2.2 Raddningsinsatsens genomforande

Underlaget for att dterge riddningsinsatsens genomférande dr inhdmtat fran intervjuer med
personal fran riddningstjansten som var ute pa skadeplats, tidsuppgifterna dr himtade fran
insatsrapporten i den man de var nedskrivna.

Kl 21:21 Riddningstjainsten larmas om att en motorcykel kort av viagen. Foraren andas men ar
okontaktbar.

Kl. 21:25 Forsta insatsperson i bil 252-2260, FIP: en, dr framme pa olycksplatsen. Han placerar
sitt fordon tvirs Gver vigen for att blockera ena korriktningen sa att ankommande bilister inte
skall kéra in 1 stolpen och vajer som ligger 6ver viagbanan. Direfter orienterar han sig pa
skadeplatsen och kan ge en tidig information om liget pa skadeplatsen bade till
riddningstjinstens egna styrkor och ambulanspersonal som ir pa vig.

Den skadade motorcykelféraren ligger delvis under en traktorkirra i en slint ned mot ett dike (se
bild 3 och skiss nedan). Foraren dr okontaktbar

FIP: en i samverkan med
de bada “’lediga brandmin” som paborjat sjukvardsarbetet tar beslut om att patienten i vintan pa
ambulans inte skall flyttas och att motorcykelférarens hjalm skall behallas pa. Syrgasviskan tas
fram ur FIP-bilen och de bada “lediga brandminnen” paborjar att ge patienten syrgasbehandling.

KIl. ? Nar sldckbil 252-2210 anliander placeras den pa andra sidan om olyckan och bada
vigbanorna stings av. Personalen i slickbilen far till f6rsta uppgift att ta bort den nedfallna
telefonstolpen och vajern fran vigbanan. Direfter tar den ankommande styrkan 6ver det
paborjade sjukvardsarbetet med patienten.

KI. ? FIP: en tar via Rakel kontakt med ambulansen som har ca 8-10minuter korvig kvar till
olycksplatsen. Det dr svarigheter med radiokommunikationen troligtvis pa grund av radioskugga.

K. 21:40 Ar ambulansen enligt insatsrapporten framme pa olycksplatsen. Ambulanspersonalen
tar beslut om att intergralhjalmen skall tas av och att patienten skall flyttas till en plan yta nagra
meter ifrin nuvarande position. Riddningstjansten och ambulanspersonalen hjilps at med
arbetet.

Kl. ? Insatsledare i bil 252-2080 anldnder strax efter ambulansen. Patienten forflyttas till
ambulansbilen i vintan pa ambulanshelikoptern. Innan ambulanshelikoptern landar har patienten
fatt ett stillestind. Rdddningstjanstens personal férbereder f6r helikopterlandning genom att ligga
ut landningsljus pa en intilliggande aker ca 50m frin olycksplatsen. Aven lastningen av patienten i
ambulanshelikoptern utfors 1 samverkan mellan riddningstjanst och ambulans (se bild 4 nedan).

En polisbil med tva poliser kommer till platsen och inleder sitt arbete med att paborja
olycksplatsundersokning sa riddningstjanstens personal far fortsitta med uppgiften att skota
trafikdirigering, normalt polisens arbetsuppgift.

21:58 Ambulanshelikoptern har landat.

Tanken pa motorcykeln licker brinsle sa riddningstjansten har lagt uppsamlingskarl under
motorcykeln. Polispatrullen pa plats vill inte att motorcykeln reses upp innan de ar fardiga med
sin olycksplatsundersékning.

22:02 TLC meddelad om att vigen kommer att vara avstingd under ca 45 min. TLC tar dven
kontakt med de som ansvarar f6r den avkorda telefonstolpen.

Olovsholmsgatan 12, 506 34 Bor&s | 033-17 29 00 (vx) 033-17 29 25 (fax) | serf@serf.se | www.serf.se



22:24 Patienten lastad och avford fran platsen med ambulanshelikopter. Riddningstjdnstens
personal far klartecken av polisen att resa upp motorcykeln.

22:45 Raddningstjanstens personal sopar av vigbanan och riddningstjansten pa olycksplatsen
avslutas.

FIP: en tar hand om uppféljningen av egen personal inom jourgruppen.

Bild 3. Férarens placering Bild 4. Patienten lastas i helikopter

2.3 Teknisk undersokning av olycksfordonet

Fordonsdata: Harley Davidson, XLLX-G1, arsmodell 1983, senaste besiktning gjordes ar 2001 s
fordonet var belagt med kérférbud fran ar 2002 (se bild 5 nedan).

Bild 5.

Polisens tekniska undersokning pavisade att motorcykelns gasreglage var mycket kirvt.
Gasreglaget hade ingen atergang till tomgangslige utan féraren av motorcykeln fick med manuell
kraft dra tillbaks gasreglaget. Enligt polisens utredning kan det kirva gasreglaget vara orsak till
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eller bidraget till olycksférloppet. Fordonets bromsar och dick var ok och 1 6vrigt framkom det
vid unders6kningen inga tekniska fel eller brister hos fordonet.

Undertecknad utredare gjorde tillsammans med Trafikverkets utredare en mindre uppfoljning av
olycksfordonet dir vi bl.a. kontrollerade bromslampan som visade att det inte gjorts nagon hard
inbromsning vid olyckstillfallet. Trafikverkets utredare som har lang erfarenhet av undersékning
av olycksfordon menar att det fanns antydningar pa bakdicket som kan tolkas som att féraren
paborjat en inbromsning. Han ser en méjlig koppling mellan sparet pa olycksplatsen och
bromsmarkena pa bakdacket (se bild 6 nedan).

2.4 Forarens kladsel

Olycksforaren hade intergralhjalm men 6vrig kladsel saknade inbyggda skydd for
motorcykelforare. Foraren hade vanliga jeans, cowboy boats, en skinnjacka utan ryggskydd och
korde utan handskar.

2.5 Forarens skador

olycksforarens skador 6verensstimmer med hindelseforloppet.

2.6 Vagens beskaffenhet/vader

Pa vigavsnittet dir avakningen intraffar ar det dr en asfalterad vagbana i bra skick med en hogsta
tillatna hastighet pa 70 km/h. Ar firdriktningen frin Horred ir det en ling rakstricka med svag
nedatlutning innan det vergir i uppférsbacke och hogerkurva (se bild 6 nedan). Ar
fardriktningen fran andra hallet har det varit nagra kilometer med flera kurvor och vid
olycksplatsen ir det nedférsbacke och en delvis skymd vansterkurva (se bild 7 nedan).

Olyckan intriffar ca kl. 21.20 och vid aktuell tidpunkt ar det uppehallsvider och det borjar
skymma.

3. Analys av handelseforloppet, raddningsinsatsen och forslag till forbattringar

3.1 Analys av handelseforloppet
Olycksutredarens teort:
Efter det att polisens, trafikverkets och raiddningstjanstens olycksutredare varit ute pa

olycksplatsen gor vi gemensamt bedémningen att motorcyklistens fardriktning med stor
sannolikhet dr fran andra hallet fran vad 6gonvittnet uppgett.
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Vi stéder var teori pa att det inte fanns nagra pakorningsskador pa varken motorcykel eller ricke
som det borde vara om en motorcykel passerat 6ver eller under ricket. Forarens placering ar 4m
fran den avkorda stolpen och det hittas dven ett par packviskor till motorcykeln 27m fran

olycksplatsen i riktning mot Horred. Det finns dven ett svagt bromsspar i gruset som stéder var

uppfattning om fardriktning (se skiss och bild 8 nedan).

Ogonvittnet ir vildigt siker p4 sina iakttagelser men det kanske kan vara sa att hon hért ljudet
fran motorcykeln och ev. sett ljuskiglor fran ett annat fordon fran den fardriktning som hon

uppgett.
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Skiss som ar framtagen av trafikverkets utredare.
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Bild 8. Bromsspar?

3.2 Bakomliggande orsaker

Enligt nirboende har det varit minst fem avakningar sedan ar 2007 i kurvan dar
motorcykelforaren hamnade utanfor vigbanan och foérolyckades. Aviakningarna har intriffat bade
under sommar/vinter halvar och frin bida korriktningarna. Ndgra av de nirboendes forklaringar
till varfér kurvan ar sa olycksdrabbad ar bl.a. att forbipasserande fordon ofta haller hogre
hastighet 4n den tillitna pa 70 km/h dven doseringen av kurvan anses undermalig (se bild 7). En
annan orsak som tas upp av de nirboende ér att det en bit upp i backen finns en grusad avtagsvig
och nir det regnar sa rinner det ut rullgrus i den asfalterade kurvan (se bild 7).

Analys och forbittringsforslag:

Utredarens forslag pa forbittringar till Trafikverket dr att asfaltera 20m in pa den anslutande
avfartsvigen for att slippa fa ut rullgrus pa vigbanan, bittra pa kurvans dosering och sitt upp
fartkameror 1 bada korriktningarna.

3.3 Direkta orsaker till handelsen

Foraren var enligt den réttskemiska undersékningen paverkad av alkohol vid olyckstillfallet.
Motorcykeln var belagd koérférbud sedan ar 2001 och enligt polisens tekniska undersokning kan
det kirva gasreglaget vara en bidragande orsak till olycksférloppet.

Analys och forbittringsforslag:
Den forolyckade motorcykelforaren har sakert tagit del av riktad sikerhetsinformation gallande
skyddsklader, hastighet, bromsteknik m.m. for att 6ka riskmedvetenheten vid motorcykelakning.

Han viljer 4nda att framfora en motorcykel belagd med kérférbud och utan skyddsklader.
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Det ir inte enkelt att na ut med informationskampanjer till alla de malgrupper av
motorcykelforare som finns men korskolor, SMC och forsikringsbolag har en viktig uppgift att
fortsitta forséka nd ut med information.

3.4 Utvardering av raddningsinsatsen

Riddningsinsatsen har 1 det stora hela fungerat bra och arbetet pa skadeplats har genomforts pa
ett yrkesmanna/proffessionellt sitt.

Erfarenheter fran insatsen som vi kan ta lirdom av:

Insatsledaren som veckan efter olyckan gir en utbildning 1 kamratstod anser att han borde varit
kvar och genomfért kamratstodjande samtal tillsammans med RIB-personalen efter avslutad
riddningsinsats.

Detta kan vi gora bittre:

Nir man ldser dokumentation och tider i en insatsrapport skall man kunna fa ihop en
sammanhingande berittelse som aterger det verkliga hindelseférloppet ute pa skadeplats.
Insatsrapporten tillhérande den hir olyckan var som de flesta av de insatsrapporter som skrivs
inom SARF idag undermalig nir det giller fritextrutorna.

Forbattringsforslag:
Kvalitetsikra framtida insatsrapporter genom att vidareutbilda SARF s stabschefer och
riddningsledare i datainsamling pa skadeplats och hur det skall dokumenteras 1 insatsrapporten.
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