Olycksundersokning — Niva 3

Trafikolycka med dodlig utgdng Lv 207 "Norrkopingsvagen”

Grundinformation om olyckan

Datum: 2012-11-02

Larmtid: 12:29

Plats: Lv 207. Mellan Atleverken och rondell Sédra Tvarleden
Typ av olycka: Trafikolycka — Flera fordon

Avslutande av raddningsinsats: 2012-11-02 kl: 13:30

Insatsrapportnummer: 2012/02108

SOS Alarms arendenummer: 1964053



1. Uppdrag och mandat

Nar en raddningsinsats ar avslutad ska kommunen enligt 10§ Lag (SFS 2003:778) om skydd mot olyckor,
se till att olyckan undersoks for att i en skilig omfattning klarlagga orsakerna, olycksforloppet och hur
insatsen genomforts.
Nerikes Brandkars olycksundersokningar syftar till att:
e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhéllet (negativa och positiva) som underlag
till kommunens sékerhetsarbete.
e Hitta orsaker till olyckor for att forhindra att liknande olyckor uppstar, som en del i
kommunens skadeférebyggande arbete.
e Hitta orsakerna till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida olycksférlopp, som
en del i kommunens skadebegrénsande arbete.
Denna olycksundersokning ar enligt Nerikes Brandkars styrdokument for olycksundersokning
en niva 3-utredning som bl.a. genomfors vid dodsolyckor i trafiken.

2. Undersokningsarbetet

Olyckundersokningen har gjorts av den Insatsledare/Brandinspektor som larmades ut till olyckan.
Undersokningen bestar av datainsamling pa plats vad giller intervjuer och fotografering samt en
handelsebeskrivning.

3. Yttre omstandigheter

Vader: Halvklart ca +7°
Trafikmiljon: Torrt vaglag, 13 meters vag utan vajerracke. Rifflad mittremsa.

Trolig kollisionsplats

Satellitbild hamtad fran hitta.se



4. Handelsen

En Volvo 850 kérd av en man i 20-arsildern pa vig fran Orebro kolliderar med en Golf kord av en ldre
dam f6dd -39. Da hastigheten varit hog och Volvon troligtvis kommit 6ver pa fel korbana blir kollisionen
valdsam och ett stort antal bildelar sprids 6ver vigbanan. Bilarna far kraftiga platskador och stannar

ca. 90 -100 meter frin varandra.

Béde mannen och kvinnan blir fastklimda. Kvinnan avlider omedelbart, (enligt sjukvarden), mannen ar
svart skadad. Ambulanspersonalen har svart att fa tilltrade till mannen i Volvon pa grund av
kollisionsskadorna pa bilen.

Nagra fordon stannar och larmar samt forsoker ge forsta hjalpen.

Trots olyckan forsoker bilar att ta sig forbi olyckan dven nér raddningsstyrkan ar pa plats och borjar sitt
arbete.

Oversiktsbild av olycksplatsen (ca avstdnd mellan bilarna 95-100 meter).

5. Raddningsinsatsen

Utlarmningen blev Stort larm enligt larmplanen vilket genererade Bil 101, Bil 111 och Insatsledare i bil
118. Forsta adressen blev "Norrkopingsvagen i h6jd med Gallersta”.

Vid framkomst var det rorigt pa olycksplatsen. Bilarna som kolliderat stod lédngt isér. Vi kunde
konstatera nér vi sig bilarna att kollisionen varit svar.

Styrkeledare 1 gav order om att dela olyckan mellan bilarna. Bil 101 tog Golfen och Bil 111 tog Volvon.
Insatsledaren tog Gver insatsen som raddningsledare diar samverkan med Polis och Sjukvard blev den
primara uppgiften. Ledningsplats bil 118.

Vi fick tidigt reda pa av sjukvardspersonal pa plats att kvinnan i Golfen var avliden och att det var
brattom att fa loss mannen i Volvon.

En vagavstiangning i bada riktningarna gjordes da de fordon som fanns i narheten av olyckan flyttats.

Organisatoriskt anvinde vi oss av den standardrutin som finns for trafikolycka som vid den hir insatsen
passade bra. Tva stycken 1+4 styrkor.

MMI - Mdlet med insatsen
Sikra olycksplatsen och sé snart som mgjligt skapa tilltrade till de skadade for sjukvarden.



Losstagningsarbetet

Losstagning gjordes med hydraulverktyg.

P& Volvon anvindes spridare for att 6ppna dorren samt sax for att ta bort taket for att skapa tilltrade for
Sjukvéarden.

Losstagningen gick utan problem, snabbt och effektivt. Vi assisterade sjukvarden vid urtaget.

Vi hade storre problem att fa loss kvinnan i Golfen satt fast ordentligt.

Golfens framdorr hiangde endast i en platbit, bakdorren satt fast i kabelklamma. Vi anvinde stor
bandare for att sprida isar och sax for att klippa A- och B-stolpe. Sanering av vigbanan frén bildelar och
olja med hjilp av borstar och sorptionsmedel.

Kommunikation
Inom organisationen kommunicerades det med hjilp av radio (skadeplatskanal) och telefon.
Kommunikation med samverkande enheter skottes via samtal d& ingen Rakel finns i var organisation.

Samverkan pa skadeplats

Samverkan pa skadeplats fungerade bra da den sjukvardsledare som var utsedd tidig tog kontakt med
raddningsledaren for att informera och diskutera fortsatt arbete. Polisen uppgift initialt blev att sparra av
olycksplatsen vilket fungerade bra. En genomgang av olyckan och datainsamling gjordes ocksa
tillsammans med polisen.

Faltanteckningar fran olyckan gjordes och har kommunicerats med Trafikverket.

Kamratstodssamtal .
Ett kamratstodssamtal for insatspersonalen genomfordes pa eftermiddagen pa Orebrostationen enligt
det handlingsprogram om kamratstod som finns for Nerikes Brandkars personal.
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De olycksdrabbade fordonen.



6. Analys och diskussion

Orsaken till olyckan #r troligtvis att den bil som firdades pa vig fran Orebro i hog hastighet kommit 6ver
i fel korbana och kort pa den andra bilen.

Raddningsarbetet med losstagning gick mycket bra vilket visar att brandpersonalen dr bra 6vade och bra
forberedda for den har typen av insats.

Personalen arbetade snabbt och effektivt och trots att olyckan stéllde stora krav vid losstagning av den
redan doda kvinnan fungerade det bra.

Den rifflade mittremsan kan vara en effektiv barriar men har vid den har olyckan inte fungerat.

Ett samarbete mellan Polisen och Trafikverket vid utredning av svara olyckor och dédsolyckor bor
inledas for att dra nytta av varandras erfarenheter och kunnande.

7. Atgirdsforslag

For att forhindra eller minska risken for kollision ar en dndring till 2+1 vag pa striackan mellan rondellen
och Brickebacken en dtgédrd som skulle kunna vidtas. En 2+1 vag skulle med stor sannolikhet ha minskat
konsekvenserna av olyckan.

Man bor bilda en arbetsgrupp med organisationerna Trafikverket, Polisen och Raddningstjansten for att
hitta former att samordna olycks- unders6kning/utredning sa att man kan ta till vara pé varandras
kompetenser och erfarenheter pa basta satt.

8. Slutsatser

En personbil pa vig fran Orebro i hog fart har troligtvis kommit &ver pa fel korbana och kolliderat med en métande
personbil. Kollisionen blir valdsam och tva personer omkommer.

Riaddningsinsatsen genomfordes pa ett bra sitt. Standardrutinerna och forberedelserna vi har fér den
har typen av olyckor fungerar.

Samverkan med andra myndigheter har vid den har olyckan fungerat som det ska.

Ett arbete bor startas upp nér det giller samverkan vid olycksutredning mellan Polisen, Trafikverket och
Raddningstjansten.

9. Kommunikation av erfarenheter

Erfarenheterna fran den hir olyckan kommuniceras till foljande organisationer:
Nerikes Brandkar

Polisen

Sjukvarden

Trafikverket

Ulf Jacobsen
Insatsledare/Olycksutredare
Nerikes Brandkar





