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Bakgrund

LSO (Lagen om skydd mot olyckor, SES 2003:778), efterfoljande atgérder 3kap.10§, anger att nir en riddningsinsats dr
avslutad skall kommunen se till att olyckan undersoks for att i skélig omfattning klarldgga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen genomforts.

Denna olycka uppfyller véra kriterier for en niva 3 utredning (férdjupad utredning).

Syfte

Syftet med utredningen é&r att kartldgga orsakerna till olyckan, olycksforloppet och riddningsinsatsens genomforande.
Utredningen ska vidare mynna ut i forslag till atgirder i syfte att forebygga och forhindra en liknande olycka.
Erfarenheterna och forslagen till atgiarder ska aterkopplas till den/de aktorer som berdrs

Utredningsmetod
En olycksundersokningsprocess beskrivs i tre faser:

e Datainsamling
®  Analys/Slutsats
U Atgéirdsfﬁrslag

Datainsamlingen omfattar intervjuer av Hill operator, SOS operator, IL, SL och de tre brandmén som var i tjénst. Den
omfattar dven intervjuer med 6vriga IL i Falkenberg, Kare Rumar specialist morkerkorning, Anna Anund forskare i somn
vid VTI(statens vég- och transportforskningsinstitut) Goran Bjorn RSG och en del andra olycksutredarkollegor runt om i
landet for erfarenhetsutbyte. Specifika dokument sdsom riddningstjidnstens insatsrapport och SOS rapport har ocksa
granskats.

Vid analys av hindelsen har metoden hindelseutredning anvints. Metoden bygger pa att olycksforloppet beskrivs i form
av ett hdndelse- och orsaksdiagram. Orsaker till olika delhéndelser delas in i nivéer (direkta orsaker, bakomliggande
orsaker och 6vergripande orsaker). Denna uppdelning innebér att man kan hitta brister pa olika nivéer (operativ-,
organisatorisk- samt systemniva). Analysen resulterar i ett antal forslag till atgérder som beror olika aktorer. Dessa
forslag kommer att delges respektive aktor.

Platsbeskrivning

Olycksplats

E6 norrgaende korriktning, 1 km norr om Falkenberg. Vigstrackan dr en motorvig med tva skilda korbanor(norrgéaende
och sodergaende) och tva korfilt pa varje korbana. Ingen nivaskillnad mellan kérbanorna finns. Kér man norrut, vilket
man gjorde vid olyckstillfillet &r vigen svagt svingande hoger (se bild 1). Vigbanan var vid olyckstillfillet torr. Vid
tidpunkten for olyckstillfillet sa dr det morkt ute.

Vidret
Var vid olyckans tidpunkt, halvklart. Det blaste 2m/s 6stlig vind och temperaturen 1ag pa +7°



Olycksforlopp/Réaddningsinsats

KI. 03:25 kor bilist i sédergdende korbana pa E6, 1km norr om Falkenberg. Bilisten uppmérksammar en personbil
liggandes pa taket tvirs over mittracket mellan korbanorna. Bilisten stannar i vigrenen ca 100 meter efter olycksbil.
Bilisten slar pa varningsblinkers och larmar SOS-alarm. SOS-alarm besvarar samtalet k1. 03:25:39.

KI1. 03:26:49 Skickas medlyssning HILL(Hallands integrerade larm och ledning)
KIl. 03:26:57 Forlarm i Falkenberg, styrkan kldr sig i larmklidder. Chauffor 3010 sitter sig i bilen.

Tva viktiga punkter och for utredningen visentliga delar framkommer i SOS-samtalet: uppringaren anger tva olika
positioner. Uppringaren uppger dven risken att nagon kor pa olycksbil, vilket inte framgar till IL i 3080.

KI. 03:29:31 Litet larm Trafikolycka — singel personbil motorvig, E6 sodergaende vid Morup avfarten, voltat oklart om
dér dr nagon i, ligger pa taket.

Morup ligger 7-8km norr om Falkenberg.

Station 300 dker med 3080 (IL i insatsledarbil), 3010 (SL + tva brandméin i sldck/rdddningsfordon), 3060 (En brandman i
flakviéxlare/buffert, avsparrningsfordon).

Da SOS inte har introducerat RAKEL in, sa kvitterar vi till SOS via tillfdlligt placerad B96. IL i 3080 ser ¢j displayen pa
B96. IL ropar dirfor ut via RAKEL att SL i 3010 far ta kvitteringen mot SOS.

KI. 03:29:51 far SOS, rdddningstjénstens kvittering.

Pa vig 154, kor 3080 fel. 3080 svinger av mot pafart E6 sodergaende. Kommer snabbt pa att det var fel pafart.
Korrigerar genom att direkt svéinga runt refug och ut pa 154: an igen. Vid denna felkorning, sd kommer 3010 och 3060 i
kapp och kor forbi 3080.

IL uppfattar inte att dir kommer nagot totalinfo. Han far ddremot att ambulans och polis &r larmade.

Da fordonstaget sedan kommer upp pa E6 och kor norrut, sé ldgger sig 3080 i omkorningsfil for att kra om 3010 och
3060. 3080 kor dven om andra bilar. IL &r helt instilld pa att kora till Morup, for att ddr vinda och kéra sodergéende till
olycksplats. Det var den adress/position han fick pa larmet, E6 sédergéende vid Morup avfarten. IL sitter och planerar for
avspérrning och vad han skall gora da han kommer fram.

KI. 03:34:00 s har 3080 kort ca 1 km norrut. Vid bron mellan Torsholm och Hogen, sa uppmirksammar IL att tva bilar
star i vigrenen med ca 75 meters mellanrum i sddergdende korbana med varningsblinkers paslagna. Da IL vinder blicken
framat igen uppticker han fordon liggandes ut i sitt korfélt med ca 0,5-1 meter. Bilen ligger pa taket 6ver mittriacket med
fronten snett mot omkorningsfil i norrgdende kérbana. Fronten pa den bilen trycks ner mot vigbanan p.g.a. motorns vikt.
Bilen har varningsblinkers péslagna. Varningsblinkers uppfattas ej fran trafik i norrgdende korbana p.g.a. att de tva
framre blinkers ir trasiga sen bilen voltat.

IL uppskattar hastigheten i 3080 till 140km/h

IL uppskattar avstandet fram till fordonet till 30m. Han hinner ej bromsa, men tror att han véjer nagot. 3080 drar i sin
vénstersida i fronten pa olycksbil som ligger pa taket. IL i 3080 sénker farten efter kollision, uppmérksammar att han fatt
punktering, bilen dr @nda stabil och gar rakt fram. Nir mojlighet ges gar 3080 in till hoger och stannar i végrenen ca 150-
200 meter efter kollision. IL blir vildigt skirrad och sitter kvar i bilen nigra sekunder. Han rapporterar till Hill vad som
hént och gar sedan tillbaks till olycksplatsen. Han talar om for vriga i styrkan vad som hinde. I bilen som 3080
kolliderade med fanns ingen person, personen som korde den bilen hade avvikit fran platsen. Dir stod ddremot personer
intill bilen vid kollisionen. Personerna stod dir i véntan pa rdddningstjinst. Det var medtrafikanter och uppringare som
stannat.

Ingen person skadades vid kollisionen.

KI. 03:40:35 sa dras forstdrkningslarm in till station 300



Riddningstjinsten far vénta en stund pa bérgare. IL och 6vrig styrka samtalar under tiden om hindelsen

Réddningsinsatsen fortloper med sikring av olycksplatsen, sanering av vigbanan och att vara biargare behjalplig. Bigge
bilarna, den forsta olycksbilen vi var pa vig till och 3080 insatsledarbil birgas fran platsen.

Kl. 05:00:00 sa avslutas riddningsinsatsen.

IL &r rdddningsledare genom hela insatsen.

Bild 2: Visar héndelseforlopp. Vid aktuellt olyckstillfiille sa var kl. 03:34.:00 och det var morkt ute. Forsta olycksbil som
ligger pa tak har varningsblinkers pdslagna. Men de syns inte da man kor norrut, da det framre blinkers var trasiga efter
att den bilen voltat.

Kl. 05:07:00 sa ir hela styrkan med 3010 och 3060 tillbaka pa station och deltidsbrandmén som inkallats fér bemanning
av station 300, ldmnar och aker hem.
Efter att styrkan kommit hem sa sétter sig IL och SL en stund for att samtala om héndelsen.

Skiftbyte for IL sker 07:00. IL som just kolliderat jobbar vidare som jourhavande fram till skiftbytet 07:00. Han gér sedan
ater i tjinst for nytt IL-dygn 24 timmar senare. Mandag 2009-10-12 kl. 06:50.



MTO (Minniska, Teknik och Organisation)

Morkerkorning

Risken att raka ut for en olycka per kord km &r i morkertrafik mellan tva och tio ganger hogre jamfort med dagsljus, i
genomsnitt ca dubbelt sd hog men for vissa olyckstyper sdsom pakorning av fotgéngare och singelolyckor ca fyra ganger
hogre och for vilt ca tio ganger hogre. Varfor #r det sa?

Den storsta enskilda orsaken dr den kraftigt nedsatta sikten i morkertrafik. Ménniskans 6gon &r utvecklade for dagsljus
och fungerar mycket daligt i morkertrafiken. Formagan att urskilja svaga kontraster #r kraftigt nedsatt och
bléndningskinsligheten ér starkt forhojd. Bilarnas belysning ér inte tillrédckligt bra for att kunna ersétta det ljus véara 6gon
ir gjorda for — Solljuset. T.o.m. ett starkt helljus ger pa de avstdnd man vill se bara 1/100000 av solens ljus. Aven ett bra
halvljus bldndar motande forare och sitter ned sikten ytterligare. For dldre forare ar dessa forsdmringar av synen i
morkertrafik betydligt storre dn for yngre.

Typiska siktstrickor till morka hinder #r med halogenljus (halogenlampa ger bortat tre ganger sa mycket ljus som
glodlampan) vid mote ca 50 meter for unga forare och ca 40 meter for dldre forare. I helljus utan mote dr motsvarande
siktstriackor drygt 200 meter for yngre och drygt 150 meter for dldre. Eftersom vi behover minst 150 meters sikt for att
kunna kora nagorlunda sékert forklarar dessa korta siktstriickor varfor risken i morkertrafik dr sa mycket hogre én i
dagsljustrafik dir sikten bara begrénsas av vigens krokning.

Kiilla: Kdre Rumar

Kdare Rumar doktorerade 1969 pa en avhandling om mdnniskans formdga att se i morkertrafik, var bitridande professor
i teknisk psykologi vid Uppsala universitet, forskningschef, professor och bitridande generaldirektor vis statens vdg-och
transportforskningsinstitut i Linkoping. Trafiksciikerhetsdirektor vid vigverket i Borlinge. Har géistforskat ca 2ar vid
Transportation research Institute, University of Michigan, USA. Har forfattat over 200 vetenskapliga publikationer i
huvudsak behandlande sikt i morkertrafik samt hallit ett stort antal fordrag nationellt och internationellt.



Sleep inertia

Sleep inertia (somntroghet) ér det tillstand vi befinner oss i direkt efter uppvaknandet. Uppvaknandet kan variera fran 1
minut och dnda upp till 5 timmar. Faktorer som paverkar uppvaknandet &r i vilket somnstadium vi befann oss i innan
uppvaknandet, men dven hur stort behov av somn vi hade nir vi somnade. Somnen delas in i tva delar: en del som kallas
REM (snabba dgonrorelser) och en som kallas NREM (ej snabba 6gonrdrelser). Dessa tva delar tar cirka 90 minuter att
fullfolja och under en natt har vi 4-6 sddana. Den sk NREM delen bestar i sig av 4 stadium. Stadium 1 &r det forsta
somnstadium vi gér in i nér vi somnar, sedan stadium 2. Stadium 3 och stadium 4 ir den sk djupsémnen eller
deltasomnen. Djupsomnen kommer vi in i efter ca 30minuter och den varar upp till 45 minuter i forsta somncykeln (de 90
minuter av NREM och REM s6mn), i detta stadium &r vi som mest svarvickta. Vi gar sedan tillbaka mot REM (Rapid
Eye Movement). Detta jag just beskrivit kallas somncykel. Den forsta somncykeln tar 90-100 minuter att sova genom.
Efterfoljande cykel &r ganska lik den forsta. I den tredje cykeln sa gar vi inte ner lika djupt i somnen. Tidigt pa morgonen
eller pa sennatten efter 3 cykler sa begrinsas djupsomnen och vi befinner oss mer i stadium 1-2 och REM sémn. Dir
finns studier som visar skillnad pa hur mycket vi befinner oss i djupsémn, beroende pa om man sover genom natten mot
ledig dag eller om man sover genom natten med annan forvintning pa dig, dagen efter. Somncyklerna forandras ocksa
med aldern, ju #ldre vi blir sa kortas varje cykel och vi befinner oss allt mindre i stadium 4.

En annan sak som paverkar trégheten vid uppvaknandet #r om vi dr somndepriverade. Vilket innebir att vi har for lite
sovna timmar i forhallande till vad kroppen behgver. Om detta ir ett faktum tar det normalt léngre tid att ga fran somn till
full vakenhet.

I véran utredning sa har IL gatt och lagt sig vid k1.23:00. Det dr svart att veta i vilket stadium han befann sig i, nir
forlarmet kom kl. 03:26:57. Foljer man ett normalt hypnogram, kan han ha varit pa vig in i stadium 2-3. Men ett
hypnogram kan se annorlunda ut da dir finns forvéntningar pa individen. Vilket det alltid finns pa oss i
rdaddningstjinsten.

Klart &r att vi pa nagot sitt dr paverkade av sleep inertia dé vi far larm pa natten och da vi ligger och sover. Véra
somncyklar och dess olika stadium &r ju som dom ir. Det vi sjdlva kan paverka ér att inte ha somnskuld da vi jobbar och i
synnerhet inte den personal som skall kora pa larm. Vi kan dven 6ka medvetenheten om sleep inertia och att vi utifran det
kor vildigt mycket lugnare pa nitterna.

Kiilla: Anna Anund

Anna Anund dr forskare vid VTI (Statens vig-och transportforskningsinstitut) och har en bakgrund som statistiker.
Under senare dr har en stor del av hennes forskning behandlat olika aspekter av trotthet och trotthetsrelaterade olyckor.



Fordon

Insatsledarbil fran riddningstjéansten, VW Touareg TDI Tiptronic 5-cylindrar av 2009 ars modell. Bilen &r utrustad med
Bi-xenon stralkastare. Bilen &r dven i kupén utrustad med Rakelradio Sepura, mobiltelefon (handsfree), B96 och Paratus
Mobile System med tva tillhorande skdrmar. Ingen teknisk utrustning i kupén anvindes vid olyckstillfillet,
navigatorskédrm var i nattlige och stora skdrmen var sldckt. Ingen annan belysning &r téind i kupén.

Olycksbil (den bil vi var pa vig ut till), det dr denna bil som insatsledarbil kolliderar med. En moérkbla SAAB 900 2,0i, av
1997 ars modell.

Vid olyckstillfillet anvindes halvljus pa VW Touaregen. Man kan da i bista fall forvénta sig 50-60 meters sikt i vénstra
ljuskéglan och 60-70 i hogra ljuskéglan vid morkerkorning. Med bésta fall menas att man har fullgod syn och att man inte
blir bldindad. Andra faktorer som kan paverka siktforhallanden &r stress, koncentration och trotthet.

IL uppskattade hastigheten till 140km/h, vilket motsvarar att bilen forflyttar sig 39m/s. Han uppskattade dven att
avstandet fram till bilen han sedan kolliderade med var 30meter da han uppmérksammade den.

Miénniskans reaktionstid #r normalt 1sek. Men éven hir paverkas reaktionstid av yttre omstidndigheter. S som hur
forberedd man &r pa situationen, stress och trotthet. Skulle den uppskattade hastigheten och det uppskattade avstandet
stdimma till fullo, sa dr kollisionen redan ett faktum innan IL (féraren) hinner reagera.

Arbetsmiljo
Intervju av samtliga insatsledare i Falkenberg har gjorts. Dir fragan om arbetsmiljon i 3080 stllts.

Foljande framkom, dér mer 4n en tyckte/upplevde samma sak:

4 av 7 insatsledare tycker att 3010 kan ta kvittering mot SOS.

4 av 7 insatsledare upplever rollen, IL och att kora sjélv som ovan.
4 av 7 insatsledare upplever inledning vid larmkorning som stressig.



Organisation
Riddningstjénsten i Falkenberg hade en omorganisation varen 2009. Den nya organisationen driftsattes 2009-03-02.

Vilken i korthet kan forklaras med:
Att 7st Insatsledare, 4st styrkeledare och 4st bitradande styrkeledare rekryterades internt.

Insatsledarna gér pa eget schema vilket omfattar 7veckor. Nér IL &ker operativt jobbar han dygn och &r i huvudsak

rdddningsledare dé han dker pa larm, men kan dven agera skadeplatschef beroende pa riddningsinsatsens storlek. IL aker
i egen bil. Pa 7veckor har IL gjort alla veckans dygn och sedan borjar schemat om. Tider utdver jourdygnen forldggs till
dagtid, vars syfte dr att frigora befilskompetens pa dagtid. Alla IL har ett ansvarsomrade som de i huvudsak arbetar med.

Styrkeledaren foljer med styrkans schema, vilket inte har fordndrats. De gar pa 4 veckors schema och jobbar delat dygn.
Diremot har rollen fran forman till styrkeledare fordndrats. Operativt sa ansvarar styrkeledaren for sin styrka. Han kan
agera riddningsledare, sektorchef, rokdykaledare beroende pa rdddningsinsatsens storlek. Han ansvarar dven for styrkans
dagliga arbete, kompetens, 6vningar, ersittare vid sjukdom, fys m.m. D4 styrkan inte aker pa larm, sa har styrkeledaren i
mycket tagit Over "gamla brandmaéstarens” uppgifter.

Bitrddande styrkeledare, tridder in som styrkeledare vid behov och har d samma uppgift som ordinarie styrkeledare.

Vid intrédet i ny organisation fortsatte IL dka hoger fram i 3010, da nya standardrutiner inte tagits fram. Det nya IL
fordonet var ej heller levererat. Pa vissa larm, sa som automatlarm borjade IL “kénna” lite pa det genom att aka bakom i
gamla 305.

Arbetsgrupper tillsattes i form av en insatsledare och en styrkeledare for att ta fram nya standardrutiner, de skulle vara
inldmnade innan midsommar. Sedan var tanken att rutinerna skulle sammanstillas och praktiska 6vningar skulle
genomforas nir nya IL fordonet levererats. Sedan skulle den nya utryckningsorganistionen aka fullt ut fran och med 1
Oktober 2009.

Arbetsgruppernas inlimnanden av standardrutiner uteblev. Paminnelser om inlimning har limnats ut. De papekades dven
i den operativa gruppens méte den 7/10, att det maste prioriteras. Inlimningen uteblev p.g.a. att IL och SL i respektive
arbetsgrupp inte triffades, da de inte jobbade samtidigt. Inlimningarna paverkades ocksa av att semestrar kom i mellan.
Genomf6rande av praktiska 6vningarna fick skjutas pa tiden och har fortfarande inte genomforts. Den nya
utryckningsorganisationen driftsattes fullt ut 1 oktober 2009.

I introduktion for IL, med betoning pa rollen att kora eget fordon sa genomférdes en dags teoretisk utbildning som ensam
forare med Goran Bjorn fran RSG och en praktisk 6vning som vi individuellt skulle genomfora, dér vi fick kidnna pa
tekniken i den nya bilen. Den praktiska dvningen gick ut pa att fa anvénda telefon, prata radio och att anvinda
navigatorn, genom att kora mot olika koordinat som skickats fran SOS.



Olycksorsak

Direkt olycksorsak:
For hog hastighet i forhallande till sikten.

Bakomliggande olycksorsak:
Felaktig positionsangivelse/adress vid larm.

Stress, mycket att géra (inledningsvis vid larm) och att IL pa vig ut kor fel dr nagra bidragande orsaker till stress. Ovana
med att kora sjilv, ovan vid den nya tekniken i bilen och att inte ha hittat sina “egna rutiner” i bilen, for lite dvning &r
ocksa bidragande orsaker till stress.

Inga klara standardrutiner, avsaknad av praktiska ovningar.

Overgripande orsaker

Brister i SOS/Hill rutiner, dér viktig information, sdsom att tva positioneringar angavs och att det fanns risk att nagon

korde pa vrakdelar, inte framkommer till IL eller styrka som &r pa vig ut.

Organisatoriska brister da vi gick in i ny utryckningsorganisation. Utryckningsorganisationen driftsattes innan tillricklig
Ovning genomforts.

Organisatoriska brister, da klara standardrutiner saknas.
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Forslag ti

Sammanfattning

ill atgiirder
Att 3080 bor kora bakom 3010, da det giller morkerkérning och larm inom 10-minuterzonen.

Att IL far medlyssning pa SOS samtal. Endast medlyssning (envigskommunikation) skulle enligt SOS kunna
vara mojligt nir tekniken klarar det, vilket 1ag inom en snar framtid. IL har en annan geografisk kunskap dn
SOS operator i Falkenbergs kommun och kan utifran det gora bedomningar, da dér rader tveksamheter i
positioneringar/adresser. Om inte detta visar sig bli en mojlig 16sning, sa kan rutin infras dér Hill alltid
kontaktar IL vid framkérning, da han haft medlyssning.

Allt som gors under tiden man kor, paverkar bilkérningen, t.ex. navigering. En skidrm vid larmbord som visar
positionering/adress, gor att vi mindre behover titta pa navigatorskdrm i bilen vid larm.

Overviiga ny rutin kring kvittering mot SOS. DA vi kor gemensamt frin station 300, kan 3010 ta kvitteringen
och begira kompletterande uppgifter. Férdelar med det ir att IL kan koncentrera sig pa kdrningen och bara

lyssna. Nackdelarna r att vi blir otydliga mot SOS, det blir ingen kontinuitet. Ibland 3010, ibland 3080.

I avsaknad av rutiner, sé har introduktionen till ny utryckningsorganisation ofta gett bilden att IL skall vara
forst pa plats. Det behéver omvirderas, IL med IL fordon bor prioritera ledning, inte att komma fram forst.

Oka medvetenheten av sleep inertia (somntroghet). Lata VTI (Statens viig-och transportforskningsinstitut) gora
en utredning hos oss. Dir de vill undersoka hur vi paverkas av plotsligt uppvaknande, vid larm.

Att praktiska 6vningar genomfors snarast och sedan regelbundet dterkommande, dir vi dker enligt nya
standardrutiner och dér inte IL alltid kommer fram forst.

Att alla IL far en praktisk korutbildning pé forarutveckling i Falkenberg.

Att vi pa nagot sett belyser risken med hastigheten vid utryckningskorning, rent generellt. Inte bara p.g.a. detta
fall, utan for alla pa riddningstjénsten som kor utryckning. Vi har haft tillbud med tunga fordon ocksa. Vi
kanske kan skapa forum, diskussioner, foreldsare m.m. Desto allvarligare olycka eller brand, desto viktigare att
vi kommer fram.

Skapa rutin for hur vi gor, om personal skulle kollidera igen. Bor finnas rutin for att han/hon tas ur
utryckningstjdnst. Man blir skirrad efter en sddan hindelse och man behgver bearbeta/smélta hindelsen. Man
dr ingen ldmplig RL, SL, chauffor, rokdykare m.m. da tankarna far.

Viktigt med datainsamling pa personer som uppringare, vittnen i héindelse av en Niva 3 utredning.

Punkteringsfria dick pa 3080
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Bilagor
- Del av trafikforordning (1998:1276)
- Insatsrapport
- Utredningsmetod

Aterkoppling
- Ber6rd IL och styrka
- Ledningsgrupp
- SOS
- HILL
-  MSB

Insatsledare/olycksutredare
Mattias Norling

Kvalitétsgranskad av:
Chef olycksforebyggande avdelning
Jens Christiansson
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