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1. Inledning

1.1 Syfte

Syftet med olycksundersékningen ar att hitta atgirder som kan goras for att forebygga liknande
olyckor. Detta skall goras for att uppfylla lagen skydd mot olyckor ” 10 § Nir en raiddningsinsats ar
avslutad skall kommunen se till att olyckan undersoks for att i skilig omfattning klarligga orsakerna
till olyckan, olycksforloppet och hur insatsen har genomférts.”

Utredningen foljer enligt normen en icke skuldbeldggande filosofi.

1.2 Uppgifter

Snézoner

Snézon idag: 1,5 kN/m2

Snézon vid nybyggnation: 1,0 kN/m2

Tak

Tak: TRP-plat.

Isolering: 145+45 mineralull.
Titskikt: Bygeplast

Innertak: Glest monterad panel

Ovrigt

Stomtyp: I-balkar.

Spannvidd: ca 25 meter..

Snotyngd: Okint pa grund av snabbt omslag 1 vidret (mycket regn och plusgrader). Sné och is
mingden pa 6vriga delar av taken vid tillfallet f6r raset varierade mellan 10-40 cm
Varm/kallt utrymme: Ca + 10 dll 15 C.

Stombirighet: Br 2, R 30.

Skottat: Okant.

Temperatur da raset intriffade: + 3 C

Ar f6r ombyggnation till Gocartbana: 2004.

Byggnadsarat f6r delen av fastigheten som rasade: Ca 1990- tal.

1.3 Objektsbeskrivning

Industribyggnad som byggs om till en gocartbana inomhus f6r upp till 50 personer 2004. Andra
delar om objektet ar restaurang, bowlinghall, danslokal och omklidningsrum. Gocartbanan omfattar
1800 kvm. I den befintliga byggnaden (ej ombyggnadsdelen till Gocartbanan) dr stommen av
littbetong element sa kallade prefab. Gocartbanan dr stommen stal.
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1.5 Byggprocessen

Enligt besiktningsprotokollet utfért 2004-08-24 dr byggnaden upprittad enligt
brandskyddsdokumentationen och gillande bestimmelser. Boverkets ”BFS 1993:57” gallde vid
ombyggnationen fran industribyggnad till en gocartbana. Den del som rasade byggdes pa 1990- talet
och riddningstjansten saknar dokumentation pa det.

2. Hindelseforlopp

Riddningstjansten fick larm 2011-01-15 ca kl 13:55 att det hade skett ett takras pa Lucky Bowl
bowling och gocartbana. Efter ankomst kunde det konstateras att ingen person hade uppehalligt sig 1
lokalerna vid raset. Lokalerna var lasta och inbrottslarmet var pa, vilket startade da raset skedde.
Ingen riddningsinsats krivdes. Tidigare pa morgonen hade personalen pa plats valt att avboka
bestallningar for korning pa gocartbanan eftersom vatten hade borjan rinna in pa banan genom
innertaket.

2.1 Hindelseutredning
Se bilaga 2.

3.0rsaksutredning

3.1 Bakomliggande orsaker till handelsen

Direkta orsaken till att taket rasade in var nederbérden i form av sn6 och regn som hade kommit
under natten och morgonen hade bidragit ytterligare till lasten som takkonstruktionen utsattes for.
Snon och isen pa taket blev sannolikt tyngre och dven underliggande isolering. Det vill siga att snon
och isen pa taket vagde sannolikt en del 6ver det vanliga, till detta fanns det troligen aven ytterligare
last 1 isolering i form av vatten da man hade haft problem tidigare under vintern och pa morgonen
av vatten som tringde in genom innertaket. Det var ocksa mycket dalig avrinning fran taket da bland
annat stuprér och motsvarade var fyllda med is. Nar lasten pa takkonstruktionen blev for tung sa
borjade konstruktionen rora pa sig. Detta resulterade sannolikt att en balk (se foto 2, liggande I-balk)
flyttade fran sin plats. Denna balk var inte monterad med bultar eller motsvarade som 6vriga balkar
var i den aktuella lokalen. Balken var svetsad pa sin plats ( se foto 3 och 4 samt kapitel 4.1
Forankring av balk). Till slut hade balken forflyttat sig, sa pass mycket att den inte var kvar pa sin
birande konstruktion. Da borjade den biarande konstruktionen ge vika. Till slut blev det f6r mycket
och taket rasade in mot entrén i gocartbanan (se foto 2). Flera balkar (staende I-balkar) dr béjda och
uttinjda i riktningen mot entrén i1 gocartbanan, ingen bult eller motsvarade hade lossnat fran sin
plats. Metallen har bojt sig 1 riktningen for raset. En bakomliggande orsak kan vara hur svetsningen
for balken 4r gjord, for att forhindra sidoforflyttning av balken ( se punkt 4.1). Balken har endast
forankrats med svetsfog som kunde halla den pa plats i sidled samt att en pelare saknas i sektioner
dir raset har bérjat. En orsak till detta kan vara att man har berdknat med en annan snézon dn den
som finns idag. Ytterligare en bakomliggande orsak kan finnas och det ir sjalva takkonstruktionen
som endast bestod av TRP-Plat, isolering, titskikt och innertak, uppifran uppraknat. Detta kan ha
bidragit till att vatten tringt in 1 isolering och haft svart att komma darifran pga. Tiatskiktet, vilket
inneburit ytterligare last pa takkonstruktionen. Man ser dven pa andra delar av innertaket att vatten
trangt tidigare genom missfargning av triet.

Vittnet frin platsen for hindelsen berittar att ljudet fran raset var utdraget och i omgangar.
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Foto 2

Riddningstjansten i H66r uppfattar avvikelser vid projekteringen av byggnaden. En barande pelare
som finns dokumenterad pa ritning saknas. Man har gjort en annan l6sning 4n den som beskrivs
enligt en ritning som raddningstjansten har tagit del av. Ritningen ar dock for ett bygglov pa den
delen av gocartbanans om inte rasade in. Den del av gocartbanan som rasade byggdes pa 1990- talet
och riddningstjinsten har inte fatt del av den dokumentationen. Vad som slutligen sades och
beslutades ar oklart
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4. Konstruktionslésningar i den aktuella delen for raset

4.1 Forankring av balk

Den tvirgiaende balken som har uppforts f6r att mojliggdra borttagandet av en biarande pelare har
forankrats med svetsning for att férhindra rérelse (se bild 3 och 4). Genom att se pa svetsfogarna
utformning och hur liten del av anlaggningsytan som har varit svetsad gor riddningstjansten
bedémningen att detta kan ha varit den svagaste delen 1 konstruktionen och det ér hir raset har
bérjat. En korrekt svetsfog skall vara utformad sa att metallen smilter ihop grundmaterialet till en
homogenstruktur vilket inte har skett pa den hir svetsfogen. Inte nagon form av fogberedning
anvindes pa svetsfogen, vilket ger den simsta méjliga utmattningshallfasthet. Vidare ser man att fukt
har tringt in bakom, under och mellan svetsfogarna och grundmaterialet vilket ocksa leder till en

minskad hallfasthet.

Foto 3 och 4. Balken som forskots fran sin plats. Svetsfogar for balk.

4.2 Biarande pelare

Riddningstjinsten i H66r har inte fatt tag pa ritningar eller dokumentation som objektet byggdes
som en industribyggnad. Den dokumentation som riddningstjinsten har fatt tagit del av dr f6r
ombyggnation av gocartbanan. Ombyggnationen édr den del av gocartbanan som nu star kvar efter
raset. En reflektion som raddningstjansten gjorde var att ritningarna beskriver ett antal barande
pelare (I-balkar). Detta antal stimmer inte 6verens med det som fanns da raset intriffade. Man har
lagt tvirliggande I-balk mellan tva pelare och har pa si sitt fatt en stérre 6ppning och tagit bort en
birande pelare. Det vill sdga att samtliga barande pelare stod under och fist till en takbalk, férutom
pa den sektion dir riddningstjinsten gjort en bedémning att raset har borjat.

5. Kvalitetskontroll

Rapporten ir gjord av Lars Nilsson, Stf.Rdddningschef samt insatschef f6r hindelsen och av Markus
Blader, Riddningstjansten i H66rs olycksutredare. Rapporten dr granskad av Anders Gymark
Insatschef inom H66r och Horby kommuner
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6. Slutsatser

Den viktigaste faktorn att ingen omkom var att personalen avbokade bokningar for dagen tidigt pa
morgonen pa grund av vatten tringde in genom innertaket och ner pa banan. Om det hade varit
normal aktivitet i lokalerna skulle det kunnas finnas mellan 10- 20 personer som sannolikt hade
fastnat eller omkommit i raset. Raddningsinsatsen hade varit omfattande och hade sannolikt
pafrestat resurserna fo6r Riddningstjansten i Ho6r. Denna typ av olycka tillhér inte de vanligaste
olyckorna inom H66rs kommun. Extern hjilp hade sannolikt behovt fran polis, ambulans, annan
riddningstjanst, POSOM, krisledningsgruppen i H66r m.m.

Orsakerna till hindelsen ir sannolikt att snon inte hade tagits bort i tillricklig mangd eller inte alls
och att dess tyngd hade 6kat under natten och morgonen eftersom det regnade. Aven isoleringen
kan ha varit tyngre av vatten som tringt in i den och inte haft méjlighet att komma ut. Taket till
byggnaden hade mycket dilig avrinning pga. av lutningen och da stor del av alla stupror och
motsvarade var fyllda med is. Som fastighetsdgare ar det viktig att ligga ett steg fore snén och dess
konsekvenser. Nar snén val har frusit till is kan det nidstan vara omdjligt att fa bort det. Ho6rs
kommun ér i snézon 1,5 (dagens sndzon) vilket inte medfoljer ndgra stérre krav pa barighet vid snd.
Med detta betyder inte att fastighetsdgaren inte ha ansvar att vidtaga atgarder for att forhindra
kollaps av byggnader och orsakar personskador och dédsfall. Riddningstjansten 1 Ho6r gér den
bedémningen att om taket hade rensats pa sné och is och tillricklig avrinning av vatten hade
sikerstallts, hade raset inte intraffat. Det var endast lyckliga omstindigheter som gjorde att ingen
blev skadad eller omkom.

Enligt Lag (2003:778) skydd mot olyckor skall kommunen ta fram ett handlingsprogram som skall
beskriva kommunens risker och vilka eventuella atgirder som kan vidtas. Det star dven att
kommunen ar skyldig att informera sina kommuninvénare si de kan uppfylla de krav som har lagt pa
dem. I det kommande handlingsprogrammet som skall paborjas 2011 bor risk for ras 1 samband med
sno/nederbord analyseras, dokumenteras och hitta eventuella dtgirder som kan vidtas si denna
olycka inte hinder igen.

7. Aterférning- uppfoljning
Rapporten skickas till f6ljande
e Riddningstjansten i Hoor.
¢ Riddningstjansten 1 Horby.
e Mpyndigheten f6r Samhaillsskydd och Beredskap.
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8. Bilagor

Bilaga 1
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Ritning 6ver hela fastigheten. Fran vinster bowlingbanan, den del av gocartbanan som rasade, lingst
till héger den del av gocartbanan som stod kvar efter raset
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