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Sammanfattning

Vid en trafikolycka i centrala Sundsvall vid en jarnviagsovergang begirdes “tagstopp” av Inre Befil.
Information ldmnades till driftledningen av en person i en annan organisation under pagaende
raddningstjanst som gjorde att tagstoppet upphivdes utan att Riddningsledaren blivit informerad. Samtalen
med driftledningen &r avlyssnade och ytligt beskrivna i en bilaga.

Inledning

Den hir rapporten &r tinkt att anvindas om det finns behov att ta fram nya rutiner nér vi begér tagstopp eller
raddningsfrankoppling. Rapporten visar hur det gatt till i den aktuella olyckan. Forslag till rutiner vid
tagstopp bifogas som bilaga.

Tégledningen i Ange har gjort ett "loggstopp” for att kunna avlyssna de samtal som inkommit i samband
med det aktuella tagstoppet. Man ser mycket allvarligt pa hindelsen och ska uppdatera rutinerna for
tagstopp. Utredaren har avlyssnat de telefonsamtal som finns i den aktuella hindelsen.

Utredaren har haft dialog med SOS-operatorer om larmvigen till driftledningscentralen, larmvégen behover
uppdateras.

Utredaren har intervjuat driftledningscentralens sikerhetshandldggare och vi ser samma behov att ga vidare.
Vi har samsyn i hidndelseforloppet.

Handelseforlopp

Ca 09:40 intriffade en trafikolycka pa Dalgatan i Sundsvall. En bil skulle precis stanna vid bommarna f6r
jarnvigen eftersom bommarna hade gatt ner eller var pa vig ner. Den bil som skulle stanna blev pakord i
sidan, bakom forardorren, av en bil som kom fran vinster. Det finns en lamna foretradeskylt i korsningen
och den pakorande bilen skulle ha stannat vid skylten, men gjorde inte det.

Larmet inkom 09:41:20 till SOS och larmet slogs 09:42:14 och forsta kvittens fran utryckningsstyrkan kom
09:44:44 och man kvitterar nér bilen rullar ut ur vagnhallen. 09:46 har IB begirt tagstopp och
utryckningsstyrkan far reda pa det under framkorningen. T samband med att Raddningstjdnstens forsta bil
213-2010 anlédnder, aker ett tag forbi. Bil 2010 ldmnar framkomstrapport pa RAPS 1 ca 09:47. 09:51:30
borjar ater klockorna att ringa vid jarnvigsovergangen och senare kommer ett tdg och aker forbi. Da satt
fortfarande den skadade kvar i bilen och vardades av riddningspersonal. Ambulanspersonalen tar dver
vardandet strax innan taget kommer. RL hade identifierat att bommen vid jarnvigen hade fatt en smill sa att
den var knédckt/bruten. Bommen 1ag mot ledningarna som gér i toppen av stolparna efter jarnvigen.

Orsaker till olyckan

Det som ir intressant i den hér olyckan ir inte kollisionen mellan 2 bilar utan det faktum att det begéirda
tagstoppet upphivdes utan riddningsledarens vetskap. Det finns rutiner for hur ett tagstopp skall utforas men
det intréffar vildigt sdllan och det dr dirfor I4tt att rutinen inte f6ljs. Om rutinen hade f6ljts hade det sett ut
som foljer, ungefir:

Inre Befiil begiir tagstopp och SOS-operatirer ringer upp driftledningen i Ange. SOS-operatéren

kopplar ihop IB och driftledningen. IB och den person vid driftledningen som har mandat att utfora ett
tagstopp vixlar namn med varandra. Driftledningen tar kontakt med tagklareraren i Sundsvall som

utfor tagstoppet. Driftledningen meddelar Inre Befdl att tagstopp dr verkstdllt, utryckningsstyrkan
meddelas. Tagstoppet avslutas med att den person som ringde in tdagstoppet, ringer till driftledningen

och upphdiver begiran om tagstoppet.

Den hir gangen blev det sa hr:

IB begiir tigstopp, SOS-operatéren ringer upp driftledningen i Ange och begiir tigstopp. Inga namn
vixlas. Tdagledningen ringer klareraren i Sundsvall som stoppar taget med ljussignal och meddelar
SOS-operatiren att tagstopp dr utfort. Kvittensen gar muntligt till Inre Befilet. Utryckningsstyrkan
meddelas att tagstopp dr begdirt och utfort. Efter ett tag in i insatsen meddelar polisen till
driftledningen att det inte finns ndagot hinder pa spdret. Déiirmed meddelas klareraren i Sundsvall att



tagen kan ga. Dock dr en bom i uppfiillt ldge vilket medfor att lokforaren far klart for sig att han ska ta
det lugnt i plankorsningen eftersom att bommen dr i uppfallt liige.

Om inte bommarna blivit skadade vid olyckan och de hade varit i nedfillt lige hade inte lokforaren fatt
nagon info om att han skulle kora med lag hastighet. Det giller egentligen for alla olyckor i nidrheten av
jarnvégen dir trafiksignaler inte dr skadade. Det visar vikten av att ett begirt tagstopp inte far upphévas
hur som helst.

Rédddningsinsats
Réddningsinsatsen var enkel och bestod i att ta hand om foraren av den bil som blev pakord tills ambulansen
kom. Olyckan var statisk och inget mer bedomdes kunna ske.

Iakttagelser och slutsatser

Det av riaddningstjansten okidnda upphdvandet av tagstopp medforde i det hir fallet en forhojd risk for
raddningspersonal och den skadade. Polisens LKC hade meddelat att det inte fanns nagra hinder pa sparet
’sa det var bara att upphiva tagstoppet”. Ordvixlingen finns mellan LKC och driftledningen finns beskriven
i bilagan "Ungefirlig redogorelse av hur tagstoppet....”. Jag stiller mig fragande till varfér LKC
overhuvudtaget meddelar Driftledningscentralen om hur férhallandena var pa olycksplatsen. Det dr ndmligen
Riddningstjinstens bedomning av ldget som skall gilla eftersom det dr Rdddningstjdnstens insats och
raddningstjansten dr Rdddningsledare. LKC bor informeras om hur ldgesrapporteringen skall ske.

Att tagen borjar ga forbi medfor att det kan skaka ganska rejilt i backen och att den knickta bommen hade
kunnat ramla pa bilen eller ramlat mot kontaktledningen pa grund av vibrationer. Den har dven kunnat triffa
rdddningspersonalen. Ingetdera dr acceptabelt.

Taget som kommer gar sakta darfor att lokforaren far indikationer om att natt dr pa tok i plankorsningen
eftersom han har rott ljus istillet for vitt ljus. Hur hade det varit om bommen varit nedfilld? Hade lokforaren
da fatt vitt ljus och kommit i hdgre fart?

Rekommendationer

e Jag rekommenderar att Riddningstjdnsten, tillsammans med Driftledningen pa Banverket, utarbetar
en rutin for hur ett tagstopp och riaddningsfrankoppling skall begiras och avslutas. Telefonnummer
0690 XXXXX skall anvindas. Att utforandet av tagstopp sker pa ritt sitt ér driftledningscentralens
ansvar.

e Jag rekommenderar att vi informerar polisen om deras befogenheter pa en olyckplats nér
raddningstjanst pagar och vi ér raddningsledare.

e Jag rekommenderar att vi informerar SOS om den rutin vi ska ta fram med Driftledningen i Ange.

e Jag rekommenderar att Trafikverkets Driftledningscentral reviderar sina rutiner fér mottagande av
begdran om tagstopp och for upphidvandet av tagstopp sa att andra aktorer inte kan upphiva gillande
tagstopp.



Bilagor

Fotobilaga med kommentarer

Figur 1 Bilen sladdade runt och triffade jirnvigsbommens fundament.
Den kunde inte fillas nér bilen stod dir.

Figur 2 Hir syns bommen som gatt av.



Bilaga Rutin tagstopp

Forslag till rutin vid begaran
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Bilaga Ungefirlig redogorelse for hur tagstoppet den 29/8 bestilldes och

avslutades.

Jag avlyssnade samtalen som inkom till driftledningen i det héir drendet. Jag har forsokt att dterge
det som jag uppfattade det.

09:47

29 9

SOS ringer och begir tagstopp pa grund av “olycka vid bommarna” “oklart om det &r
pa sparet”

SOS-operatoren begir tagstopp “omedelbart”

Driftledaren jag hor av mig”

Klareraren i Sundsvall utfor tagstopp.

Total tid for ordvéxlingen ar 51 sek.

Kvittens av driftledaren till SOS-operatoren

SOS-operatdren - Bommen gar ner 6ver bilen
Driftledningen - Ar bommen trasig?

Driftledningen - Personal skall skickas till olycksplatsen.
Driftledningen - Inget tag kommer.

Fran klockan 09:47 har det nu gatt 1 minut och 47 sekunder.

09:49 Felavhjilpare begirs av driftledare
09:51 Polis ringer driftledningen
Polisen delger driftledningscentralen att - Bommen &r trasig, inga bilar pa sparet.
Detta enligt uppgift av patrullen.
Driftledaren - Da gar det att kora tag i alla fall!?
Polisen - Jajamin!
09:52 Driftledaren - Inga bilar som hindrar tag.
Klareraren - Toppen, det var det jag ville hora.
09:59

SOS-operator - Vi hade begirt tagstopp!?

Operatoren vid brandbordet kopplar ihop driftledningen med IB och de samtalar.
IB till Driftledaren - Har vi natt missforstand?

IB till Driftledaren - Polisen dger inte fragan!

Det framkommer hér att polisen har limnat info som gor att tagstoppet upphivs.

I samtalet blir det klart for driftledaren att det inte blev riktigt bra den hér gangen.
Vakthavande pa polisen blir informerad om det av IB och jag antar att han fragar
patrullen om de kontaktat driftledningen i Ange.

Vi far beskedet att polisen inte upphéavt tagstoppet, vilket i och for sig ar riktigt.
Dock upphivdes tagstoppet pa grund av den info Polisen gav Driftledningscentralen.



Kontaktpersoner

XX XXXXX Sikerhetshandlidggare XXXX driftledningscentral
070 XXXXXXX.
Lars-Goran Nyhlén Olycksutredare Medelpads Raddningstjanstforbund

070 1916282





