Sodra Alvsborgs Riddningstjinstforbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Omrade Skydd och Samhille

Handelse: Trafikolycka singelolycka personbil
Larmnummer: 1873
Datum: 2012-10-24

Diarienummer: 121345

Sédra Alvsborgs Rdddningstjdnstforbund (SARF) underséker olyckor och rdddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvdndas for utveckling av operativ verksamhet och olycksférebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller vdllande. | Sodra Alvsborgs Raddningstjénst-
forbund ingdr kommunerna, Bollebygd, Bords, Mark, Svenljunga, Tranemo och Ulricchamn.




Syfte med utredningen

Undersokning av olyckor ar en viktig del av verksamhetsuppfoljningen och syftar till
att:

- Uppfylla géllande lagkrav.
- Klargora orsakerna till handelsen samt eventuellt foresla olycksférebyggande
atgarder.

- Klarldgga raddningsinsatsens genomforande och utgora beslutsunderlag for
insatsutvecklande dtgarder.

Utredningens omfattning

Utredaren har gjort en enkel orsaksutredning baserad pa intervjuer med
raddningstjanstpersonal och externa samverkansorgan.

Raddningstjanstpersonal som medverkat i intervjuer ar:
- Styrkeledare RIB - Svenljunga (rdddningsledare i inledningsskedet) och
insatsledaren fran Bords heltidsstyrka.

[ analysgruppen som tagit fram forbattringsforslag ingick:

- Insatsledare med ansvarsomrade for befalsutbildning, styrkeledare med
ansvarsomrade raddning, brandman med ansvarsomrade for klippverktyg och
undertecknad olycksutredare.

Extern samverkan med: Trafikverket, polis och Agena Foto.
Utredaren har i sitt arbete inte anvant sig av nagon specifik utredningsmetod.

Tidsangivelserna i rapporten ar hamtade fran raddningstjanstens och SOS
insatsrapporter.

Delgivning
e Rapporten liggs ut pd www.serf.se samt SARF intranit
e Ambulanssjukvarden SAS
e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
e Polisen Vastra Gotaland
o Trafikverket

Utredare
Christer Larsson

Granskad och godkand

Frida Nimeus
Omradeschef
Skydd och Sambhalle
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Handelse: Trafikolycka
Larmnummer: 1873

Datum: 2012-10-24

Plats: Lansvag 156 Ebbarp

Sammanfattning

En 54 arig man omkommer pa lansvag 156 i h6jd med Ebbarp utanfor Svenljunga efter
att hans fordon som dar en personbil hamnat utanfor vagbanan. Fordonet utsattes vid
avakning for ett sa kraftigt krockvdld att motorn slungades ut ur motorrummet och det
lag bildelar spridda Gver ett stort omrade.

Olyckans handelseforlopp
(se bild 1-5 i bilaga 1)

Den omkomne foraren fardades ensam i en personbil av market Skoda Octavia 1,8T,
arsmodell 2003, pa lansvag 156 i riktning fran Svenljunga mot Skene. I borjan pa en
lang vanstersvang ca 2.5 km fran Svenljunga tatort hamnar féraren utanfor vagbanan.
Efter att fordonet har hamnat utanfér vagbanan syns det efter ca 30 meter en tydlig
islagspunkt fran fordonet i diket. Nasta islagspunkt ar en vagtrumma och dar klipper
fordonet dven av en telefonstolpe. Troligtvis har fordonet sedan gjort en luftfard och
slagit sonder ett vaderskydd for en soptunna, skalat barken av tva trad, klippt av tva
bjorkar, barkat ytterligare tva trad och darefter vand mot ursprungliga korriktningen
stannat och blivit liggande pa sida, allt pa en stracka av ca 8o meter. Fordonet har vid
avakningen utsatts for ett kraftigt krockvdld och bdde insatsledaren och styrkeledaren
som var ute pd olycksplatsen anser att hastighet pa olycksfordonet har varit hogre an
den tillatna pa 8o km/h.

Vagens beskaffenhet: Asfalterad vagbana i bra skick.

Vader: Uppehallsvader, temperaturen var 7°C och olyckan intraffade strax efter kl.
20:00 sd siktforhallande var nedsatta som de ar vid den har arstiden efter morkrets
inbrott i slutet av oktober i Vastsverige.

Raddningsinsatsens genomforande
(se bild 6-8 i bilaga 1 och dven bilden pa forsta sidan)

(Underlaget ar hamtat fran intervjuer med styrkeledaren RIB i Svenljunga,
insatsledaren Borads, stabschefen i Bords plus insatsrapporten)

KI. 20:12 Medlyssning stabschefen:

Nar stabschefen kommer in i larmsamtalet ar det frdn borjan en kvinna som ar
inringare. Hon ar chockad och har svart att lamna ndgra klara uppgifter. Det som gar
att lyssna sig till ar att det ligger en bil pa sida och att det ar oklart om det ar
nagon/nagra personer kvar inne i bilen. En man tar 6ver telefonen och gar fram till
olycksbilen och upptacker att det finns en person kvar inne i bilen. Mannen bedémer
att personen sitter fastklamd inne i olycksbilen. Han gor aven en pulskontroll pa
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personen som sitter fastklamd och har ar det otydligt for stabschefen om mannen
kdnner nagon puls pa den skadade.
Kl 20:13 Larm till raddningstjansten.

Kl. 20:17 Bil 571 och 574 pad vag mot olycksplatsen:

Styrkeledaren RIB-Svenljunga dterger utlarmningen enligt foljande: Trafikolycka singel
dar en person sitter svart fastklamd. Fordonstaget fran Svenljunga som aker pa olyckan
ar slackbil 571 och tankbil 574. Det ar ordinarie personal plus tva nyanstallda som dker
med som extraresurs. Nyanstilld RIB-personal har inom SARF méjlighet att &ka med
pa alla larm under det forsta halvaret som anstdllda. Under framkdrning soker
styrkeledaren kompletterande information via larmoperatoren och far bl.a. reda pa att
ambulans och polis ar pa vag. Styrkeledaren uppmanas aven av stabschefen att snabbt
lamna en framkomstrapport och vid behov vara snabb med att begdra ut extra resurser.

KI. 20.20 Framkomstrapport bil 571: Det ser inte bra ut det har, dterkommer!

Raddningstjansten sdtter ut varningsskyltar ca 10om innan olycksplatsen. Slackbilen
gar forbi olyckan och gor uppstallning med tanke pa atkomlighet till klippverktyg. I
vantan pa polis stangs vagen av helt med raddningstjanstens fordon.

Styrkeledaren och sikerhetsmannen gor tillsammans en OBBO (orientering,
bedémning, beslut, order) pd platsen. Under tiden ljussatter 6vrig personal med hjalp
av belysningsmasten och sakrar mot brand genom att stdlla fram en slackare. Darefter
avvaktar personalen vid slackbilen for vidare beslut/order fran styrkeledaren. Vid
olycksbilen sitter mannen som larmade SOS och gor pulskontroll pa foraren.
Inringaren uppger till styrkeledaren att han har kant puls pa foraren fram till for ca %
minut sedan. Styrkeledaren lyser in i kupén med ficklampa

Styrkeledaren gor en pulskontroll pa
den skadade foraren men kinner ingen puls eller ser ndgra andra livstecken.

Kl 20:22 Lagesrapport bil 571: Olycksbilen ligger pa sidan inne i en tradgdrd och ar
kraftigt ihop tryckt. Styrkeledaren begar ut ytterligare en slackbil med klippverktyg
och lossdragningsutrustning. Stabschefen larmar ut slackbil 1020 med personal fran
Bords som dker mot olycksplatsen.

Beslut/order blir att skapa atkomlighet till patienten genom att klippa av taket pa
olycksbilen. Fordonet stabiliseras med hjalp av tre skarvstegar, en stege klams fast
under pldten i motorrummet och de tva andra satts fast i framre respektive bakre
hjulhuset pa bilens andra sida. Olycksbilen ar p.g.a. krockvald bagformad och med tre
stabiliserande stegar sa blir fordonet valdigt stabilt. Nar fordonet ar stabiliserat klipps
B och C-stolpar och biltaket viks framat 6ver motorhuven. Klippningen skapar enligt
styrkeledaren bra arbetsutrymme for det fortsatta losstagningsarbetet.

Kl 20:28 Lagesrapport bil 571: Patienten ar ute ur bilen och HLR pagar, ambulansen ar
framme pa olycksplatsen. Stabschefen vander slackbil 1020 dter till hemmastation.

Uttagning av den skadade foraren fran olycksbilen utfors av tre personer av
raddningstjanstens personal. Foraren av olycksbilen ar inte fastklamd i sjalva fordonet
utan hanger istallet i sdkerhetsbaltets nedre del.
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Losstagningen utfors genom att
tva av raddningstjanstens personal stabiliserar patienten med hjalp av handkraft nar
den tredje skar av sikerhetsbaltet. Nar foraren ar frigjord laggs han pa en
aluminiumbar (skohornet) och raddningstjanstens personal pdborjar HLR,
inblasningar med pocketmask och hjartkompressioner.

Strax darefter anlander forsta ambulansen som tar fram ytterligare sjukvardsutrustning
i form av syrgas och defibrillator. Det fortsatta sjukvardsarbetet med patienten utfors i
samarbete mellan raddningstjanst och ambulans. Svaljtub satts och defibrillator
kopplas upp men den ger inget utslag sa inga uppstartsforsok utfors.

Ovrig riddnings/ambulanspersonal ger psykiskt stdd till de personer som var forst
framme pa olycksplatsen och som dven larmade SOS. Det ar en pappa och hans
tondrsdotter som far filtar att virma sig med och stédjande samtal. Efter en stund
kommer dven kvinnan och hennes son som bor i huset ut och pratar med
raddningstjanstens personal.

KI. 20:33 Lagesrapport bil 571: Styrkeledaren fir ingen kontakt med den inkommande
ambulanshelikoptern utan vill via stabschefen fa fram information om att
landningsljusen ar utlagda pa en 6ppen grasyta pa andra sidan vagen i forhdllande till
olycksbilens placering. Stabschefen vidarebefordrar via larmoperatéren pa SOS
informationen till ambulanshelikoptern. Ambulanshelikoptern berdknas landa om ca 5
minuter.

Kl. 20:35 Bil 109 framme.
Kl. 20:38 Lagesrapport bil 109: Mh har tagit 6ver som raddningsledare. Polis pa plats.

Kl. 20:45 Lagesrapport bil 109: Helikoptern har landat. Lakaren i helikoptern har tagit
beslut om att arbetet med hjart- lungraddning avslutas. Olycksbilen har kommit fran
Svenljungahallet och i borjan pa en lang vansterkurva hamnat utanf6r vagbanan.
Utanfor vagbanan har olycksbilen kort av ndgra trad och skalat barken av ndgra andra
och darefter svart demolerad hamnat liggande pa sidan inne i en tradgard. Polisen har
tagit over trafikdirigering pa platsen och att ev. ga ut med varningsmeddelande via
radio, vagen fortsatt avstangd i bada korriktningarna.

Kl.21:16 Lagesrapport bil 109: Raddningstjansten avslutades ca kl. 21:00. Polisen tar
hand om avtransport av den omkomne.

Kl 21:23 Lagesrapport bil 109: Raddningstjansten har tillsammans med de andra
blaljusorganisationerna hallit en "tyst minut” pa platsen for den omkomne.
Ambulansen tar pa sig uppgiften att gora en uppfoljning pa kvinnan som ar boende i
huset Samtliga fordon
fran raddningstjansten lamnar platsen. Bil 571 och 574 tillsammans med
ambulanspersonalen dker till stationen i Svenljunga for att hdlla ett kamratstodjande
samtal. Mh fragar RIB-personalen om de vill att han skall narvara under det
kamratstodjande samtalet men RIB-styrkan anser att det inte finns nagot behov av
Mh s narvaro. Styrkeledaren i RIB-styrkan kommer dven att samla styrkan nagra dagar
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efter handelsen for att gora en uppfoljning av egen personal. Uppstar det behov av
ytterligare stod sa kommer styrkeledaren att ta kontakt med stabschefen.

KI. 21:59 Stabschefen ringer raddningschefen i beredskap och informerar om laget.

Cirka en timma efter avslutad insats far stabschefen ett samtal fran polisen som
meddelar att de kommer att ta kontakt med Svenljunga kommun for att de skall gora
en uppfoljning av de tva personer som var forst pa olycksplatsen och som larmade SOS.
Aven kvinnan och hennes son som bor i huset dir olycksbilen slutade sin framfart
omfattas av uppfoljningen. Stabschefen tackar polisen som ringer upp for ett bra
initiativ.

Analys av raddningsinsatsen och forslag till forbattringar
(se bild 6-8 i bilaga 1 och dven bilden pa forsta sidan)

(Analysgrupp bestdende av Lf, Mh, Cr och 63)

Raddningsinsatsen har pa ett bra satt anpassats efter rddande omstandigheter och
insatsens har genomforts effektivt utan att det har gjorts avkall pa att skapa en saker
arbetsmiljo for egen personal. Hela kedjan av raddningstjanstspersonal med allt fran
nyanstalld RIB-personal till insatsledaren med 6ver 30 ars erfarenhet har pa ett bra satt
agerat i sina tankta roller ute pa skadeplats. Personalen frdn raddningstjansten har
ocksa lyckats med mixen att bade folja tagna beslut och att ta egna initiativ.
Samarbetet med Ovriga blaljusorganisationer pa skadeplats var ocksa val fungerande.

Analysgruppen ar 6verens om att raddningstjanstens personal som agerade ute pa
olyckplats har utfort en utomordentlig arbetsinsats. Vid analysgruppens granskning
framkom det dven att vi kan dra nagra nyttiga lardomar fran insatsen, se
forbattringsforslagen nedan.

Landningsplats fér ambulanshelikopter:

Landningsplatsen for helikoptern var placerad pa en 6ppen grasyta pa andra sidan
Lvi156 och avstandet till olycksfordonet var ca 20 meter. Nar helikoptern landade blaste
det enligt insatsledaren "orkan” pa skadeplatsen. Losa delar och utrustning blaste runt
pa skadeplatsen och dven ljudnivdn fran helikoptern upplevde insatsledaren som
valdigt storande.

Analys och forbattringsforslag: Landningsplats for ambulanshelikoptern bor om
mojligt véljas minst 50-75m fran olycksplatsen.

Klippning:

Vid den har olyckan klipptes B och C-stolpar pa bade forar och passagerarsidorna pa
olycksbilen. Darefter viktes bilens tak framdt 6ver motorhuven (se foto nr 6 i bilaga 1).
Styrkeledaren uppger att den valda klippmetoden skapade ett bra arbetsutrymme for
losstagning av patienten. Enligt tiderna i insatsrapporten sd gar det ca 6 minuter fran
det att beslut om klippning tas till dess att patienten ar ute ur bilen och HLR pdbdrjas.
Klippning och arbetet med att fa ut patienten fran olycksbilen har situationsanpassats
och enligt analysgruppen har raddningstjanstens personal utfort arbetet valdigt
snabbt.

Analys och forbattringsforslag:
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Enligt SARF:s "skolbok” nir det giller hantering/klippning av bil som ligger pa sida s3
bor det alltid forst 6vervdagas om det pa ett sakert satt gar att valta tillbaks bilen till att
sta hjulen. I det har fallet dar motorn ar franskild fran 6vriga bilen sa bor det enligt
analysgruppen ga att valta tillbaks och sdkra bilen med handkraft.

Vidare i SARF:s skolboksexempel nir bil ligger pa sida sa klipper man A-B-C-stolpar pa
den sida som ar uppat, framrutan sagas och darefter viks taket nedat mot marken. Nu
har RIB-stationen i Svenljunga tagit fram ytterligare en fungerande metod.

Forbattringsforslag: Det bor 1aggas in 6vning med ”bil pa sida” for alla niva 1 stationer i
forbundet for att 6va metodval.

Stabilisering:
Olycksbilens stabiliserades med tre stycken skarvstegar, en placeras i motorrummet

och de tva andra sdtts i hjulhusen fram och bak pa andra sidan bilen. Under rddande
omstandigheter fungerade vald stabilisering enligt styrkeledaren pa ett bra satt.

Analys och forbattringsforslag: Det bor kopas in stabiliseringsstottor till alla niva 1
stationer inom SARF.

Utlarmning:
Fordonstaget som larmas ut vid den har olyckan ar slackbil 571 och tankbil 574 fran

Svenljunga och insatsledarbil 109 frén Boras. Allt enligt SARF:s larmplan vid den hir
typen av olycka, trafikolycka singel, inom en niva 1 stations omrade. Stabschefen som
har haft medlyssning pa larmsamtalet och insatsledaren diskuterar redan under resan
ut till olycksplatsen behovet av att sdtta ytterligare fordon med
klipp/lossdragningsutrustning pa rull. Stabschefen tar beslut om att avvakta med
ytterligare fordon tills bil 571 ar framme pa olycksplatsen och lamnar
framkomstrapport.

Analys och forbattringsforslag: Larmplanen bor dndras sa att flera fordonsresurser
alltid blir larmade vid den har typen av larm. Alternativt att larmoperatoren som har
langre tid med inringaren foreslar/fragar stabschefen om det skall slas ut ytterligare
fordonsresurser.

Direkta orsaker till olyckan/handelsen

Polisens utredare bedomer att olyckan med stor sannolikhet orsakades av
sjukdomsfall.

Bakomliggande orsaker

Anhoriga har uppgett till polisens utredare att den omkomne foraren hade
som han behandlade med mediciner.

Ytterligare kommentarer kring olyckan

- Foraren hade balte
- Bilen hade sommardack med godkand status (se bild 7 i bilaga 1).
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Omstandigheter som har eller kan ha paverkat skadeutfallet

- Hog hastighet
- Olycksfordonet har utsatts for kraftigt krockvald.

Forslag till atgarder
Varje dygn framfors det tusentals fordon i Sverige dar foraren ar en "tickande bomb”
for sig sjalv och sina medtrafikanter p.g.a. sjukdom eller medicinering.

Forslag till atgard: Polis och Transportstyrelsen gor en uppfoljning, _ for
att undersoka om det har gjorts ndgon avrapportering och kérkortsprovning p.g.a.
tidigare olyckor.
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Bilaga1
Foto 1: Handelseforlopp

1. Har syns spar ned i diket fran olycksfordonet ca 8om frdn dess slutliga position.
2. Olycksfordonets slutliga position.
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Foto 2: Handelseforlopp

Vid pilen ser man olycksfordonets spar ned i diket

Foto 3: Handelseforlopp
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1. Islagspunkt i diket fran olycksfordonet.

2. Telefonstolpe som olycksbilen kort av.

3. Vaderskydd till soptunna som olycksfordonet slagit sonder.
4. Tva trdd som olycksbilen skalat av barken pa.

Foto 4: Handelseforlopp
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1. Tvd alternativt en bjork som olycksfordonet klippt av.
2. Ytterligare tva trad som olycksfordonet skalat av barken pa.
3. Olycksfordonets slutliga placering. Fordonet ar vand mot ursprungliga

korriktningen, motorn ligger pa grasmattan franskild fran ovriga fordonet,
fordonet ar bagformat och for Gvrigt svart demolerat.

Foto 5: Handelseforlopp

Bild fran Google som visar hur det sag ut pa platsen innan olyckan.
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Foto 6: Klippmetod

Bilden visar hur klippningen av C och B-stolpe utforts pa bada sidor av bilen och hur
taket har vikts framdt 6ver motorhuven.

Foto 7:
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Visar ambulanshelikopterns landningsplats och hur bilen har blivit bagformad av det
krockvald den utsatts for.

Bild nr 8.
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Visar riddningstjinstspersonalens pagdende HLR-arbete p& patienten. Aven hur
raddningstjansten har ljussatt arbetet pa olycksplatsen och sakrat mot brand gar att
utldsa fran bilden.
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