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Sédra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Avdelning Skydd och Samhalle

Handelse: Trafikolycka MC Lv180 vid Sandhult
Larmnummer: 2011/581
Datum: 2011-04-08

Diarienummer:  11/1257

Sédra Alvsborgs Rdddningstjdnstforbund (SARF) underséker olyckor och rédddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvdndas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller vdllande. | Sodra Alvsborgs Radddningstjnst-
forbund ingdr kommunerna Bords, Bollebygd, Svenljunga, Tranemo och Ulricehamn.




Utredningens inriktning

Utreda orsaker och omstandigheter vid trafikolyckor samt eventuellt foresla
olycksforebyggande atgarder. Utredningen omfattar dven raddningsinsatsernas genomforande
samt en enklare analys av dessa.

Utredningens omfattning

Enkel orsaksutredning baserad pa intervjuer med raddningspersonal och externa
samverkansorgan. Ingen sarskild utredningsmetod har anvénts.
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Rapporten laggs ut pa www.serf.se samt SARF intranat
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Handelse: Trafikolycka MC
Larmnummer: 581

Datum: 2011-04-08
Plats: Lv 180 vid Sandhult

Sammanfattning

En motorcykel med en ensam forare kommer kérande pa Lv 180 i riktning mot Boras. Enligt
vittnen har foraren av motorcykeln i hog fart kort om flera personbilar och strax darefter kort
av vagen. Forare och motorcykel fortsatter efter avakningen ca 100m i vagrenen vid sidan av
vagen. Motorcykeln stoppas av ett trdd och féraren kastas av motorcykeln. Vid
raddningstjanstens framkomst ligger féraren ca 20m ifran motorcykeln. Trots tidigt paborjad
HLR av tva forbipasserande privatpersoner sa gick inte forarens liv att radda.

Olyckans/handelsens handelseforlopp

En man 60 ar gammal kor pa sin motorcykel av market Yamaha FJR1300ABS pa Lv 180 i
riktning mot Boras. Enligt vittnen har foraren av motorcykeln i hog fart kort om flera
personbilar och strax innan avfarten mot N&s ca 1km innan Sandhult kort av vagen. Forare
och motorcykel fortsétter efter avakningen ca 100m i vagrenen vid sidan av vagen innan
motorcykeln stoppas av ett trad. Foraren kastas av motorcykeln och ligger vid
raddningstjanstens framkomst ca 20m ifran motorcykeln.

Raddningsinsatsens genomforande

Larm om olyckan inkom till SOS kl 17:22 och raddningstjansten larmades kl 17:24. Under
framkorning informerar larmoperat6ren pa SOS via radio ankommande styrkor fran
raddningstjansten att hjart och lungraddning pagar men att féraren inte har nagon egen
andning eller puls. Insatsledarbil 109 ar forsta fordon fran raddningstjanst pa plats och
kommer fram kl 17.33.

En medarbetare i Hedareds raddningsvérn passerar forbi olycksplatsen som privatperson och
paborjar tillsammans med en forbipasserande sjukskaéterska hjart och lungraddning pa den
skadade. Insatsledaren i bil 109 &r forsta person fran raddningstjanst pa plats och han
kontrollerar puls och tar av hjalmen pa den skadade motorcykelforaren. Insatsledaren kanner
ingen puls och tar beslutet att inte invéanta personalen i slackbilarna utan gar direkt in i arbetet
med att tillsammans med den forbipasserande sjukskoterskan fortsatta det uppstartade hjart
och lungraddningsarbetet. Nar ambulanspersonal anlander sa kopplar de upp defribillator.
Personalen fran ambulansen gor sedan ett antal forsok att med hjélp av defibrillering fa igang
den skadades hjartverksamhet.

Personalen i bil 101 forbereder en landningsplats for ambulanshelikoptern pa Lv 180. Piloten
gor bedomningen att det &r for smalt att landa pa vagen och véljer istallet att landa pa en
gardsplan en bit ifran olycksplatsen. Bil 101 bistar helikopterpersonalen med transport mellan
landningsplats och olycksplats. Ambulanslédkaren som anldnder med ambulanshelikoptern
konstaterar efter undersokning att motorcykelforaren ar avliden.
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For att sékra olycksplatsen for egen personal tar réddningsledaren med stod av lagen om
skydd mot olyckor 6 kap. 28 Ingrepp i annans ratt, beslut om att stdnga av végen under en
tidsperiod av ca 45 minuter. Utforare av arbetsuppgiften blir efterféljande personal i bil 107
och bil 171.

Heltidspersonalen gor vid hemkomst en samling dar de diskuterar igenom insatsens
genomfoérande och ingen vidare uppféljning anses behdvas.

Utvardering av raddningsinsatsen

Insatsledaren i bil 109 som ar forst pa plats av raddningstjanstens personal véljer att avlosa en
av de tva privatpersoner som har startat upp hjért och lungraddning. Insatsledaren grundar sin
bedomning pa att han inte ser nagot behov av ledningsfunktion i form av raddningsledare i
borjan pa insatsen. Trafiken vid olycksplatsen star vid raddningstjansten framkomst redan
still i bada riktningarna och det raddningstjanstarbete som finns att utféra ar livsuppehallande
atgarder pa foraren av motorcykeln. Det vore intressant att ha med denna insats som exempel
vid nasta insatsledarmote och diskutera beslutet att som insatsledare aktivt utfora hjart och
lungraddning.

Vid inblasningarna anvands pocketmask som den forbipasserande sjukskoterskan haft med sig
i sin bil. De sjukvardshandskar som ligger i facket pa forardorren i bil 109 far inte
insatsledaren med sig utan far under insatsen blod fran den omkomne motorcykelforaren pa
hander och i ansiktet. Vid framtida liknande handelser sa ar det av stor vikt att vi anvander
erforderlig skyddsutrustning.

Det samlas ett antal nyfikna privatpersoner som staller sig i vagrenen ca 5m ifran den
omkomne som askadare till raddningsarbetet. Insatsledaren uppmanar polisen en bit in i
insatsen att halla obehoriga pa avstand. Nar personal fran ambulans och raddningstjanst lastar
den omkomne i ambulansen sa tar en av askadarna ett foto. Insatsledaren pa plats papekar for
fotografen att det &r ett osmakligt beteende och ber honom radera fotot ur kameran. Under
insatsen borde kanske dven personalen fran raddningstjansten varit mera konsekventa och
flyttat undan askadarskaran.

Direkta orsaker till olyckan/handelsen

Den bakomliggande orsaken till olyckan &r troligtvis att foéraren av motorcykeln holl en for
hog hastighet genom kurvan. Hog hastighet i kombination med att det &r tidigt pa sasongen
kan ha gjort att féraren missbeddmt sin kapacitet och hamnat utanfor végbanan.

Bakomliggande orsaker

Okanda.

Ytterligare kommentarer kring olyckan

Undertecknad utredare provkor med bil 109 aktuell vagstrécka vid olycksplatsen. Det &r en
flera hundra meter lang véanstersvang som barjar i en uppforsbacke féljt av en kort utplaning
och darefter nedforsbacke. | nedférsbacken blir vanstersvangen skarpare och har upplever jag
att man uppfattar att kurvan blir skarpare valdigt sent. Efter vanstersvangen Gvergar vagbanan
till rakstracka och det &r i detta vagavsnitt som motorcykeln hamnar utanfor végbanan.
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Enligt vittnen sa var hastigheten pa motorcykeln hogre an den tillatna. Haller man for hog
hastighet med motorcykel i den ovan beskrivna kurvan och tappar fokus sa ar det ett
6gonblicksverk innan man &r vid sidan av véagen. Enligt personalen fran Hedareds brandvarn
sa ar det flera fordon som kért av vagen pa samma plats tidigare. Trafikverkets djupstudier av
olyckor med motorcykel visar att ndstan hélften av alla dodsolyckor sker i kurvor.

Omstindigheter som har eller kan ha paverkat skadeutfallet

De fardigheter en mc-forare har géallande bromsteknik, valja lamplig hastighet och att kéra
sakert pa kurviga vagavsnitt ar inte de samma i borjan pa sasongen som i slutet. Den aktuella
olyckan intraffar tidigt pa mc-sasongen och det finns anledning att tro att foraren inte kort pa
ett tag. Véljer man som forare att framfora sitt fordon pa samma satt man beharskade i slutet
av forra sésongen innan man ar "avrostad” for den nya sédsongen ar det helt klart en férhojd
risk for att en olycka skall intraffa.

Efter att ha varit ute pa platsen for olyckan sa ar det vart att podngtera att det inte &r samma
forhallanden pa vagbanorna tidigt pa varen som det &r under sommaren. Vid provkorning av
aktuell vagstracka den 9 april 2011 sa fanns det sprickor och forsjunkningar (gupp) i
vagbanan p.g.a. tjallossning.

Motorcykelforare ar en relativt oskyddad grupp dven om foraren i detta fall anvénde
heltackande skyddsutrustning sa blev det sa svara skador att han avled.

Forslag pa olycksforebyggande atgirder

Oka riskmedvetenhet hos motorcykelforare genom riktad sakerhetsinformation rérande
skyddskléader, hastighet, bromsteknik, avrostningskurser i bérjan av sdsongen och att de lar sig
kora sakert pa kurviga vagar. Ansvar: Korskolor, SMC, Forsakringsbolag och Trafikverket.

Forslag pa insatsutvecklande atgarder

Insatsledaren i bil 109 som &r forst pa plats av raddningstjanstens personal valjer att avldsa en
av de tva privatpersoner som har startat upp hjart och lungraddning. Det vore intressant att ha
med denna insats som exempel vid nésta ledningsutbildning och diskutera beslutet att som

insatsledare aktivt utfora hjart och lungraddning. Ansvar: Mh ansvarig for ledningsutbildning.

De sjukvardshandskar som ligger i facket pa férardérren i bil 109 far inte insatsledaren med
sig utan far under insatsen blod fran den omkomne motorcykelforaren pa hander och i
ansiktet. Vid framtida liknande handelser sa ar det av stor vikt att vi anvander erforderlig
skyddsutrustning. Ansvar: Utbildning sjukvard Jn.

Det samlas ett antal nyfikna privatpersoner som staller sig i vagrenen ca 5m ifran den
omkomne som askadare till raddningsarbetet. Insatsledaren uppmanar polisen en bit in i
insatsen att halla obehoriga pa avstand. Nar personal fran ambulans och raddningstjanst lastar
den omkomne i ambulansen sa tar en av askadarna ett foto. Insatsledaren pa plats papekar for
fotografen att det ar ett osmakligt beteende och ber honom radera fotot ur kameran. Uppstar
liknanden situationer vid framtida handelser bor kanske &ven raddningstjanstens personal vara
mera konsekventa och flytta undan obehoriga askadare. Ansvar: Mh ansvarig for
ledningsutbildning.
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