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Datum

2010-01-06

Bussolycka Grasnas

Arendenummer
SOS-alarm 4 -2201437-2
VMKEFB 2011-00289

Syftet med utredningen
Att undersoka insatsens genomforande och hur samverkan med andra aktorer har
fungerat och dven i viss man orsaken till olyckan.

Sammanfattning och konsekvenser av olyckan

Fredagen den 10/6 vid 16:30 tiden kommer en turistbuss akande pa E 20 fran
Kungsor pa vig att svinga soderut vid trafikplats grasnis utanfér Arboga. Bussen
har en chauffor och 45 passagerare ombord. Nir bussen skall svinga missbedomer
chaufforen hastigheten i den skarpa hogersviangen och efter en hiftig inbromsning
sa vilter bussen och ldgger sig pa sidan i diket norr om kérbanan. En
forbipasserande trafikant ser detta och ringer 112 och larmar. SOS Alarm i
Visteras larmar da enligt planerna Rdddningstjénst, Polis och Ambulans.

Nir rdaddningsstyrkorna kommer till platsen sa har alla utom en av de drabbade
tagit sig ut och finns pa akern i anslutning till bussen. Passagerarna r alla kineser
vilket gor att det blir svart att kommunicera. Endast en av dem kan prata engelska
och denna person hjilper sedan riddningstjinsten att tolka ihop med en annan
engelsktalande kines som tolkar via mobiltelefon. Efter hand sa anlédnder mycket
resurser till platsen och de skadade kan transporteras till olika lasarett i regionen.

Fyra av de inblandade fick lite allvarligare skador och totalt sa fick ett tjugotal
foras med ambulans till lasarett. De 6vriga oskadade fordes till
Trefaldighetsgarden i Arboga dir POSOM organisationen tog hand om dem.
For raddningstjanstens del sa blev detta en “enkel” olycka dir endast en drabbad
behovde hjilp med att komma ut fran bussen, 6vriga fanns utanfor bussen.
Prioriteringen blev dock ett problem beroende pa spraksvarigheterna.



OLYCKSORSAKSUTREDNING

Datum

2010-01-06

Olycksorsak
Troligen sa uppmirksammade chaufforen for sent den skarpa kurvan och hann

darfor inte bromsa tillrdckligt, och pa grund av detta sa vilte bussen och hamnade
pa sidan av vigen i diket.

Bussen
Bussen var av typen: SCANIA K124EB4X2

Hiindelseforloppet och insatsens genomforande

Larm inkommer till VMKF 16.32 om en trafikolycka. En buss med ett 50 tal
passagerare skall enligt uppgift ha gatt av vigen vid Grasnis trafikplats utanfor
Arboga och blivit liggande pa sidan. Station 23 i Arboga larmas forst och dérifran
aker bil 2060 med styrkeledaren som dven fungerar som FIP (forsta insatsperson).
Strax efterat aker deltidsstyrkan med bil 2310 mot olycksplatsen. Insatsledaren
larmas och dven bil 2010 och bil 203 fran Koping aker mot Grésnis.

Nir Styrkeledaren i bil 2360 kommer fram sa ligger bussen pa sidan norr om
korbanan och pa girdet bakom sa finns de flesta passagerarna, som pa egen hand
lyckats ta sig ut ur bussen. Kvar inne i bussen sa finns endast en passagerare kvar
som har skadat sig och som behdver hjélp att ta sig ut. Styrkeledaren orienterar sig
pa platsen och bestiller ambulanser och dven biargare med ”lyftkuddar” for
eventuella behov. Nir Insatsledaren kommer till platsen sa Gvertar han ledningen
av insatsen som Raddningsledare ihop med Polisinsatschefen och
Sjukvardsledaren, samtidigt far styrkeledaren fran Arboga ansvaret for arbetet
med bussen.

Nir sedan 6vriga styrkor fran raddningstjénst, ambulans och polis kommer till
platsen fortsatte arbetet med att prioritera de skadade och att plocka ut den sista
passageraren ur bussen. For att ta ut den kvarvarande sa sagas framrutan bort och
nagra stolsrader monteras bort for att underlitta for den skadade som ev. hade en
ryggskada.

Ett stort problem ir att de drabbade &r kineser och endast en av dem kan tolka till
engelska vilket bl. a. forsvarar prioriteringen. Med bra hjilp av en tolk via
mobiltelefon sa kan prioriteringen till slut genomforas.

Efter hand sa kom det manga ambulanser till platsen och totalt sa deltog 14 bilar
och totalt sa kors 22 drabbade, varav ett mindre antal hade lite allvarligare skador,
till olika lasarett 1 regionen. En buss for oskadade rekvirerades till platsen av
polisen som senare kordes till Trefaldighetsgarden i Arboga dir POSOM gruppen
tog emot. De drabbade togs omhand och slussades senare pa kvillen vidare till
Karlstad pa egen begéran.

Antalet drabbade stdmde till en borjan inte med polisens lista sa innan
raddningstjdnsten avslutades sa lyfte vi bussen med bargarens lyftkuddar for att
kontrollera att allt var klart och ingen fanns under. Efter en noggrannare kontroll
sa aterfanns dock alla och antalet stimde.
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Datum

2010-01-06
Viktiga tider: Tid efter samtal (ca)
Samtal till SOS 16.27.26
Besvarat 16.27.31 00.00.05
Forlarm VMKF 16.32.11 00.04.40
Medlyssning IL VMKF  16.32.14 00.04.43
Huvudlarm VMKF 16.32.46 00.05.15
IL Larm VMKF 16.33.08 00.05.37
Forstirkningslarm stn.20  16.33.10 00.05.39
RCB Larm VMKF 16.33.14 00.05.43
Bil 2360 (FIP) pa plats 16.37.23 00.09.57
IL pa plats 16.37.36 00.10.10
RCB pa plats stn.20 16.37:45 00.05.46
Bil 2310 pa plats 16.42.00 00.14.44
Bil 2010 pa plats 16.45.00 00.17.54
Bil 2510 pa passning 16.57.30 00.15.57
Uppdraget avslutat 20.18.55 ca4 tim
Larmade enheter Vmkf Insatta enheter Vmkf
Station 23 Arboga Bil 2360 med SL (FIP)
Station 23 Arboga Bil 2310 med 4 bm
IL — Insatsledare Bil 2080 med IL
Station 20 Koping Bil 2010 med SL och 4 bm
RCB - Riaddningschef i beredskap Bil 2180 med RCB
Station 25 Kungsor Bil 2310 med SL och 3 bm
Station 22 Kolsva Bil 2221 med SL och 1 bm
Larmade enheter ovrigt Insatta enheter ovrigt
Polis Totalt ca 9 enheter
Ambulans Totalt 14 ambulanser
POSOM Arboga Ett trettiotal personer
Externa resurser Birgningskaren med

lyftkuddar
VL Buss for oskadade

Beredskap under insats
Réddningschefen och tva man fran Kolsva fanns pa stn.20 och bil 2510 stod pa
passning vid den fiktiva stationen vid Kungs Barkar6 under insatsen.

Sammanfattning och slutsats

Bussen var i stort sett intakt och de drabbade kunde med nagot undantag ta sig ur
den sjdlva. Arbetet pa skadeplatsen handlade om omhéndertagande av manga
skadade och for raddningstjdnstens del blev det en ganska enkel insats. Problem
med spraksvarigheter gjorde prioriteringen besvérlig men det 16stes ganska bra
efterhand med hjélp av de “’tolkar” som fanns, dels pa plats och dven i
mobiltelefon. Samarbetet mellan de olika aktorerna fungerade bra och da arstiden
och framforallt véadret var perfekt sa stillde inte de yttre forhallandena till nagra
problem. Det var gott om plats och efter det att polisen spérrat av omradet sa var
storningarna fran den 6vriga trafiken minimala.
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2010-01-06

Avvikelser och ev. brister.

De funktioner som skall finnas vid en samverkansinsats i form av
Riddningsledare, Polisinsatschef, Sjukvardledare, Medicinskt ansvarig,
Skadeplatschef m.m. fanns men kunde varit tydligare utmérkta.
Ledningsstrukturen kunde varit tydligare och ledningsplatsen hade ingen
utmérkning vilket dr viktigt att den och alla andra funktioner &r tydligt uttalade
och utmérkta vid alla storre olyckor med manga samverkande aktorer.

Dessa avvikelser hade i denna olyckan ingen storre betydelse men det dr viktigt
att ta &t sig detta och forbittra uppligget framover. Ovriga saker som giller
polisen och landstingets organisationer far de sjdlva svara for, for ovrigt sa
upplever riaddningstjdnsten att samarbetet pa olycksplatsen med dem har fungerat
mycket bra. Exempelvis avspérrningar kom snabbt till stand vilket gjorde arbetet
pa platsen bade sékert och storningsfritt.

RAKEL gick ner i inledningsfasen av olyckan och det krivde en omstart inne pa
SOS Alarm i Visteras, vilket medforde att all kommunikation skedde via det
gamla analoga systemet samt via mobiltelefoner.

Utlarmningen har fungerat enligt larmplanen med en viss fordréjning innan
operatoren pa SOS Alarm i Visteras fick klart for sig att det verkligen var en buss
som hade gatt av vigen. Anméarkningsvirt &r att endast tva 112 samtal inkom till
SOS Alarm om olyckan.

Tomas Fransson
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