Sammanstéllning och atgardsforslag av
Insatsalnsatsanalys arende nr: 2011A00439

Syftet med utredningen &r att erfarenheter av insatser skall tas till vara fran bade lokala och
nationella handelser. Lag om skydd mot olyckor SFS 2003:778 foreskriver i 108 om
efterfoljande atgarder att nar en raddningsinsats ar avslutad skall kommunen se till att olyckan
undersoks for att i skdlig omfattning klarlagga orsakerna till olyckan, olycksforloppet och hur
insatsen har genomforts. | denna fordjupade analys har fokus lagts pa hur insatsen har
genomforts. Raddningstjansten Falkdping-Tidaholm bedriver systematiskt analyser av
insatser med malsattning att vara en larande organisation.
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SOS arende nr: 19-2963592
Larm om trafikolycka riksvag 47 mellan Ullene och Gokhem.
Fredag, 2011-07-08. kl.15:06

Olycksforlopp fore raddningstjanstens ankomst.

Litet larm raddning, trafikolycka riksvéag 47 kom pa sékaren. Vid kontakt med SOS fick vi
information om att det var en frontalkollision mellan tva personbilar, nio personer inblandade
samt flera fastklamda. IL tar da beslut om att aka med pa insatsen.

En Saab med tre personer fardades fran Falkopings-hallet, hoger hjulpar kom utanfor
asfaltskanten och foraren fick da ett kast pa bilen varvid fordonet kommer dver pa den
motsatta kdrbanan och frontalkrockar med en Toyota Avensis med fyra personer. Saaben blir
liggande pa vagen med forarsidan uppat, Toyotan star pa alla fyra hjulen i dikeskanten.
Styrkeledaren pratade med SOS pa vagen ut och fick information om att det rok fran en av
bilarna. Vid var ankomst &r det nagra privatpersoner som har gjort en slackinsats med en
pulverslackare pa Toyotan.

Insatsledaren fick under framkorning information fran SOS att forlarm var draget hos
Kvanums raddningstjanst, de fanns kvar pa stationen om vi behdvde dem.



Sammanstallning och atgardsforslag.

Angaende sékerheten pa skadeplatsen.

Yttre avsparrning gjordes fran Falkopingshallet via skyltning och barriarfordon. Fran andra
hallet gjordes ingen avsparrning eller markering da bilister stannat av sig sjélva pa behorigt
avstand.

Fran bada hall bor det goras nagon form av avsparrning/skyltning da det hander att
trafikanter som hamnar langt bak bryter kon och kor forbi.

Nagon inre avsparrning gjordes inte varfor manga personer befann sig i de bada fordonens
absoluta narhet. Utryckningspersonal fran polisen samt ambulansen hade blandad kladsel allt
ifrdn rock och hjalm till barhuvad och T-shirt. Aven civilister befann sig i omréadet utan
skyddsutrustning.

Det bor uttalas om tankta zoner i de forekommande fall man inte valjer att med band eller
dylikt pavisa ett avsparrat omrade. Zonerna skall delas in i heta, varma eller kalla zoner och
en viss grad av sakerhetsutrustning skall baras utifran de risker som raddningsledaren
beddmt. Zonindelning kan vara en bidragande hjalp till att ratt sékerhetsutrustning anvands
av personal som befinner sig pa skadeplatsen.

Den skadade personen vid dikeskanten satt direkt pa marken utan sittunderlag och blir pa sa
vis avkyld underifran. Tackplasten for patienter inne i fordonet saknades initialt. VVassa kanter
efter utford klippning av taket tacktes inte for. Verktygsplatsen var inte korrekt utford da det
saknades tackduk pa marken.

Det ar av stor vikt att skyddsutrustning som ar till for de drabbade och for att férebygga
skador pa raddningspersonal under skadeplatsarbetet verkligen anvands. Detsamma géller
for utrustning som syftar till att géra olyckan statisk.

Helikoptern landade pa vagbanan och korde véldigt nara sjalva skadeplatsen.
Helikopterplats bor utses av Raddningsledaren/Sjukvardsledaren tillsammans da denna
resurs ar larmad for att mojliggéra minsta paverkan pa skadeplatsen samt att anda
mojliggdra snabb och saker avtransport.

Sammanstallning och atgardsforslag.

Angaende metod/teknik som anvéandes under raddningsarbetet.

Bilen som lag pa sidan genomforde man enligt standardmoment for stabilisering av fordon
samt losstagning av fastklamda personer. De hjélpande personer som befann sig liggande pa
bilen betraktades utfora livsuppehallande atgarder och kunde inte darfor avlagsnas och
stabiliseringen fick utforas pa detta vis.

Eftersom det ansags nodvandigt att de hjalpande personerna befann sig pa bilen var detta
inte mycket att gora at. Daremot kan man avveckla hjalpen sa snart man kan for att halla
civilister borta fran het/varm zon.

Bilen som stod i diket med motorrumsbrand och rokspridning in i kupén slacktes och
ventilerades for att dérefter bevakades med en brandman och handbrandsléckare.

Atgarden anses som tillracklig for att sékra fordonet mot brand. Ambulanspersonal bor
tillkallas for att hjalpa raddningstjanstens personal att géra en beddémning och prioritering
av de personerna som befann sig i fordonet.



Sammanstallning och atgardsforslag.

Angaende beslut/order/taktiskt genomférande under insatsen.

Med de egna resurserna som bestod av I1+Sl+fyra bm har Insatsledaren prioriterat
hjalpbehovet med bilen liggande pa sidan som storst och utifran detta férdelat resurserna.
Fordonsresurserna bestod av ett slack/raddnings fordon, ett tankfordon samt tva
ledningsfordon.

For att tillgodose det akuta hjalpbehovet pa skadeplats bor en dialog tas med Medicinskt
ansvarig fran ambulanssjukvarden sa att ratt resurser avdelas.

Forstarkning begardes till SOS om hjalp fran raddningstjansten i Kvanum eftersom de redan
fatt forlarm om olyckan och borde befinna sig pa sin brandstation.

En dialog med SOS eller direkt med den larmade enheten bor goras for att séakerstalla att
forstarkning ar pa vag samt ge en tidsuppfattning om nar hjalpbehovet anlander till
skadeplatsen.

En tidig begaran om att initiera kamratstodshjalp efter avslutad raddningstjanst kom fran
Insatsledaren.

Raddningschef i beredskap (RCB) forberedde med kamratstodjare sa att ett avlastande samtal
kunde genomforas nar styrkan var tillbaka pa stationen.

Sammanstallning och atgardsforslag.
Angaende ledning och samverkan pa skadeplatsen.

Raddningstjansten har under skadeplatsarbetet jobbat i sitt eget ”stupror”. Samarbetet med
sjukvarden har varit otydlig och bristfallig.

For att tillgodose det akuta hjalpbehovet pa skadeplats skall en dialog tas med
Sjukvardsledaren och Medicinskt ansvarig fran ambulanssjukvarden sa att ratt resurser
avdelas.

Ingen uppsamlingsplats for skadade eller ilastningsplats for skadade utsags. En viss vantetid
uppstod da raddningstjanstens personal fick loss de skadade personerna, da inga barar eller
personal fran ambulansen fanns i narheten. De skadade fick istallet ligga kvar pa
Scoopbar/Hoganasbrada direkt pa vagbanan.

For att tillgodose det akuta hjalpbehovet pa skadeplats bor en dialog tas med
Sjukvardsledaren fran ambulanssjukvarden. Detta for att man tillsammans *’satter
organisationen” for det fortsatta arbetet sa att ratt resurser avdelas pa uppsamlingsplats
respektive ilastningsplats for skadade personer.

Ambulansorganisationen har haft samma person for funktionerna Medicinsk ansvarig samt
Sjukvardsledare. Nagra ledningsmoéten eller annan dialog mellan raddningstjansten och
funktionen enligt ovan har inte tagits under arbetets gang. Den forsta egentliga dialogen om
sjukvardsarbetet sker mellan Raddningsledaren och ldkaren i helikoptern ca.25-30 minuter in i
insatsen och géllde det medicinska beslutet om ett snabbt uttag av de personerna som befann
sig i bilen vid diket.



Att en och samma person uppbar tva ledningsfunktioner pa en stor skadeplats innebar
forsamrat fokus pa ledningsarbetet. Hjéalpbehovet har darfor inte helt kunnat tillgodoses och
resursfordelningen har inte varit optimal.

| utalarmeringen hade SOS otydlig information for att kunna positionera arendet. Den forsta
grova positioneringen kl.15.05 hamnade i Slacketorp, Tasseryd, vilket fick till foljd att
forlarm drogs for raddningstjansten pa stationen i Kvanum. Ca.40 sekunder senare
positioneras drendet om till Finnestorp varvid litet larm gick ocksa ut pa stationen i Falkoping.
Ytterligare nagot senare positioneras arendet till X-koordinat 6453626/Y -koordinat 1356541
mellan Ullene och Gokhem. Raddningstjansten Kvanum kvitterade att de var pa stationen och
SOS meddelar Kvanum att arendet ligger i Falkdping. Insatsledaren sager till SOS att han inte
ar framme pa skadeplatsen och vill darfor avvakta med forstarkningen.

Insatsledaren trodde att Raddningstjansten i Kvanum fanns tillgangliga pa brandstationen.
Men da larmet till dem endast var ett forlarm och att SOS positionerat om arendet till
Falkopings kommun fick Kvanum inget ytterligare larm. Forlarm &r ett larm till forberedelse
av larm vilket innebér att personalen aker till brandstationen/klar sig. Forlarmet skall sedan
foljas av ytterligare ett larm. Personalen fran Kvanum lamnar darfor stationen for att aterga
till sina ordinarie arbeten.

Nar insatsledaren ar framme pa olycksplatsen vill han ha Kvanum som forstarkning till
plasen, eftersom han trodde de var disponibla. SOS far da kéra hela larmkedjan igen. Denna
information kommer inte fram till insatsledaren. Hela processen far till foljd att det blir en
langre forsening av forstarkande enhet ut till skadeplats. Kvanum har en korstracka pa 22 km
fram till skadeplatsen. Floby som ligger betydligt narmare med en korstracka pa 7,5 km blir
inte larmade. Kvanum &r framme pa skadeplatsen kl.15.52. Den fordréjning med att Kvanum
larmades istallet for Floby nar insatsledaren begérde forstarkningen kl.15.21 uppskattas till
ca.17 minuter.

Under skadeplatsarbetet har man resursmassigt varit underdimensionerad pa grund av
utebliven forstarkning. Brister hos insatsledaren/RCB har konstaterats i avstandsbedémningen
till Kvanum, samt att kontrollera att larmad forstarkning verkligen ar pa vag.

Vid en indikation pa en storre olycka ar det viktigt att etablera resurser tidigt. Den
information om tva fordon och nio personer inblandade bor innebara forstarkningslarm
under kortiden da hjalpbehovet kan komma att vara stort. Hjalpbehovet tillgodoses av
Insatsledare/RCB.

RCB bor ocksa ta en mer stéttande funktion vid ett befarat stort hjalpbehov at
Raddningsledaren ute pa skadeplats. T.ex. kontrollera och sékerstélla att hjalpbehovet
resursmassigt kan tillgodoses inom rimlig tid. Gemensam lagesuppfattning mellan
Insatsledaren och RCB skall sékerstallas genom tatare lagesuppféljningar.



Sammanstallning och atgardsforslag.

Angaende sakerheten pa skadeplatsen &r gjorda av Christer och Mikael efter analys av
fotodokumentation, insatsrapport samt beaktandet av de svaren fran fragestallningar av
personalen pa skadeplatsen.

Angaende metod/teknik som anvandes under raddningsarbetet ar gjorda av Christer och
Mikael efter analys av fotodokumentation, insatsrapport samt beaktandet av svar ifran
fragestallningar till personalen pa skadeplatsen.

Angaende beslut/order/taktiskt genomforande under insatsen ar gjorda av Christer efter analys
av insatsrapport samt beaktandet av svar ifran fragestéllningar till Sjukvardsledare och
Medicinskt ansvarig pa skadeplatsen, intervju av SOS.

Angaende ledning och samverkan pa skadeplatsen &r gjorda av Christer efter analys av
insatsrapport samt beaktandet av svar ifran fragestallningar till Medicinskt ansvarig/
Sjukvardsledare pa skadeplatsen samt intervju med personal fran SOS och Réaddningstjansten
Vastra Skaraborg.

Intervjuade/medverkande funktioner i utredningen.

Gruppchef raddning SOS Alarm.

Chef operativ avd, Raddningstjansten Vastra Skaraborg.
Sjukvardsledning/Medicinskt ansvarig, Skaraborgs sjukhus.
Raddningschef i beredskap, Raddningstjansten Falkdping-Tidaholm.
Raddningsledare, Raddningstjansten Falkdping-Tidaholm.
Styrkeledare/brandman, Raddningstjansten Falképing-Tidaholm.
Brandman, Raddningstjansten Falkoping-Tidaholm.

Brandman, Raddningstjansten Falkoping-Tidaholm.

Brandman, Raddningstjansten Falkoping-Tidaholm.

Brandman, Raddningstjansten Falkdping-Tidaholm.

Bitradande utredare, styrkeledare Raddningstjansten Falkdping-Tidaholm.
Insatsutredare, chef operativ avd, R&ddningstjansten Falkoping-Tidaholm.





