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Raddningstjansten Ostra Gotaland
Syfte

Syftet med denna utredning ar att genom att analysera insatsens genomforande komma fram till
forbattringsforslag. Pa detta satt kan Raddningstjansten Ostra Gétaland lara av genomforda insatser och
erfarenheter kan delges till hela organisationen.

Avgrénsning
Utredningen avgransas till raddningstjanstens genomforande av insatsen samt till den operativa samverkan
raddningstjansten hade med andra aktorer.

Metod

Personal i ledningsbefattning har tillsammans med dom inblandade enheterna beskrivit vad som fungerade
bra, vad som fungerade mindre bra och vad som kan forbattras. Som stdd for detta har man anvant sig av
fardiga utredningsmallar. Information har ocksa hamtats fran insatsrapporten for samma héndelse.
Underlagen har kompletterats med intervjuer.

Sammanfattning av olyckan.

| samband med spararbete pa ett avstangt spar i anslutning till stationsomradet i Kimstad kommer en
traktorgravare av okand anledning for nara det spar som den ordinarie tagtrafiken ar hanvisad till.
Traktorforaren forsoker att flytta sitt fordon fran det kritiska omradet men hinner inte det fullstandigt innan
ett X2000-tag passerar platsen i hog fart. En av gravarens armar traffar tget i sidan varvid gravaren sétts i
rotation. Denna rotation ger till foljd att taget blir traffat ett antal ganger utmed en del av dess sida samt
delvis uppslitet. I samband med denna rotation blir traktorforaren utkastad hur sitt fordon och blir liggande
vid sidan av banvallen. Raddningstjansten larmas med ingangsvarden pa att det &r en person som &r pakord
av ett tag och med enbart denna information kommer bil 158 (befalsbil, Skarblacka deltid) forst till platsen.
Personalen fran bil 158 (tva man) blir pa platsen anvisade till foraren av traktorgravaren samt paborjar
sjukvérd av densamme. Ovriga styrkor letar sig efter att ha fatt kompletterande uppgifter fram till tdget som
star ca 700 meter soderut pa sparet. Man paborjar dar raddningsarbetet i samverkan med sjukvard och polis
och med inriktning pa livraddning. Detta arbete fortskrider under god organisation och med stor hjélp av SJ:
s personal samt militar och lakare som rakade resa med det aktuella taget. Klockan 22,45 avslutas
raddningstjansten och ansvaret 6verlamnas till polisen.

Plats och objektsbeskrivning

Kimstad &r en mindre ort i Norrképings kommun bel&gen ca 15 km sydvéast om tatorten och ca 7 km soder
om Skarblacka. Vid platsen for hédndelsen finns det goda tillfartsmojligheter for rdddningstjanstens fordon
samt stora 6ppna och hardgjorda platser.

Handelseforlopp

Se statens haverikommissions rapport fran handelsen. (ej klar)
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Insatsens genomférande

Larm till raddningstjansten kl. 19:44

Vid medlyssning av samtal mellan anmélare och SOS-operator far det inre befélet (1B) vid
raddningstjanstens sambands och ledningscentral (SoL) uppfattningen att det rér sig om en olycka med en
person pakord av tag vid pendeltagsstationen i Kimstad. Med samma information som bakgrund larmar SOS
enligt gallande larmplaner ut totallarm pa station 150 (deltid, Skarblacka) samt stort larm pa station 100
(heltid, Norrképing) och 110 (heltid, Norrkoping).

Enheter som larmas ut initialt

Med den forsta informationen om pakord person som ingangsvarden kommer IB och insatsledaren (IL)
dverens om att bil 108 (IL), slackbil 102 med personal om en styrkeledare (SL) och tre brandmén samt
raddningshil 106 med personal om tva brandman ska aka pa larmet fran heltidsstyrkorna. Styrkan fran
station 110 far information fran 1B 6ver telefon att de inte ska dka pa larmet. Fran station 150 dar SOS har
dragit totallarm aker tva SL samt elva brandman fordelat pa 4 bilar.

IB och IL beslutar dven att jordningsutrustning ska med pa larmet samt om att man ska begara
raddningsfrankoppling och trafikstopp via "hotline” till Trafikverkets driftledningscentral. IB och IL
kommer Gverens om att ansvaret for denna kontakt ligger pa 1B.

Under framkdrning

Jourhavande SL pa station 150 kvitterar larmet via radio till SOS och far bekraftat uppgiften om att larmet
galler en person pakaord av taget vid Kimstad och aker mot platsen i den FIP-bil (158) som SL i Skarblacka
disponerar under sin jourtid. Pa vagen passerar han station 150 dar han stannar till och tar upp en brandman
som star klar och vantar samt fortsatter mot larmadressen.

SL pa slackbil 102 forsoker omedelbart enligt gallande rutiner att kvittera larmet samt séka kompletterande
uppgifter till SOS 6ver radion. Han lyckas inte fa kontakt med SOS innan IB ringer till bilen och ger
kompletterande uppgifter.

IB ringer omedelbart till SOS efter att styrkorna rullat ut fran station 100 och far da kompletterande
uppgifter som under tiden har kommit in. Dessa uppgifter gér gallande att det &r en traktor som vistats pa
sparet som har kolliderat med taget. IB kontaktar SL pa slackbil 102 via telefon och informerar om de nya
uppgifterna som gor gallande att det eventuellt rér sig om en storre olycka an vad som framkom fran borjan.
IB larmar i detta skede ut station 110 igen som aker mot platsen med slackbil 111 och med en bemanning av
en SL och fyra bm. SL pa bil 102 kontaktar raddningsbil 106 6ver radion och delger de nya uppgifterna
samt far kvittens pa att de har uppfattat informationen. Ytterliggare information inkommer strax efter Gver
radion fran SOS till bil 102 som gor gallande att taget eventuellt &r kraftigt paverkat och delvis uppslitet
efter kollisionen. Dessa uppgifter kommer till SOS fran Trafikverkets driftledning.

De sista uppgifterna som talar om att taget ar kraftigt paverkat nar inte IL (108) och SL (158) fran
Skarblacka som ligger fore bil 102 i larmtaget.

Brandingenjor i beredskap (BIB) anlander till SOL efter 6verenskommelse med IB och far i forsta uppgift
att begara raddningsfrankoppling och trafikstopp hos Trafikverkets drifledningscentral. BIB kontaktar SOS
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for att fa dessa uppgifter utforda och far da bekréaftat att denna begéaran pa atgarder redan har inkommit fran
annat hall samt ar utforda.

Uppstart av insatsen vid skadeplats 1 (traktorgravaren).

Bil 158 kommer forst till platsen och blir av personer pa platsen anvisade till platsen vid sparet dar den
skadade traktorforaren ligger efter att ha slungats ut fran traktorgréavaren.

SL pa bil 158 forsoker i detta lage att kontakta SoL for en framkomstrapport men kommer inte fram pa
radion da det ar mycket radiotrafik. Han ansluter istéallet till sin kollega som har pabdérjat vard av den
skadade och konstaterar dven att de behdver omedelbar hjalp av ambulans. SL ringer till SoL och informerar
om laget och att de behdver omedelbar hjélp fran ambulans med en skadad.

IL kommer till platsen i bil 108 strax efter bil 158 och far information dver radion fran SL pa bil 158 om
laget pa platsen dar kollisionen har skett och om behovet av en ambulans till den skadade traktorforaren.

| detta lage vet inte SL pa bil158 och IL om att taget som star mer &n 600 meter sdderut ar kraftigt paverkat
utan har uppfattningen om att det endast ar traktorgravaren som ar paverkad och att taget endast har lattare
platskador.

IL som &r raddningsledare (RL) beslutar om brytpunkt och ledningsplats till bussvéndplatsen vid kyrkan. Se
figur 1. Pa vag dit méter han den forsta ambulansen som kommer till platsen.

RL samt personalen fran den forsta ambulansen pa platsen som ocksa blir sjukvardsledning enligt gallande
rutiner samlas pa ledningsplatsen vid kyrkan.

RL informerar sjukvardsledaren om det omedelbara behovet av sjukvard till traktorféraren.
Sjukvardsledaren anvisar nasta ankommande ambulans (ambulans 2) till den skadade traktorforaren baserat
pa den information som var kand pa ledningsplatsen vid tillfallet, d.v.s. att det endast fanns en skadeplats
med en skadad.

Uppstart av insatsen vid skadeplats 2 (taget).

Ovriga enheter fran Skarblacka (151, 152, 155) anlander till platsen under tiden som uppstart av insats pa
skadeplats 1 sker. Dessa enheter har tillsammans med enheterna fran stn 100 (102, 106) som anlander strax
efter enheterna fran Skarblacka vetskap om att taget troligtvis ar kraftigt paverkat av kollisionen.

Nar bil 155 kommer till platsen fortsétter de sdderut pa vagen som i stort foljer stambanans strackning for
att leta efter tdget medan Gvriga ej insatta styrkor avvaktar enligt order fran RL.

Samtidigt som bil 155 passerar skadeplats 1 séderut far man indikationer om att taget star pa sparet i hojd
med en mekanisk verkstad 600-700 meter sdderut.

Baserat pa dessa indikationer far enheterna order om att forflytta sig till parkeringen vid den mekaniska
verkstaden som blir ny brytpunkt.

Bil 155 fortsatter ner till banvallen via tillfartsvagen vid verkstaden och patraffar dar taget. Man meddelar
detta bakat till RL och SL pa bil 102 samt pabdrjar omedelbart sin insats med inriktning pa
livraddning/sjukvard.

Med den nya informationen som underlag beslutar RL om att man ska flytta ledningsplats och brytpunkt till
parkeringen vid verkstaden dar aven Polisinsatschefen (PIC) ansluter till RL och Sjv-ledaren. Se figur 1.
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Fortsatt genomforande av insatsen vid skadeplats 1.

SL pa bil 158 som har svart att via radion fa kontakt med RL tar sig till fots upp till brytpunkten och foljer
dar med den anvisade ambulansen ner till den skadade traktorforaren dar man har l&mnar ver det
medicinska ansvaret for den skadade till ambulansbeséttningen.

| detta skede kommer en arbetare fran entreprendren som utfor banarbete pa platsen fram till SL och
informerar om att det finns skadade gasflaskor som har legat i skopan pa traktorgravaren. SL kontrollerar
detta och finner da tva kvéavgasflaskor med avslagna halsar samt en "bucklig” gasolflaska. Detta meddelar
SL bakat. RL bedomer utifran informationen att gasflaskorna ska betraktas som ofarliga.

SL tar beslut om att sparra av platsen for obehoriga. Han paborjar detta samtidigt som den skadade blir klar
for avtransport.

Nar den skadade ar avtransporterad avslutar SL arbetet pa skadeplats 1 och lamnar 6ver ansvaret for
avsparrningen till banarbetaren samt forflyttar sig med bil 158 till parkeringen vid den mekaniska
verkstaden dit brytpunkten samt ledningsplatsen ar flyttad. Dar kontaktar man RL for order om fortsatta
uppgifter.

RL ger SL pa bil 158 order om att kontakta SL pa bil 102 som ar skadeplatschef pa skadeplats 2 for vidare
order fran honom.

Fortsatt genomférande av insatsen vid skadeplats 2 (de 10-15 férsta minuterna).
SL pa bil 102 som har gett en forberedande order om skyddsjordning och livraddning tar vid framkomst till
den flyttade brytpunkten (parkeringen vid verkstaden) via radion kontakt med personalen bil 155 som &r pa
plats vid taget och som har pabdrjat insatsen. Han fragar om det finns utrymme for 6vriga fordon vid den
plats dar bil 155 star och far ett positivt svar vilket gor att han aker ner till platsen. Han har &ven givit en
forberedande order till personalen i bil 102 och 106 gallande skyddjordning och livraddning.
SL pa bil 102 blir i det har laget skadeplatschef och tar sin position vid bil 102.
Skadeplatschefen knyter en brandman till sig fran bil 102 som far i uppgift att uppratta en uppsamlingsplats
for skadade (USA 1) i anslutning till platsen dar de befinner sig.
Under sin orientering pa skadeplatsen moter skadeplatschefen tagvardinnan som informerar honom om
skadelaget samt vilka atgarder som har vidtagits innan raddningstjanstens ankomst.
Foljande information lamnar tagvardinnan till skadeplatschefen.
e Det finns 244 passagerare pa taget
e Det finns 2 skadade personer pa taget som vardas av lékare (resendrer) varav en ar mycket svart
skadad.
e Alla dorrar pa taget ar nédoppnade péa den oskadade sidan av taget (baksidan av taget) och
utrymning av taget har pabdrjats med hjalp militar personal som fardades med taget.
e Tagresenarerna har blivit informerade Gver tagets hogtalarsystem om vad som har hant och vad
de ska gora.
e Bland de personer som har utrymt fran taget finns det 3-4 skadade som vardas av den militara
personalen.
e Taget ar nodstoppat och tagforaren ar oskadad samt omhandertagen av banarbetare pa platsen.

Skadeplatschefen knyter tagvardinnan till sig som resurs infor det fortsatta raddningsarbetet samt ber det
militara befalet att vara ansvarig for utrymningen av taget samt de lattare skadade utanfor taget tills
raddningstjanstpersonal kan ta 6ver ansvaret.

| detta skede soker dven den elskyddsansvarige fran entreprendrsfirman upp skadeplatschefen och
informerar om att de har kontaktat Trafikverkets driftledningscentral for atgarderna trafikstopp och
raddningsfrankoppling samt fatt detta bekraftat. Han informerar dven om att kontaktledningen ar
skyddsjordad norr om skadeplats 1 men ej sdder om skadeplats 2.

RL far dven han kontakt med den elskyddsansvarige och da dven information om att spanningen inte ar
bruten pa den hjalpkraftledning som finns pa skadeplats 2. Orsaken till detta &r att belysningen som finns
vid sparomradet pa skadeplats 2 ar spanningsforsarjt av denna hjalpkraftledning. RL gor en riskbedémning
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och tar i samrad skadeplatschefen beslut om att Iata hjalpkraftledningens spanning vara inkopplad samt om
att inte prioritera skyddsjordning av kontaktledningen sdder om skadeplats 2. Informationen om att
hjalpkraftledningen ar spanningssatt delges till styrkorna som arbetar i skadeomradet.

Skadeplatschefen delar in skadeplats 2 i tva sektorer.
Sektor 1: Taget invandigt och med foljande uppgifter:

e Inventering samt prioritering av skadade.

e Vard av skadade med hjalp av de tre ldkarna som reste med taget.
Anvisade resurser till sektor 1 &r personalen fran station 100 och 150.
Skadeplatschefen tar sjélv rollen som sektorchef i sektor 1.

Sektor 2: Omradet mellan taget och vattnet dit evakueringen av passagerare har skett och med foljande
ingaende uppgifter.

e Inventera samt prioritera skadeldget i sektorn med hjalp av den militéra personalen.

e Om mojligt paborja forflyttning av oskadade till den bakre delen (norra) av taget for att lattare kunna

hitta samt paborja vard av de som har vardbehov.

Personalen fran station 110 (1 SL + 4 bm) som nu har anlant till brytpunkten och som av RL fatt i uppgift
att ta kontakt med skadeplatschefen for vidare order far ansvaret for sektor 2.
Sektorchef blir SL fran station 110.

Raddningstjanstpersonal fran sektor 1 och 2 far gemensamt ansvaret for bartransport av patienter till USA 1
nar dessa ar efterhand blir mobiliserade.

Insatsen fortskrider i samverkan med ambulans och polis.

Skadeplatschefen lamnar en lagesrapport till RL samt understryker det omedelbara behovet av sjukvard.
Han far da information om att den medicinskt ansvarige (MEA) &r pa vag ner till honom tillsammans med
personalen fran ambulans 3.

Skadeplatschefen sammanstralar med MEA och ger en lagesrapport. Baserat pd denna information tar MEA
beslut om att personalen fran ambulans 3 ska bista den narkoslékare som vardar den svarast skadade
kvinnan inne i taget. Sjalv inventerar MEA resten av taget invandigt med hjalp av raddningstjanstpersonal i
syfte att prioritera skadade.

Medicinskt inriktningsbeslut fran MEA blir efter denna inventering att man medicinskt ska satsa hundra
procent pa alla skadade.

Skadeplatschefen samverkar pa skadeplats 2 med MEA och en platschef fran polisen som polisinsatschefen
har utsett.

Raddningsledaren samverkar med Polisinsatschefen och Sjukvardsledaren pa ledningsplatsen. Se figur 2
Organisationen pa skadeplats utokas med en uppsamlingsplats for skadade (USA 1) som &ven blir platsen
for avtransport av skadade samt en uppsamlingsplats fér oskadade (USA 2) se figur 2

De skadade transporteras med hjalp av Combi-Carrierbarar till USA 1 av raddningstjanstens personal dar
narkoslékare (resenar) och sjukskaterska fran ambulans 4 tar 6ver ansvaret for vidare transport till sjukhus.
De tillsynes oskadade resenarerna ledsagas till USA 2 av tagvardinnan och polis for registrering och
information samt darefter transport med buss fran platsen till resecentrum i LinkOping dar de blir erbjudna
krisstod.
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Figur 2: Bild 6ver skadeplats 2

Sjukvardens organisation i stort pa skadeplats 2

Avtransportchef och ansvarig Pa USA 1 blir sjukskdéterskan fran ambulans 4. Narkoslakare (resenar) knyts
ocksa till USA 1 och far till uppgift att prioritera i vilken ordning de "réda” patienterna ska avtransporteras.
Han ska rapportera direkt till avtransportchefen.

Sjukvardare i ambulans 4 blir stab till MEA och far som forsta uppgift att prioritera drabbade som befinner
sig pa motsatta sidan och utanfor taget.

Arbetet vid USA 1 16per pa sa snabbt och smidigt att nar sjukvardgruppen fran sjukhuset i Linkoping
anlander till platsen &r alla patienter avtransporterade med ambulans. Sjukvardsfokus flyttas till USA 2 dit
de tillsynes oskadade har blivit anvisade. Flera av dessa resenarer borjar nu k&dnna av diverse symptom och
behéver bedomas av sjukvardspersonal. Ansvariga for sjukvardsarbetet pa USA 2 blir personalen fran den
nu anlanda sjukvardsgruppen.
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Polisens organisation i stort samt ansvar pa skadeplats 2

Polisinsatschefen avdelar en polis for funktionen platschef pa skadeplats 2 med uppgift att samverka med
skadeplatschefen och MEA. Han far i uppgift av skadeplatschefen att med hjalp av tagvardinnan flytta de
oskadade till USA 1 for registrering och vidare transport med buss. Vidare soker polisen med hjalp av hund
av omradet runt taget samt strackan mellan skadeplats 1 och 2 efter passagerare som eventuellt har avvikit
fran platsen. Man sparrar dven av skadeomradet.

Bussar rekvireras till platsen

RL ser tidigt behovet av varma lokaler for de drabbade och kontaktar SoL. om detta. Man kommer fram till
att man ska rekvirera bussar for detta &andamal. BiB och IB tar ansvar for denna uppgift och kan efter diverse
kontakter fa fyra bussar till platsen. Efter kommunikation med SJ framkommer det att de ocksa forsoker att
fa tag pa bussar for transport av sina oskadade resenarer. Efter avstamning med RL far SJ dverta de bussar
som raddningstjansten har rekvirerat eftersom behovet av bussarna som “varmestuga” aldrig blev aktuellt pa
grund av det snabba flodet av passagerare via USA 2.

Avslutande av insatsen

Sista patient lamnar skadeplatsen cirka k1.21:30 och ett sista genomsdk gors av taget for att sakerstélla att
man inte har missat nagon. Polisen tar 6ver ansvaret for det kvarlamnade godset pa taget.

Klockan 21:50 samlas Raddningsledare, Skadeplatschef, Polisinsatschef, Sjukvardsledare och Polisens
presstalesman for att prata sig samman infor den presskonferens som skulle hallas for de pressrepresentanter
som fanns pa platsen.

Raddningstjansten avslutas kl. 22:45 och ansvaret for skadeplatsen lamnas over till polisinsatschef.

All raddningstjanstpersonal som deltog i insatsen samlas pa station centrum i Norrkoping i syfte att fanga
upp eventuella behov av kamratstod samt for att ha en allman genomgang insatsen.

Foljande personella resurser fran raddningstjansten var engagerade i olyckan:
e 1 Brandingenjor (forstarkning till inre ledning)
1 Insatsledare (inre ledningsbefal)
1 Insatsledare (yttre ledningsbefal)
2 Styrkeledare heltid
2 Styrkeledare deltid
8 brandman heltid
e 11 brandman deltid
Sammanlagt har 25 personer fran raddningstjansten varit insatta pa de tva skadeplatserna
2 personer har varit engagerade i Raddningstjanstens ledningscentral.

Sjukvardsatgarder utforda av raddningstjanstens personal (kopierat ur insatsrapporten)

Skador - 8 Gnnossdirans bedinting We olvckstiialist

Inga persorekadar O

Personskador + Skachdes lincrigt ESkadau:Es sy art sormkom
Antal personer som i olydzan 15 st 2 st 1 st
Akuta forsta hjalpen dtgarder

Atogrd fntal Precisera

Omhdndertagna fie akuta skador 15

Fri lLfteag 1

Syrgashebanding 4

Stoppa bladning 10

Foretwyoga skadechock 13

Fixering nackeryag 5 9
Fizering arm/benskada 3

Paykiskt shid 13




Raddningstjansten Ostra Gotaland
Slutsatser och viktiga erfarenheter samt atgardsforslag

1. Larmplaner for stor skadehandelse:
Aktiva larmplaner for stor skadehandelse géllande tagolycka saknas inom Réaddningstjansten
Ostra Gotaland (RTOG). Detta gor att man inte sékerstaller att ratt resurser larmas ut pa
tagolycka samt att IB och SOS initialt maste fokusera pa detta istallet for att séka samt delge
information till larmade styrkor.

Atgardsforslag:
Man bor inom RTOG snarast utarbeta larmplaner for stor skadehéndelse rorande tagolycka
samt satta dessa i drift.

2. Personalbrist i SoL innan BiB forstarker:
IB som initialt arbetade ensam i SoL blev inom nagon minut 6verbelastad med uppgifter som
skulle utfdras vilket gjorde att han blev tvungen att prioritera mellan dessa. Detta innebar t.ex. att
uppgiften om att begéara raddningsfrankoppling och trafikstopp inte blev utférd forran BiB
anlénde till SoL som inre ledningsférstarkning 17 minuter efter larm.

Atgardsforslag:
Man bor organisatoriskt sékerstalla att den inre ledningen omedelbart kan forstarkas dygnet
runt.

3. Rutiner for raddningsfrankoppling och trafikstopp:
Vid behov av raddningsfrankoppling och trafikstopp &r det viktigt att det finns tydliga rutiner for
forfarandet da konsekvenserna vid missforstand p.g.a. otydlighet kan bli mycket stora. Det ar
ocksa viktigt att dessa rutiner ar kanda av all berdrd personal.

Gallande rutin for begéran av raddningsfrankoppling och trafikstopp ar att RL eller 1B pa RL:s
uppdrag tar direktkontakt via kortnummer med Trafikverkets driftledningscentral for begéran av
raddningsfrankoppling och trafikstopp samt med utbytande av personuppgifter.

Nar RL i det har fallet anlande till skadeplatsen tog personal fran entreprenoren kontakt med
denne for att informera om att atgarderna raddningsfrankoppling och trafikstopp var begérda och
utférda med undantag av den hjalpkraftledning som fanns pa platsen. Detta rapporterade RL
bakat till SoL. Nar BiB anlande som inre ledningsforstarkning till SoL fick han som forsta
uppgift att fa detta bekraftat eftersom IB inte hade hunnit utfora dessa atgarder.

BiB kontaktade SOS for bekraftande av dessa atgarder eftersom han inte hade vetskap om de
muntliga rutiner som gallde och fick till svar fran SOS att atgarderna raddningsfrankoppling och
trafikstopp var utforda och blev darefter vidarekopplad till Trafikverkets driftledningscentral som
aven de bekraftade dessa uppgifter.

Atgéardsforslag:

Rutinerna for raddningsfrankoppling och trafikstopp bor ses ver med utgangspunkterna
sékerhet, tydlighet och hansyn tagen till initial arbetsbelastning pa de olika
ledningsfunktionerna. Dessa rutiner ska skriftligen dokumenteras och finnas tillgangliga som
stdd for RL, 1B och BiB vid en liknande handelse.
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4. Rutiner for overforande av information till styrkorna under framkdrningsfasen:
Enligt gallande rutiner ska SL pa den enhet som primart ar larmad kontakta SOS 6ver radio for
sokning av kompleterande uppgifter under framkorning. Ovriga larmade enheter inklusive
Raddningsledaren ska lyssna av denna information och kan darefter sjélva kontakta SOS for de
eventuella ytterliggare uppgifter som man saknar.

| det har fallet forsokte SL pa bil 102 (stn.100) att via radion kontakta SOS under framkorning
men fick ingen kontakt. IB ringde under tiden till SOS i samma syfte och fick information
angaende den forandrade omfattningen av olyckan.

IB kontaktade SL pa bil 102 via telefon eftersom radiotrafiken var mycket omfattande och
informerade om de &ndrade forutsattningarna. SL pa bil 102 informerade personalen pa bil 106
om de dndrade forutsattningarna via radion och fick bekréftat att de hade uppfattat detta.

SL pa bil 102 forsokte aven fa kontakt med RL samt SL pa bil 158 for bekraftelse av att de hade
uppfattat den nya informationen men fick inte kontakt med nagon av dem. Detta innebar att RL
och SL pa bil 158 inte uppfattade den nya informationen om de andrade férutséttningarna och
anlénde till platsen med bilden av att handelsen var av mycket mindre omfattning &n som var
fallet.

Atgérdsforslag:

Rutinerna for komplettering av information under framkdrning bor ses 6ver och kompletteras
med rutiner och/eller tekniska lésningar for att sakerstélla att alla enheter blir uppdaterade med
samma information.

5. Formaga att anpassa organisationen pa skadeplats till radande forhallanden:
Manga omstandigheter gav forutsattningar for ett bra slutresultat vid den har insatsen.
Perfekta forutsattningar rader pa platsen bade vad det galler fordonsuppstallning samt
tillganglighet till taget for raddningspersonal.
Det fanns &ven naturliga platser for uppréttande av uppsamlingsplatser i omedelbar anslutning
till sparomradet.
Med taget reste militar personal som var utbildad i att agera vid katastrofsituationer.
Pa taget fanns aven tre lakare varav minst en var narkoslékare.
Tagvardinnans agerande var exemplariskt bade i hennes agerande mot passagerarna och mot
raddningstjansten.
Dessa gynnsamma forutsattningar har raddningstjansten haft formaga att fanga upp och utnyttja
pa ett mycket bra satt i samverkan med polis och sjukvard. Man har darmed skapat
forutsattningar for det goda slutresultatet som inte kunde ha blivit battre &ven om en person
senare avled av de skador hon fick vid kollisionen.

Atgéardsforslag:
Inga atgardsforslag.

6. Raddningstjanstens ledningsorganisation pa skadeplats 2 (taget):
Skadeplatschefen pa skadeplats 2 delade in skadeplatsen i 2 sektorer och tog sjalv rollen som
sektorchef i sektor 1 (tag/invandigt). Detta innebar att han bade detaljstyrde personal inne i taget
med deras konkreta uppgifter samtidigt som han arbetade med dvergripande ledning pa
skadeplatsen i samverkan med den Medicinskt ansvarige och platschefen fran polisen.
I det har fallet klarade han av de olika uppgifterna mycket bra men vid en insats med mindre bra
forutsattningar an denna finns det en uppenbar risk att omfanget av ansvar for skadeplatschefen
blir for stort.
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Atgardsforslag:

Man bor inom raddningstjansten éva mer inom omradet ledning pa skadeplats. Dessa 6vningar
ska strava efter att ge befélskollektivet en gemensam syn pa hur ledning ska organiseras samt
bedrivas pa skadeplats och med tydliga beslutsdomaner for de olika ledningsnivaerna.

7. Ledning i samverkan med polis och sjukvard:
Den samverkan som skedde pa ledningsplatsen mellan Raddningsledaren, Sjukvardsledaren samt
Polisinsatschefen har fungerat bra.
Pa skadeplats 2 samverkade Skadeplatschefen med den Medicinskt ansvarige samt med den av
Polisinsatschefen utsedde platschefen. Att Polisinsatschefen utsag en platschef for samverkan
med Skadeplatschefen har upplevts som mycket positivt da Skadeplatschefen fick en ansvarig
fran polisen att samverka direkt med. Detta avlastade Raddningsledaren samt Polisinsatschefen
och gjorde beslutsvdgarna kortare.

Atgérdsforslag:

Det finns en samsyn mellan raddningstjanst, polis och sjukvard i hur ledning i samverkan ska
bedrivas pa en skadeplats. Denna samsyn bor faststéllas i gemensamma arbetsséatt/planer.

Detta bor sedan 6vas regelbundet bade gallande hel organisation men framfor allt bor man lyfta
ut och 6va samverkan i och mellan de olika ledningsnivaerna enligt dessa faststallda
planer/rutiner.

8. Sjukvardskompetens for raddningstjanstens personal:
Vid insatsen har det visat sig att den utbildning och kompetensniva géllande sjukvard som
raddningstjanstens personal har mycket val motsvarar de sjukvardsuppgifter som personalen
stélldes infor. Personalen har generellt upplevt en trygghet i de situationer och uppgifter de har
stéllts infér gallande sjukvard.

Atgéardsforslag:
Med erfarenheter dragna fran denna insats bor nuvarande kompetensnivaer med tillhdrande
utbildningsinsatser gallande sjukvard behallas.

9. Radiokommunikationsutrustning:
Under insatsen har Raddningsledaren och Skadeplatschefen inte haft mojlighet att kommunicera
via radio med Sjukvardsledaren och den Medicinskt ansvarige. Anledningen till detta ar att
ambulanssjukvarden enbart anvander Rakelsystemet for kommunikation via radio och telefon.
Enligt Sjukvardsledaren har Rakelsystemet fungerat mycket bra under hela insatsen.

For radiokommunikation inom sektorerna samt mellan sektorerna och Skadeplatschefen har
raddningstjansten nyttjat de radioapparater och frekvenser som normalt anvénds vid rokdykning.
Detta ar helt enligt de rutiner som finns for radiokommunikation pa skadeplats. Detta system har
fungerat bra forutom att alla deltidsbrandmén inte hade tillgang till radio.

Atgérdsforslag:

Réaddningstjansten bor snarast inforskaffa Rakelsystemet med tanke pa de behov av samverkan
som finns mellan de olika aktorerna vid en stérre handelse.
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10.

11.

12.

Pressinformation:

Raddningstjansten forlitar sig ofta pa polisens organisation nar det galler information till pressen
vid storre handelser, sa ocksa i detta fall. Polisen har personal som ar utbildade i att kunna agera
som pressansvariga vid storre hdndelser med ett stort medieintresse. Dessa personer finns
tillgangliga som resurs enligt joursystem och kan komma till platsen med relativt kort varsel.
Detta upplevs av polisen som en stor avlastning.

Atgéardsforslag:
Raddningstjansten bor utbilda sarskild personal i hantering av pressinformation samt inféra en
liknande organisation for pressinformation vid storre handelser med ett stort medieintresse.

Dokumentation av insats:

| beskrivningen av insatsens genomforande saknas manga tidsangivelser for nar beslut togs samt
nér fordon anlénde till platsen. Detta p.g.a. att dessa tider inte finns dokumenterade. Detta &r ett
kant och aterkommande problem.

Atgérdsforslag:

Man behover utifran detta ta ett samlat grepp for hur man léser problemen med
dokumentationen av en insats, detta galler bade rutiner for dokumentation samt tekniska
hjalpmedel som stod for detta.

CombiCarrier-bar:

CombiCarrier-bar ar den typ av bar som anvandes for mobilisering och transport av alla patienter
till USA-1. Alla ambulanser i Ostergotland &r utrustad med denna bartyp och raddningstjansten
har en placerad pa raddningsbil 106. Eftersom man innehar och nyttjar samma typ av bar i bada
organisationerna behévde man inte ta hansyn till var bararna ursprungligen kom ifran utan kunde
jobba enligt ett rotationssystem. Detta forenklade arbetet och man blev mycket effektivare och
snabbare. Arbetet kunde ha gatt &nnu smidigare om det hade funnits fler barar av denna typ pa
raddningstjanstens fordon da det uppstod brist pa barar vid nagot tillfalle beroende pa hur snabbt
nya ambulanser anlande till platsen.

Atgérdsforslag:

Raddningstjansten bor utoka antalet fordon som har CombiCarrier-barar till att omfatta
samtliga slackbilar forutom den bar som finns pa raddningsbilen.
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Bilder

Bild pa traktorgréavaren

Bild pa loket
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Bild pa raddningsarbete inne i tagvagn.

Bild p& patienttransport genom tagvagn.
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Bild pa USA 1
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