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Bakgrund

Under natten mot mandag 070430 begdrs Vilbergs styrka in till Karlstad
far beredskap med anledning av pdgdende slickinsats pd Javeron. Pa fdird
in mot Karlstad vid Bergvik sker en avdkning didr en tillfdllig trafikdelare
for vigarbete placerats. Sldckbil 121 med fem man gar av vigen och blir
liggande pd sidan. Efter bil 121 foljer en polispatrull som omgaende
larmar ledningscentral och SOS ki 02.38.

Frdn station Karlstad/l 00 rycker kvarvarande personal pa fyra man ut till
olycksplatsen samt forstdirkning begdrs fran station Hammaro/190. Till
platsen dirigeras ett flertal ambulanser.

Vid framkomst konstateras att samtliga dr vid medvetande, en brandman
dr kvar i bilen med ryggsmdrtor. Ovriga fyra har tagit sig ut, tva dr
stdende och tvd av dem dr liggande pd sldckbilen. Narkosresurs hdmtas

frdan CSK for brandmannen med ryggsmdrtor, samtliga transporteras med
ambulans till CSK.

1 samband med olyckan informeras RCH Stefan Bergstrom och stf RCH
Nils Weslien som beger sig till station 100 och ddrefter till CSK.

Anhoriga underrdttas via karchefen i Valberg. Ddrutover har samtliga

karchefer kontaktats for vidare informationsspridning inom

respektive kdr.

Denna information séndes ut till media och berérda av rdddningschef 1 beredskap (RCB) tidig

morgon den 30 april.

Varfor olycksfallsutredning?

I lagen skydd mot olyckor 3 kap 10§ stér foljande. Ndr en rdddningsinsats dr avslutad sd
skall kommunen se till att olyckan undersoks for att i skdlig omfattning klarligga orsakerna
till olyckan, olycksforloppet och hur insatsens genomforts.

Med anledning av olyckan med rdddningsfordonet har undertecknad blivit utsedd att utfora
séarskild rapport, en s.k. niva 2 enligt intern instruktion for olycksundersokningar faststélld 05-
11-02.

Brandbil 121 var en Scania av drsmodell -86, den hade tidigare anvints som virkesbil innan
den koptes in till raddningstjénsten ar 1993. Den hade av fordonsforarna till och fran
uppfattats som instabil efter vigen d& den hade tendenser att kasta.

Utredningen kommer inte att berdra fordonets tekniska skick, inte heller hur
fordonskontrollen genomf6rs utan i huvudsak bara berdra hur insatsen genomfordes och det
efterfoljande arbetet.



Undersokningens syfte:

Att forsoka dra erfarenheter utifran héndelsen och pa sa sitt forsoka forhindra att liknande
olyckor sker samt ge underlag till riskinventeringen fér den kommunala handlingsplanen.

Orsak

Vid olycksplatsen pagick en ombyggnad av vidgbanan dér tva padbudsmirken (pa mobil kérra)
ledde in trafiken till en pabjuden korbana likt en s-kurva. I slutet av denna fanns en ldngre
trafikdelare 1 stal som ledde in trafiken i en falla. Syftet med trafikdelaren var att vigarbetena
skulle kunna utforas sidkert och finnas som skydd mellan trafiken och vidgarbetarna.
Hastigheten var successivt nedsatt till 50 km/timmen
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Foto visar vy 0ver vidgbanan i korriktningen. Laget pd trafikdelaren har dndrat sig efter
pakorningen.



Foto visar vy mot fardriktningen dér rdddningsfordonet kort forbi pabudsskyltarna och
dérefter kolliderar med trafikdelaren.

Forlopp/konsekvens

Réddningsfordonet pakallade fri vdg och korde med bléljus. Foraren dverraskades av den
trdnga passagen och fick sladd pa fordonet, 1 h6jd med andra pabudsmarket, vilket foranledde
att man korde pa den utplacerade trafikdelaren och dérefter slog i vigricket och vilte.

Bilbilte saknades i baksitet. Ingen av brandménnen anvénde dock bilbiltet vid avakningen.

Riddningsinsats/samverkan

Inkommande larm till Raddningstjénsten sker kI 02:39 som stort larm, singelolycka. Vid
larmkvittensen med SOS far vi besked om att olyckan géller vara kollegor med bil 121 som ar
pa vég till oss for beredskap. En polispatrull har kort strax efter brandbilen och larmat.

P4 stationen inklusive brandman i beredskap finns nu fyra man som besitter en raddningsbil
101 samt befilsbil 118.

Under utryckningen tas kompletterande information fran SOS-operatoren. Hér ringer det i
min befiélstelefon och jag véljer att trycka pa svars knapp for att ta emot samtalen. Avsikten
med detta &r att den som ringer skall hora att jag &r upptagen med kommunikation dver
brandradion och fa forstéelse att vinta. Den kompletterande informationen ar dock att alla
kollegor i brandbil 121 &r vid medvetande.

Forstirkningslarm till platsen sker frin Hammard/190, ambulanser dirigeras till platsen av
SOS-alarm. Bil 118 ar forst framme kl 02.47 pa platsen. Forberedande order till bil 101 &r att



de skall inrikta sig pa akut sjukvard i avvaktan pa ambulans. Bil 191 fér till uppgift att sékra
mot brand.

Foraren samt befalet pd bil 121 star vid sidan av fordonet vid framkomsten. Uppe pa
brandbilen ligger ytterliggare tva kollegor. Kvar inne i brandbilen aterfinns den femte
brandmannen som klagar dver ryggsmaértor. Alla dr vid medvetande men klagar 6ver smaértor.
Laget bedoms dock som forhdllandevis stabilt.

Tillgangen till ambulanser avgor nu hur fort avtransporten kan ske.

Da en osidkerhet fanns om hur skadad brandmannen som var kvar i rdddningsfordonet fanns,
s& begirdes hjilp av narkoslidkare fran sjukhuset. Polispatrull bistod med transporten av
resursperson. En mindre védntan pa olycksplatsen uppstod da narkosldkaren var tvingad att
invinta bakjour enligt géllande rutiner innan han kunde l&dmna CSK.
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K1 03.38 lastades den sista och samtliga fem brandménnen kordes till CSK for vard.



Korbanan 1 6stlig riktning in mot Karlstad hade varit avstingd under hela rdddningsinsatsen.
Trafiken hade dirigerats om till en intilliggande sidovdg av polispatrull pa plats. I véstlig
riktning hade trafiken med begransad framkomlighet fortgdtt under hela insatsen.

Vigverkets personal kallades till platsen for att aterstilla trafikdelare och gora végen farbar
igen.

Réaddningstjansten avslutade k1 05.00

Efterfoljande dtgirder

Pa platsen skedde en forsta avstimning hos insatspersonalen. Tekniska atgérder som vidtogs
var att ta avrusta bil 121 innan bargningen kunde ske.

Senare pa station 100 sa samlades all brandpersonal som varit berdrda i hidndelsen for en
faktagenomgéing av hindelsen.

Avlastningssamtal genomfordes med 3 av de 5 berdrda brandménnen i bil 121 redan under
eftermiddagen, olycksdagen. En var kvar pé sjukhuset och den andra var pa vig till en
utlandssemester.

Alla brandménnen var vid medvetande och kontaktbara under insatsen. Endast en lag kvar pé
sjukhuset for 5 brutna revben under de ndrmaste dygnen. En vecka efter handelsen hade tre av
brandménnen gatt in i ordinarie jourstyrka igen. Den fjdrde blev sjukskriven 4 veckor och den
femte &r dnnu inte 1 tjanst och har inledningsvis en sjukskrivningstid p4 minst tre ménader.

Erfarenheter

Ingdende samtal till mig pa mobilen under utryckningen visade sig vara den brandférmannen
som satt i bil 121. Han hade for avsikt att larma direkt till mig och blev da mycket forvanad
dé han horde att vi redan var pa viag. Véra samtal 6ver kommunikationsradion under
utryckning kunde horas till alla 1 brandbil 121. Detta har de atergett att det gav en trygghet for
dem, att hora att hjilpen ar pa vag.

I den onormala situationen dér rdddningspersonal undsétter annan rdddningspersonal
fungerade rdddningsarbetet forvanansvért bra, kanske till och med béttre dn normalt.
Koncentrationen och sinnena var fokuserade hos alla. Nackkragar var satta pa de skadade
brandminnen vid sjukvardspersonalens framkomst och bidrog pa detta sitt att kunna hélla isar
de skadedrabbade och skadehjilpande.

Da ldget var forhéllandevis stabilt och tid fanns for att fa ett béttre beslutsunderlag sé kallades
resursperson (narkoslékare) till olycksplatsen for beslut om losstagning av den skadade. Detta
har patienten (brandmannen) beréttat efter att nir han horde vért resonemang si uppfattade
han att han var svarare skadad &n vad vi uppgav for honom. Han blev helt enkelt mer orolig
dn vad som var nodvéndigt.



Grunden for bra samverkan mellan rdddningstjansten, sjukvérden, polisen och SOS-operatorer
fanns. Bidragande orsak é&r tidigare prehospitala sjukvardsévningar (Landstinget i Varmland
kursansvarig) diar RL, polisinsatschefen och sjukvérdsledare deltagit.

En frilansfotograf fanns tidigt pa platsen och fick omgaende klartecken att fotografera sa
mycket han kunde i avsikt att fi en si bra dokumentation som méjligt. Over 200 bilder togs
med tidsangivelse. Dessa foton har bidragit till en battre dokumentation av hiandelsen samt for
de drabbade tydliga fakta bilder av handelseloppet.

Akuta skadediagnosen pa personalen i bil 121 kunde stélla relativt tidigt 1 hdndelseforloppet
den langsiktiga vet vi dnnu inte svaret pa.

Fragestillningar/diskussionsunderlag

Idag finns inget nationellt krav pa forarutbildning av blaljusfordon liknande den som
polismyndigheten har. I den nya SMO-utbildningen for brandmin ingar ingen forarutbildning
for utryckningskorning. Det blir séledes upp till varje elev att ordna detta vilket skall anses
som ett krav vid ansdkan till en brandmannatjénst inom kommunal rdddningstjanst.

Kortiden (6vningstid) ndr man tar C-korkort dr naturligtvis individuellt men vid de intervjuer
som jag gjort med nyutexaminerade elever sé ligger kortiden mellan 5-10 timmar. I regel s&
blir det ett vakuum efter man tagit korkorten tills man fétt en tjénst (de forsta dren brukar man
inte kora tungt fordon pé en yrkeskar). I en modern organisation i dag sa skall brandmannen
klara av alla arbetsuppgifter. Efter ndgra ars tjanstgoring sa skall han 1 regel utan intern
kontroll kora utryckning med tungt fordon i regel mellan 16-18 ton och dessutom fort.
Korkortet har man men erfarenheten saknar man. Ar det rimligt?

Naér det géller den individuella mojligheten att tréna dr sa dr den &nnu mer begriansad for vara
deltidsbrandmén. Planerad 6vningstid idag for deltidspersonal &r ca 50 tim/ar, hélften av
denna tid 14ggs pa sjukvardovningar. Kraven frén tredje man vad en brandman skall klara av
ar lika oavsett om man &r hel- eller deltid, men dr forutséttningarna samma? Hur mycket
kérutbildning skall man ha och vad ska prioriteras bort i sa fall? Ar det rimligt?

En annan aspekt med hogre krav pa forarutbildning ar ocksa vilken vana och erfarenhet som
foraren kan halla bibehdlla. Ta som exempel att en deltidskar med fyra skiftlag har ungefar 80
larm/ar. Detta motsvarar ett samhélle pd ca 8-10 000 invénare. 4 skiftlag med 5 man i varje
lag skulle innebira att alternativa forare uppgar till 16 stycken. Man har beredskap var fjirde
vecka vilket skulle betyda 13 veckor om aret. I bista fall sa & man uppsatt som chauffor pa
brandfordonet under en beredskapsvecka varje r, en vecka da det statiskt sker 1 2 larm 1 snitt
(80 larm/52 veckor). Hur underhaller man kérvanan? Kan nationella forarkrav for brandmén
som i regel kor utryckningsfordon 1-2 ggr per ar gora utryckningskorningen sikrare da det ar
rutin/erfarenhet som saknas? Ar det rimligt?

Atgirdsforslag/sammanfattning

Vid beredskapslarm till annan station skall rdddningsfordon inte pa kalla fri vag. Fri vag skall
endast pa kallas vid rdddningstjénst enligt SMO §2, sdledes fardvdg mot olycksplats.

Bilbilte skall finnas monterat 1 alla fordon och anvéndas.



Arbetsmiljoverket bor ta initiativet med berérda myndigheter att samverkar till att ta fram
nationella riktlinjer for utryckningskorning. Detta skall vara vigledande rekommendationer
till kommunala rdddningstjanster.





