A RADDNINGS
VERKET

Sammanfattning av olycksundersokning
Trafikolycka
Trafikljuskrock personbil-lastbil

Sammanfattning av h&ndelsen

| Kollision mellan lastbil och personbil i vagkorsning med trafikljus.

Innehall i undersokning (undersdkningens djup)

| Relativt djupgéende beskrivning av olycksférloppet och insatsutvardering.

Direkta och bakomliggande orsaker till olyckan och olyckans forlopp

| Hog hastighet samt kort mot rétt ljus.

Insatsutvérdering

Konstateras att "standardrutinen for trafikolycka” brast, da man inte invantade order fran befal utan
agerade pa satt som inte foljde givna regler.

Atgarder som foreslas

| Genomgang av standardrutinerna och regler med personalen.




Landskrona Undersokningsprotokoll Datum 2006-10-05

Réaddningstjanst Olycksundersokning Handlaggare KO/TN

ID — Olycksunderstékning
2006100552/KO/TN

Anledningen till undersékningen Torsdagen 2006-10-05
Trafikolycka Osterleden — Stderleden

Upplysningar om olyckan

Larmtid: Torsdagen 2006-10-05
Adress: Osterleden - Soderleden
Raddningsledare: Kent Olsson
Larmnummer: 2006007015/2006000593

Olycksutredare

Kent Olsson Tommy Nilsson
BM/Insatsledare Brandutredare



Undersotkningen.olycksforloppet:

Vid framkomsten var det en person liggandes pa vagen intill personbilen och chaufféren satt i
sin lastbil och tog emot oss. Det framkom, enligt chaufforen pa lastbilen, att personbilen hade
kort mot rott ljus och hade framforts med en mycket hog hastighet. Samtidigt fick vi reda pa
att det funnits 4 st personer i bilen enligt passagerare pa bilen, men chaufféren pa lastbilen
sade att han sett 3 st personer i bilen. MAO hade eventuellt 3 st personer avvikit fran platsen.
Krockkuddarna pa personbilen hade utlosts. Om sékerhetsbaltena anvandes av alla personerna
har jag ingen uppfattning om.

En av dessa personer hittades av en brandman som tog tillbaka honom till olycksplatsen.
Ambulansen tog hand om dessa 2 patienter. Ovriga 2 personer kunde vi ej hitta.

Olycksorsak:

Det mest troliga &r att personbilen med en mycket hég hastighet, med riktning fran landskrona
pé Osterleden pé vag mot véag 17 kolliderade med en lastbil som kom fran vag 17 och skulle
kora in pa Soderleden. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX enligt
ambulanspersonalen.

En annan orsak som jag ocksa tycker spelar en roll &r:

Osterleden inbjuder de flesta till att inte halla hastighetsbegransning till 70 km/h, och sa finns
det en djup svacka ett 100 tal meter innan stoppljusen som gor att man inte ser stoppljusen.
Detta tillsammans gor att stoppstrackan blir liten. Och en risk for kollision féreligger.

Insatsutvardering:

Olyckan var ca 100 meter fran brandstationen, sa vi var snabbt framme pa plats. Eftersom det
var niva 2-larm var jag RL, men innan jag hann stanna min bil och skulle géra min obbo, var
3 st brandman fran 402 och 1 st brandman pa 404 springandes ivag ifran olyckan. De hade
sett 2 st personer springa fran olycksplatsen, och var nu pa vég efter dessa. Personerna hade
setts ta vagen mot skogen som finns bredvid brandstationen. Brandménnen hade ingen radio
men jag lyckades kalla tillbaka en brandman som skulle dirigera trafiken pa olycksplatsen.
De andra 3 brandménnen kom tillbaka efter ett tag. Trafiken var liten vid denna tidpunkt och
bilar kunde koéra nagorlunda forbi platsen, men klockan narmade sig 06.30 och da bérjar
trafiken bli storre da manga skall till sina jobb. Jag ansag att jag kunde lamna 6ver RL till SL
for att sjdlv dokumentera olycksforloppet.

Polisen kom efter ca en halvtimme till platsen. Detta var en alldeles for lang vantan pa polisen
eftersom vi hade meddelat att 2 st personer hade smitit fran platsen.

Vi sanerade vagbanan efter att bilarna blivit bargade. Darefter akte vi hem.

Vad kan forbéattras?

Vi ska inte leka poliser och ta egna beslut. Utan man ska invanta order, antingen i bilen eller
sta utanfor, om vad som skall goras pa en olycksplats.

Polisen bor kunna komma fram tidigare till en trafikolycka, men som vi vet om sa &r detta en
vanlig situation.



Nuvarande sdkerhetssystem:

Vi har standardrutiner och dom ska vi ratta oss efter.

Brister:

Standardrutinen ” Trafikolycka” brast totalt. Det gar inte att ta egna beslut om vad som ska
ske pa en olycksplats.

Atgardsforslag:

Tillsammans med brandpersonalen bor standardrutinerna genomgas igen. All personal maste
forsta vikten av att folja de regler som finns.





