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Inledning

Den hir introduktionen ska ge brandmannen en grundldggande
orientering om de speciella férhallanden som rader vid riadd-
ningstjdnst ombord i fartyg.

Introduktionens olika moment visar pa innehallet i kurser kring
Riiddningstjinst - fartyg, dir varje kapitel behandlas mera inga-
ende.




Stort larm, fartygsbrand!

K1 02.20 frén hogtalaren: Stort larm, fartygs-
brand! Novembernatt med morker och blast.

Regnet slir mot fonsterrutorna. Jag rusar mot
vagnhallen. Upprepning: Stort larm, fartygs-

brand! Kajplats 29, Nyhamnen. Vagnhallen -

BM mer info SOS - snabbt i bilen - ut!

Pa vdg mot hamnen informerar BM oss. En
29 000-tonnare har fétt brand i maskinrum-
met efter en explosion. Flera privatpersoner
har ringt om kraftig rokutveckling.
Ytterligare tva styrkor &r utlarmade.

Framme! BM f6rsvinner mot bryggan och
fartygsbefilet. Vi sitter kvar. Tittar upp.

Fartygssidan! Den &r hog - mycket hog! BM

tillbaka. Tre man kvar i verkstaden vid

maskinrummet! Maste tas ut! Klara f6r rok-

dykning, angreppsvig dorr ndrmast lejdaren.

BM forsvinner upp i fartyget. Okej, da kor
i1

Detta hinder dig just nu! Ar du beredd? Har
du dvat mot fartyg? Kan du orientera dig
ombord?

Vilken utrustning ska du anvianda? Vad har
fartyget for last? Hur fungerar beséttningens
brandgrupper? Fragorna dr manga.




Lagar, regler och avtal

Nir en kommunal rdddningstjénst larmas for
en insats, giller de foreskrifter som finns i
raddningstjdnstlagen. Om insatsen ska goras
ombord i ett fartyg dr detta ddremot inte helt
sjdlvklart. Det finns ett visst samband mellan
fartygets avstand fran land och vilken lag-
stiftning som dr tillamplig.

Om ett brinnande fartyg vid kaj utgor ett lik-
nande hot som en brinnande anldggning i
land, maste den kommunala rdddningstjan-
sten agera pa det sitt som den brukar gora.
Skillnader att tédnka pa vid insatsen dr dock
att

« ett fartyg har en annan teknisk 10sning dn
en anldggning i land och kan kréva speci-
ell slackningsteknik.

* tillatelse att ga ombord ska normalt
inhdmtas av fartygets befidlhavare, dven
om kajer inom hamnomrade tillhor kom-
munens ansvarsomrade.

En kollision mellan tva fartyg langt utanfor
kustlinjen omfattas inte av den kommunala
raddningstjanstens ansvarsomrade. Borjar
olja licka ut med risk for brand ombord och
med behov av evakuering, dr det fraga om
sjoraddningstjianst och miljordddningstjanst
till sjoss. Egendomsriaddning till sjoss 4r inte
rdddningstjinst.




Sjordaddningstjanst

Sjofartsverket har ansvaret for sjoraddningstjdnsten
och skoter verksamheten fran en sjordddningscen-
tral/MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre)
i Goteborg.

Sjordddningen styrs, forutom av svensk lagstiftning,
av tva internationella konventioner faststéllda inom
IMO som &r FNs organ for sjofartens sékerhetsfra-
gor. Konventionerna reglerar bl a hur samarbetet ska
ske mellan grannldnder och inom vilket omrade som
Sverige ska ansvara for sjoraddningsoperationer
(svenskt sjoraddningsomrade). Detta omfattar allt
vatten runt den svenska kusten ut till 6verenskomna
grinser, samt sjoarna Vinern, Vittern och Milaren.
Den kommunala rdddningstjdnsten ansvarar for liv-
raddning i alla 6vriga vattenomréaden.

Miljoraddningstjanst till sjoss

Nir olja eller andra skadliga dmnen har kommit ut i
vattnet, har Kustbevakningen ansvaret for att atgar-
der vidtas. Kustbevakningens geografiska ansvars-
omrade dr svensk territorium och ekonomisk zon
samt Vinern, Vittern och Milaren med undantag av
vattendrag, kanaler och hamnar.
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RITS-avtal

Staten har tecknat avtal med ett antal kommuner
utefter den svenska kusten om medverkan vid ridd-
ningsinsats till sjoss (RITS). Kommunerna har ata-
git sig att hélla en insatsstyrka i beredskap for att
delta i

* livriddande uppgifter vid brand ombord pa fartyg
(Sjofartsverkets ansvarsomréde)

 skadebegrinsande uppgifter vid miljordddnings-
tjdnst till sjoss (Kustbevakningens ansvarsomra-
de)

RITS-styrkorna &r specialutbildade for sadana upp-
gifter. Men dven andra kommunala resurser kan lar-
mas ut for en insats ombord 1 ett fartyg till sjoss.
Det sker efter beslut av riddningsledaren i sjorddd-
ningscentralen (MRCC), som kan ha haft samrad
med RITS-samverkansbefil och den berérda kom-
munens raddningsledare. En icke RITS-kommun
bor i ett sadant samrad - innan man accepterar -
noga overviga om det finns personal med tillricklig
utbildning och 6vning tillgénglig.




Fartygstyper och
fartygskonstruktioner

Fartygstyper

De olycksrisker som finns 1 ett fartyg &r beroende
av vad fartyget anvinds till. En jamforelse mellan
ett passagerarfartyg och ett tankfartyg visar pa en
mingd olikheter.

Konferenscentrum Shoppingcenter Restaurang

Ombord kan finnas flera stora
samlingslokaler
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stort antal bilar,
bussar och langtradare
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Olja, gas, kemikalier




Andra typer av fartyg ir t ex fis
fartyg, bulkfartyg, orlo
som pramar, isb
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P4 samma sitt som byggnader pa land, delas far-
tygskonstruktioner in i olika brandtekniska klasser.

Passivt brandskydd pa ett fartyg
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Klass A Klass B

* har obrénnbara skott (vdggar) e har brandférdréjande skott

* har skott eller dack av stal * har skott, dack och innertak
eller likvardigt material eller bekladnader av obrénn-
bart material
e forhindrar i 60 minuter att rok
och lagor trénger igenom till e fbrhindrar i minst 30 minuter
den inte brandutsatta sidan att lagor tranger igenom till

o stéller krav pa att temperatu-
ren pa den inte brandutsatta
sidan inte dverstiger en viss
niva férran efter en viss tid

den inte brandutsatta sidan

Klass C

ar utférda av godkénda,
obrénnbara material

stéller inga krav pa rok, lagor
eller temperatur

De allra flesta fartygskonstruktioner &r i stal, dven
om aluminium, framfor allt i olika hoghastighets-
fartyg, har blivit allt vanligare.

Béade stal och aluminium leder virme mycket bra.
Det far till f6ljd att manga konstruktioner maste
isoleras for att forbittra brandsédkerheten.
Isoleringen sitts pa den sida av ett skott dér brand
kan tinkas uppsta.

Aluminiumkonstruktioner tappar snabbt i hallfast-
het vid hoga temperaturer. Darfor maste de ibland
isoleras pa bada sidor for att uppfylla brandsiker-
hetskraven.




Farty

ets brand- och

sakerhetsorganisation

I fartygets larmlistor finns angivet vilka
befattningar som ingar i sékerhetsorganisa-
tionen och vilka givna platser all personal
har vid ett olyckstillfille. Maskinchefen pa
svenska fartyg dr brandchef och ddrmed
ansvarig for all brandutrustning, brandut-
bildning och 6vning av besittningen. I
andra nationers fartyg kan andra befil ha
motsvarande uppgifter.

Personal som ingar i brandgrupperna om-

Teckenforklarlng till Brand- och siakerhetsplan

bord maste ha genomgatt en teoretisk och
praktisk utbildning av varierande ldngd. For
vissa typer av fartyg, som olje- och kem-
tankfartyg, krivs specialutbildning.

Brand- och sidkerhetsorganisationen &r
naturligtvis noga anpassad till respektive
fartyg. Skillnaderna mellan organisationerna
pa t ex ett passagerarfartyg och ett lastfartyg
ar stora. Aven olika flaggtillhdrigheter kan
medfora skillnader.

— Brandfbrdrbjande skott | % Avsténgningsventil | huvudbrandledning
— I Brandsakra skott 1 —(X—=| Avstangningsventl | huvudskumiedning
‘ Manover av infedningsflaktar g Brandpump
‘ Mandver av maskinrumshaktar Nédbrandpump o
o A Mandver av barastpumprumsfizkt A Start av brandpumpar + &ppning av bottenventl
Stéingning av inredningsventilation A Start av nodbrandpump + dppning av bottenventl |
- Stéingning av n E@» Skumkanon
- Stangning av tpump hlation ED> Bérbar skumutrustning
- Nodutgang ! Brandlarm try_ckknapp
‘ * Avstangning i huvudbrandledning, maskin/déick | -_Erundlan'ncenlral
— Brandlarm sirén/roterande ljus [ a Brandlarm
1
Halontarm sirén | Halonbehall
_m am s | %) alonbehallare
Brandstation - 3 brandskyddsdrﬁk\er med hjélmar stovlar, handskar Utidsningsbox fdr halonslackning
Y | ochsser 2a med livinor, lyftbatten
och reservluﬂstuber 2 yxor 2 brandslangar samt 2 munstycken
Fiér g av anggenerat [ Handorandslackare typ BE klass Il
vV anggenerator, andoral re
u venhlahonsflékmr brAnnoI)spunpar huvudmaskinen }
| och separetorer Handbrandsidckare typ A kiass Il
N | snatbavstangning dagtankar etc N | Handbrandsiackare typ BE Kiass Il (CO 2)
s | Intemationell landansiutning &) | Handbrandstackars typ BE Kiass I (pulver)
»‘— Brandpostventil Personhg slyddsutmstmng 3 kemikalieskydds-
n drakter 1, 3 andnings-
J"&_—" Skumventl apparater med reserlufttuber, 1 mv:tox bar med talja
~ Universalmunstycke A |serav halonutsugningsfiakt
. s o gL15m RN Lo
B | 35 i brandsiang Universaimunstycke L=25 m (X | Noddush
Exempel »

Hindelseforloppet vid larm pa ett passage-
rarfartyg kan se ut sa har:

Niér brandlarmet gér (automatlarm eller
manuellt via larmknapp) ljuder larmet pa
bryggan, i maskinrummet och ibland i besitt-
ningens hytter. Ddaremot hors inget i passage-
rarutrymmena p g a manga falsklarm, speci-
ellt pa fredagskvillar och nitter.

Vakthavande befil pa bryggan sénder ome-
delbart ner en vakt for att kontrollera om
det ar fraga om brand eller ett falsklarm.

Samtidigt varskor vakthavande befil brand-
och sdkerhetsgruppen, befilhavaren och
maskinchefen. Beséttningen, som arbetar pa
olika platser ombord, larmas ut med ett
(ofta kodat) meddelande via hogtalare eller
personsokare. Grupperna samlas dérefter pa
sina stationer.

Om brand konstateras, gar brand- och vri-
ga grupper till aktion. Samtidigt kan genera-
lalarm ges (vanligen sju korta och en ldng
ton i hogtalarsystemet). Da ska hela farty-
gets sikerhetsorganisation vara verksam.
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Exempel pa Brand- och sékerhetsplan.

Ombord i alla fartyg ska finnas en brand-
och sidkerhetsplan (safetyplan) pa flera
stillen, bl a pa bryggan och pa utsidan av
dickshuset. Safetyplanen innehaller bl a
uppgifter om brandsektionering och brand-
slackningsutrustning. Planen beskriver far-
tygets brandskydd och dr en mycket viktig
informationskalla for personal fran den
kommunala raddningstjinsten vid en insats
ombord. Alla 1 insatsstyrkan har nytta av
safetyplanen och det ir en god regel att
som forsta atgiard begéra att {4 se den.

Varje fartyg har ett antal brandstationer (i
regel 2 - 4 beroende pa fartygets storlek
och typ) dir brandmansutrustningen finns
forvarad. Utrustningen ska besta av per-
sonlig skyddsutrustning, inklusive and-
ningsapparat samt utrustning for brand-
slackning.

Messroom




Brandorsaker

De vanligaste orsakerna till att brand uppstar ombord pa fartyg ar:
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sotflagor

Risken for soteld och utslédpp av
glédande sotflagor har dékat med
fartygens évergang till att anvanda
tyngre oljor fér motorer och pannor

oljelackage

Oljeldckage under hogt tryck kan
leda till antdndning vid kontakt
med varma ytor (t ex generatorer)
eller elutrustning (gnistbildning)

anlag brand

Vanligast forekommande pa pas-
sagerarfartyg

Sotflagor
Elektriska fel
Oljelackage '
Vardslashet med eld
Varmgéng

Heta arbeten
Aniagd brand
Sjélvantindning

elektriska fel

Kortslutningar, gnistbildning-
ar, barbara elektriska maski-
ner, elektriska element, m m

varmgang

Kolvar kan skéra, lager ga
varma och vevhusexplosio-
ner intraffa

ta arbeten

vardsldshet med eld

Svetsning, skérning och l6d-

Rékning ar ofta boven i dramat ning

sjalvantandning

Sagspan, trasor, trassel och tag-
virke tillverkat av naturfiber
indrankta i animaliska eller vege-
tabiliska oljor oxiderar relativt
snabbt och kan da sjalvantdnda

I manga fall startar branden i maskinrummet, vilket inte
alls ar férvanande. Dir leds uppvarmt brinsle under hogt
tryck i rorledningar titt intill heta ytor, elutrustning och
andra tdnkbara antandningskillor. Aven i kok med stekbord
och flottyrer &r brandfaran stor.




Speciella risker vid varvshesok

Nir fartyget ligger pa varv kan risken for brand vara storre, beroende pa de speciella
omstéindigheter som ett varvsbesok medfor:

ducerad beséattnin

mkomlighet
begransad

ing
borttagen

x
11

randfarligt materia
pa olémpliga stéllen

sta sléckanordningar»‘
ur funktion

En insats ombord i fartyg pa varv med sikerhetsor-
ganisationen ur funktion kan dérfor bli mycket kri-
vande for riddningspersonalen. Inte minst forsvaras
den vigledning som fartygets beséttning kan ge
insatsstyrkan.




Fartygslaster

Kinnedom om lasten ir alltid viktig vid en
insats ombord, oberoende av fartygstyp.
Riddningsstyrkan maste kunna skydda sig
mot de risker som lasten kan medfora.

Lasten kan avge hilsofarliga gaser. Aven
tomma lastrum som inte har blivit ordentligt
rengjorda kan innehalla farliga gaser eller
ha en atmosfar med mycket lag syrehalt.

Amnen som oxiderar (t ex malm eller fin-
fordelade metaller) kan sidnka syrehalten i
ett lastrum till farligt laga nivaer. D4 kravs
andningsapparat eftersom filtermask inte

ger skydd mot syrelyist.

Lasten kan floda ut, fatta eld eller explodera.

Om last har flodat ut, kan i sig sjidlv harmlo-
sa produkter blandas med varandra och bli
mycket brand- eller hélsofarliga.

Brand som &r begrinsad till fartyget kan
avge mycket giftig rok.

Explosion kan vara forodande, dven om den
ar begrénsad till fartyget.

Utflode av last i nirheten av fartyget kan
p'éverka miljon, fororsaka brand eller explo-
sion.




Transport av farligt gods i svenska vatten

Farligt gods transporteras arligen i stora méngder
till och fran svenska hamnar. Oljan (ar 1998)
stod for 31 miljoner ton jamfort med cirka 4 mil-
joner ton annat farligt gods, dér klor, brandfarli-
ga vitskor, ammoniumnitrat och saltsyra domi-
nerar. Dessutom passerar en méngd farligt gods
svenskt farvatten pa vig till och fran utlindska
hamnar.

Allt farligt gods som transporteras i fartyg ska
vara klassificerat. I Sverige skots klassificering-
en av Sjofartsverket.

En deklaration av farligt gods ska vara skriven
pa engelska och bl a innehélla uppgifter om

* amnets klass (explosiva dmnen, gaser, brand-
farliga vitskor m fl, totalt 9 huvudklasser)

* UN-nummer (talar om vilket imne eller
amnesgrupp som transporteras, t ex 1017 =
klor)

* antal och typ av forpackning
* anvisningar for atgirder vid nodsituation till

sj0ss. Anvisningarna ska ge besked om hur
man ska agera vid olycka eller tillbud.

Ostersjdavtalet

Ostersjoavtalet dr en dverenskommelse
mellan Tyskland, Danmark, Finland,
Polen och Sverige om hur sjoburna
transporter av farligt gods pa Ro-Ro-
fartyg mellan ldnderna ska hanteras.
Geografiskt giller avtalet inom Oster-
sjon samt soder om en linje Skagen -
Lysekil. I avtalet har bestimmelserna
samordnats sa att godset far vara dekla-
rerat enligt

* RID (jarnvag)
* ADR (landSVﬁg) Finland
o IMDG (fartyg)

Det innebir att en tankbil med farligt
gods enligt ADR-reglerna kan fortsitta .
att folja dessa regler under en Ro-Ro- . Sverige
transport pa Ostersjon mellan medlems-
landerna. Transporten utgor da ett
undantag fran IMDG-reglerna.

Tyskland




Brandspridning

Virme sprids genom

* stralning

* ledning

 konvektion (luftstromning)

Det dr framfor allt virmestralning fran
brandgaser som paskyndar brandférloppet
vid en inomhusbrand.

Eftersom de flesta fartyg konstrueras av stal
eller aluminium, blir &ven virmeledning en
starkt paverkande spridningsfaktor vid
brand ombord i ett fartyg. Metallers virme-
ledande egenskaper kan orsaka brandsprid-
ning genom "spot-fires". Det dr brinder som
uppstar nér upphettade skott eller dick
antdnder foremal utanfor brandrummet.

En fartygskonstruktion innebdr i regel
tranga och langa gangar, schakt, trappor,
korridorer m m. Langa smala korridorer
fylls snabbt med rok. Ett fartyg ska dessut-
om halla titt mot vindar och sjo. Vid en
brand stannar hetta och brandgaser kvar i
fartyget i stor utstackning.

Brand- och rokspridning i ventilationssys-
tem far inte kunna ske mellan olika dick.
En ventilationskanal som ska betjana mer
an ett ddck, méste ha nagon form av brand-
och rokspjill mellan didcken. De flesta
spjdllen stdngs automatiskt vid en brand
ombord, men inte alla. Vissa brandspjadll
maste stangas manuellt!




Aktivt brandskydd ombord

Det aktiva brandskyddet ombord bestar av Fasta slacksystem

* brandlarm Fartyg har som regel fasta sliacksystem for

* fasta sldcksystem att skydda sirskilt utsatta utrymmen.
* portabel brandslickningsutrustning I maskinrummen anvénds samma fasta sys-
tem, oavsett om det dr passagerar- eller last-
fartyg.

Brandlarm e
I lastrum pa passagerarfartyg dir passage-
rarna har tilltrdde, far endast vatten anvin-
das som slidckmedel. Lastfartygens lastrum
kan diremot utrustas med vatten- och/eller
koldioxidsldckning.

Ett automatiskt brandlarm ombord bestar av
en brandlarmscentral som normalt 4r place-
rad pé bryggan och i kontrollen till maskin-
rummet. Fran centralen utgar ett antal slingor
med detektorer, larmknappar och larmdon.

inredning dack
brandpostsystem brandpostsystem
vattensprinkler handbrandsiéckare

skydd vid livbatar/flottar
koldioxid i kdkstrumma
handbrandsléckare
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maskinrum lastrum
brandpostsystem brandpostsystem
koldioxid vattensprinkler
halon eller motsvarande handbrandslackare
lattskum

vattensprinkler

pulverslackning vid pannor (svenska fartyg)
handbrandslackare




vattensprinkier
koldioxid
vattenanga
avgaser

Koldioxidanldggningar

Koldioxid, CO, ir ett mycket vanligt fore-
kommande sldckmedel i maskinrummens
fasta slacksystem. Slidckande koncentratio-
ner berdknas till 30 - 45% koldioxid 1 for-
héllande till rumsvolymen. En koncentra-
tion pa 8 - 10% ir dodande. Darfor ska
utlosningsdonen vara kopplade till ett
utrymningslarm i maskinrummet.

Anléggningarna &r i regel dimensionerade
for ett slackforsok.

Halon- och motsvarande anlaggningar

Som slidckmedel dr halon vida Gverldgset
koldioxid. Halon slidcker redan vid koncen-
trationer kring 4 - 5% av rumsvolymen,
medan t ex Halotron och FM 200 kréaver
storre inblandning. Halon ir inte giftigt och
de laga koncentrationerna tringer inte
undan syret i nagon farlig omfattning.

Av miljoskil (ozonlagret tunnas ut) haller
halonanldggningar pa att avvecklas.
Nedbrytningsprodukterna &dr ohdlsosamma
for personer som befinner sig 1 utrymmen
dar halon slédpps ut.

inredning
brandpostsystem
koldioxid i kdkstrumma
handbrandslackare

koldioxid

halon eller motsvarande
lattskum

vattensprinkier

pulversldckning vid pannor (svenska fartyg)

handbrandsléckare

Brandpostsystem och portabel brand-
slackningsutrustning

Utover ett fast slicksystem ska det ocksa
finnas en viss handhéllen utrustning som
slang med strdlror och handbrandslickare.
Eftersom det forekommer olika nationella
standarder for slangkoppling, ska en inter-
nationell landanslutning finnas for inkopp-
ling och trycksittning av brandpostsyste-
met. Detta ska raddningstjansten kunna
anvinda i olika sammanhang.




Insatsteknik

Brandslackningsteknik

Om en brand uppstar ombord i ett far-
tyg, kan den bekdmpas av fartygets
fasta installationer, den egna besittning-
en och av kommunal riddningstjénst-
styrka.

Rokdykning bor betraktas som hogrisk-
milj6. Dels ar miljon okdnd och svar,
dels har branden troligen pagétt en
stund (dven om fartyget ligger i hamn)
innan rokdykare kan angripa den.
Branden har da hunnit virma upp omgi-
vande konstruktioner. Konsekvensen for
rokdykarna blir att lag stéllning inte
skyddar mot virmebelastning p4 samma
satt som vid en brand i byggnad. En
stor del av virmebelastningen kommer
fran den omgivande konstruktionen.

Vid rokdykning till sjoss kan speciell
utrustning krévas.

Nir fartygets egna brandpumpar
anvinds for rokdykning och brandslack-
ning, dr trycket inte alltid lika hogt som
frén riddningstjénstens fordon.
Eftersom dimstralréren kraver hogt
munstyckstryck, fungerar de da inte pa
tankt sitt. Slickning med brandgaskyl-
ning som metod blir i sadana fall inte
effektiv. Insatsstyrkan kan tvingas 6ver-
ga till indirekt slickning. Metoden &r
dock svarare att utfora dn brandgaskyl-
ning och kraver sdrskild teknik.




Miljoskadebegransning

Exempel pa hidndelser som kan leda till
skador pa miljon

* kollision

* grundstotning

* brand och explosion

* skada vid lastning och lossning

* totalforlisning

Teknik och arbetsuppgifter &r 1 stort sett Specialutrustning for miljoraddningstjinst
desamma som pa land med vissa undantag. finns i form av bl a kemskyddsdrikter,
Mirkningen kan vara annorlunda. koldskyddsdrikter, saneringsutrustning och

Utrymmet dir utslédppet finns kan vara svart andningsvardsvéaska.
att na.
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