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Forord

Réddningsverket har i samarbete med Metria, ldnsstyrelsen i f d Skaraborgs ldn och lansstyrel-
sen i f d Goteborg och Bohusldn genomfort ett projekt, med syfte att ta fram rekommendatio-
ner for uppstéillning av fordon lastade med farligt gods.

I rapporten skiljer vi p olika former av uppstallning bl a uppstillning for rast och dygnsvila,
dér det framst dr de regler som finns for forarnas arbetstider som styr valet av uppstillnings-
plats och uppstéllning av slép. I detta fall dr slap som innehdller eller har innehallit petro-
leumprodukter de mest frekventa.
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Abstract

When working with 'Route Control’ a constantly reoccurring question is “where should a ve-
hicle loaded with dangerous goods park”. Coupled to this is the fact that professional drivers
are referred to the police to get information about suitable arrangements for parking.

Up to now there have been no recommendations relating to where it is suitable to park a vehi-
cle.

In co-operation with Metria, the county administrative board for Skaraborg and the county
administrative board for Géteborg and Bohuslin, the Swedish Rescue Services Agency has
carried out a project, the aim of which was to:

e Put together relevant recommendations which can be used in the planning of and decision
making on parking places.

¢ Put together recommendations which can be used in the analysis of and measures to be
taken in relation to existing parking places.

e Develop an application for GIS, the recommendations of which can be utilized for locating
suitable parking places.

e Put together simple guidelines for the drivers of dangerous goods vehicles.

The recommendations which were put together have since been tested in the municipalities of
Stromstad, Uddevalla and Mariestad. Both Uddevalla and Mariestad municipalities have tried
out the application for GIS that Metria developed, whereas Stromstad municipality has only
used the written recommendations.

A number of different regulations govern the drivers’ possibilities for parking their vehicles.

It is within the ADR regulations that one can find instructions on parking and the parking of
vehicles loaded with dangerous goods. Other regulations which have a direct connection to the
driver’s daily work are, amongst others, the Local Traffic Regulations, the Restriction of
Working Hours Act and Road Traffic Proclamations. For the decision makers it is, amongst
others, the Environmental Protection Act, the Water Law, and planning and building laws

of relevance.

The majority of drivers follow the regulations and respect the prohibitions. Binding rules that
are lacking are those concerning route choice, and the control, among other things, of road
standards (especially during winter) and the choice of the safest route. A driver who needs to
park his trailer tries to find spaces which are nearby for him and which are easy to get to and
from. For breaks and rest periods the driver’s choice is governed by, among other things, his
working hours, accessibility to rest stops and the quality of service at them.

To change ingrained behaviour takes a long time. So if that which is good for the environment
coincides with the drivers’ own needs and wishes then that behaviour is not a problem. Regu-
lations etc., which are difficult to interpret lead to negative behaviour patterns. If one creates
consistent and good regulations, you create respect for them at the same time.



Parking usually takes place in parking lots/ spaces, in service establishments or in industrial
areas. Events which can occur when parked are, among other things, criminal activities di-
rected towards the vehicle (load), technical faults, fire and collision.

We must emphasize however that the probability for accidents to happen is of course greatest
when the vehicle is being driven.

Three different types of parking can distinguished namely:

e Parking for breaks and resting. This is governed mainly by the rules that exist in relation to
the driver’s working hours. It goes without saying that even the drivers of dangerous
goods will take their breaks at places that offer good service.

e Parking of trailers. In this case the differentiation must be made between trailers which are
loaded or have been loaded with fuel (heating) oil. In the transport of fuel oil the driver
must be able to uncouple the trailer to be able to deliver the fuel oil to houses. Relatively
often he will have to fill the tanker from the trailer. Fuel oil is not inflammable at normal
temperatures, however its effect on nature and the environment is substantial. Trailers
which are loaded or have been loaded with petrol, can cause considerably greater damage
to their surroundings in the event of an accident. Trailers which contain other substances
are more infrequently parked in public places. These vehicles are for the most part parked
adjacent to the relevant industry.

e Parking places for damaged or broken down vehicles. In nearly all cases the vehicles are
repaired on site. If the vehicle cannot be emptied of its contents and cleaned on site or at a
depot and it has to then be later taken to a garage, then it must be in a safe condition to be
transported, i.e. it mustn’t leak. Vehicles needing to be transported in this manner fortu-
nately isn’t very common.

In addition to these three types of parking we are even looking into Police stop and check
points. This is owing to the fact that certain vehicles for whatever reason can be stopped, re-
main parked there and prevented from journeying further, e.g a driver exceeding his permitted
driving hours or a leaking tanker.

The working groups have put together a number of different recommendations which ought to
be considered in the analysis of present /imaginary parking places. There are even recommen-
dations which apply to the distance from different objects.

The most important recommendations are (not in any order of priority)
o Protected areas for water catchment

Dwellings and work places

Protected and risk objects

Areas susceptible to landslide

Penetrable soil

Stromstad municipality has tested the written part. The work concluded in a total overhaul of
the 'Route Control’ in relation to dangerous goods in that municipality. Mapping of existing
parking places was done by the municipality, after which a number of objects deemed suitable
have been studied closer. No place was perfect without having to take supplementary meas-
ures.

10



The idea behind developing a tool for GIS, was that the tool should serve as an aid to putting
together a clear planning basis for the location of parking places and parking places for vehi-
cles loaded with dangerous goods.

With the help of the tool it will be easier to weigh up lots of information at the same time, it
will be easier to see the consequences of different conditions and it will give a good and easily
readable result for presentation.

Demands/recommendations which were put together form part of an analysis, which shows
suitable and unsuitable places for the location of parking places for vehicles, loaded with dan-
gerous goods. The analysis result is shown in the form of suitable/unsuitable areas or stretches
of road.

Those demands/recommendations which don’t fit into the model that the analysis is based on
can instead be visualized with the analysis result to bring about information which will improve

the planning basis.

The GIS tool has been tested in the Mariestad and Uddevalla municipalities. The test focused
on whether the tool could give the presupposed help and on its handling.
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Sammanfattning

I arbetet med végvalsstyrning &r frdgan om var ett fordon lastat med farligt gods ska parkera,
stindigt terkommande. Likasd &r yrkesforarna hénvisade till polisen for att f& uppgift om
lamplig uppstéllning. Hittills har det saknats rekommendationer om var det limpligt att stilla
upp ett fordon.

Réddningsverket har i samarbete med Metria, ldnsstyrelsen i Skaraborgs ldn och Iinsstyrelsen i

Goteborg och Bohusldn genomfort ett projekt, vars mal var att;

¢ Ta fram relevanta rekommendationer som kan anvindas vid planering och beslut om upp-
stdllningsplatser.

¢ Ta fram rekommendationer som kan anvindas for analys och dtgérder vid befintliga upp-
stdllningsplatser.

o Ta fram ett verktyg for GIS-miljo i vilken rekommendationerna kan utnyttjas for lokalise-
ring av limpliga uppstéllningsplatser.

¢ Ta fram enkla riktlinjer for forare av farligt gods.

De rekommendationerna som har tagits fram har sedan provats i Stromstads, Uddevalla och
Mariestads kommuner. Uddevalla och Mariestads kommun har provat det verktyg for GIS-
miljo som Metria tagit fram. Stromstads kommun har endast anvint det skriftliga underlaget.

Ett antal olika regler styr forarnas mojligheter att parkera sina fordon. ADR ir det regelverk
ddr man kan dterfinna foreskrifter om uppstillning och uppstillning for fordon lastade med
farligt gods. Andra regelverk som har en direkt koppling till forarens dagliga arbete ir bl a Lo-
kala trafikforeskrifter, Arbetstidslagen och Viagtrafikkungérelsen. For beslutsfattare ir bl a
Miljoskyddslagen, Vattenlagen, Plan- och bygglagen av intresse.

De flesta forare foljer rekommendationer och respekterar fsrbud. Saknas bindande regler om
végval, styr bl a vigstandard (speciellt under vintertid) valet av sikraste vig. Forare som beho-
ver parkera sina sldp forsoker att vilja ytor som ligger néra till och som ir litta att komma till
och fran. For rast och dygnsvila styr bl a arbetstid, tillgéinglighet och kvalité av service forarnas
val av plats.

Att dndra invanda beteenden tar ling tid. Om det som &r bra for miljon sammanfaller med fo-
rarnas egna behov och 6nskemdl &dr beteendena utan problem. Svértolkade regler etc resulterar
i negativa beteendemonster. Skapar man konsekventa och bra regler skapar detta respekt for
dessa.

Uppstillning forekommer vanligtvis vid uppstéllningsplatser/parkeringsfickor, serviceanligg-
ningar och industriomraden. Héndelser som kan intriffa vid uppstéllning &r bl a brottslighet

riktat mot fordonet (lasten), tekniska fel, eld och kollision.

Virt att poédngtera dr dock sannolikheten for en olycka, naturligtvis, #r storst under fird.

13



Tre olika former av uppstillning kan sérskiljas ndmligen:

e Uppstillning for rast och dygnsvila. Det som styr forarna i detta dr framst de regler som
finns for forarnas arbetstider. Att dven forare av farligt gods forlagger sina raster till platser
med bra service ar sjélvklart.

e Uppstillning av slip. I detta fall miste man skilja pa sldp som 4r lastade/har varit lastade
med eldningsolja (motsv). Vid transporter av eldningsolja méste foraren koppla ifrén slipet
for att ha mojlighet att leverera oljan till villafastigheter. Relativt ofta méste féraren dven
fylla pa tankbilen fran sldpet. Eldningsolja &r inte brandfarlig vid normala temperaturer,
ddremot ir dess inverkan p4 natur och milj6 stor. Sldp som ir lastade/har varit lastade med
bensin, kan orsaka betydligt storre skador pd omgivning vid en olyckshéandelse. Slip som
innehéller andra dmnen stélls mera sillan upp pa allmin plats. Dir sker uppstillningen for
det mesta i anslutning till industrin.

e Uppstillningsplats for skadat fordon. I de allra flesta fall repareras fordonen pa plats.
Om inte detta kan goras toms och rengors fordonet, pé plats eller pa depd, for att sedan fo-
ras till verkstad. For att ett fordon ska transporteras till en uppstéllningsplats for skadade
fordon, maste det vara transportsidkert. D v s det fér inte ldcka.

Utover dessa tre typer av uppstéllning har vi dven tagit med polisens kontrollplatser i arbetet.
Detta beroende pa att fordon av olika skél kan bli stoppade for vidare fard. Exempel pa detta
kan vara for lang kortid eller tankar som lécker.

Arbetsgrupperna kom fram till ett antal olika rekommendationer som bdr végas in vid en analys
over en befintlig/tankt uppstéllningsplats. Det finns dven rekommendationer nér det géller av-
stand till olika objekt.

De viktigaste rekommendationerna ar (utan nagon inbdrdes prioritering):
e Skyddsomrade for vattentdkt

Bostéder och arbetsplatser

Skydds och riskobjekt

Skredkinsliga omraden

Genomslappliga jordarter

Stromstads kommun har provat det skriftliga underlaget. Arbetet mynnade ut i en total dversyn
av vigvalsstyrningen av farligt gods i kommunen. Kommunen gjorde en kartldggning dver be-
fintliga uppstéllningsplatser varefter ett antal objekt bedomdes som ldmpliga studerades ndrma-
re. Ingen plats var helt perfekt utan alla var i behov av olika kompletterande atgirder.

Tanken bakom att ta fram ett verktyg i GIS-milj6 har varit att verktyget ska tjana som hjélp att
ta fram ett 6versiktligt planeringsunderlag for lokalisering av uppstéllningsplatser och uppstill-
ningsplatser for fordon lastade med farligt gods.

Med hjalp av verktyget ska det vara littare att sammanstilla mycket information, det ska vara
ldttare att se konsekvenser vid olika forutsédttningar samt det ska ge ett bra och littlést resultat
for presentation.

Krav/rekommendationer som tagits fram ingér i en analys som visar pé lampliga respektive ej

lampliga platser for lokalisering av uppstillningsplatser for fordon lastade med farligt gods.
Analysresultatet redovisas i form av limpliga/ej limpliga omraden eller vigstriackor.
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De krav/rekommendationer som inte passar in i den modell som analysen baseras pa kan ist:illet
visualiseras tillsammans med analysresultatet for att tillféra information som gor att planerings-
underlaget blir bittre.

GIS-verktyget har provats for Mariestads kommun och Uddevalla kommun. Testet har fokuse-
rats pd om verktyget ger den hjilp som forutsatts och kring hanteringen av verktyget.

Slutsats

De framtagna rekommendationerna kan med fordel anviindas vid projektering och inventering
av uppstillningsplatser for fordon lastade med farligt gods. For att forarna ska fa information
om var dessa rekommenderade platser, ér det ett méste att information om dessa platser kan
ges genom vigskyltning. Denna skyltning ska dven kunna forstés av utlindska forare.

GIS-verktyget dr anvindbart for den hér tillimpningen. Resultatet av en analys med GIS-
verktyget &r inte ett slutgiltigt resultat utan maste bearbetas vidare. Man far dock en klar indi-
kation pa vilka foreteelser som finns och vad de ger for utslag. Det ir viktigt att man vet vilka
data man anvénder och att analys gors pa de viktigaste kriterierna forst. Modellen kring GIS-
verktyget ar generell och borde kunna anvindas vid andra lokaliseringsfrigor

Bakgrund

Frigan om var ett fordon som ir lastat med farligt gods tillits parkera forekommer ofta. Yr-
kesforarna ska i manga fall ringa polismyndigheten for att fi en plats hinvisad, ofta blir svaret
mycket svdvande. Lansstyrelsen ska i samarbete med kommunerna uppriitta ett rekommenderat
vdgnit for trafik med farligt gods, i det rekommenderade vignit bor det dven ingd rekommen-
derade uppstiliningsplatser. Hittills har det saknats riktlinjer for vilka kriterier som bor gilla.
Réddningsverket har i samarbete med ldnsstyrelsen i Skaraborg, ldnsstyrelsen i Goteborg och
Bohusldn samt Metria skapat ett projekt med syfte att ta fram kriterier for *Parkering och
Uppstillning av Farligt gods Fordon” (PUFF).

Mal
Att ta fram relevanta rekommendationer for planering och beslut om uppstillningsplatser.

Att ta fram rekommendationer for analys och atgérder for befintliga uppstillningsplatser.

Att ta fram ett verktyg for GIS-milj6 i vilken rekommendationerna kan utnyttjas for lokalise-
ring av uppstéllningsplatser for fordon med farligt gods.

Att ta fram enkla riktlinjer for forare av farligt gods att beaktas vid uppstillning.
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Malgrupper

Handldggare av farligt gods frégor pa lokal och regional niva.
Handldggare av plan och miljodrenden pa lokal och regional niva.
Réddnings- och tillsynspersonal.

Speditions- och &keriforetag.

Yrkesforare av farligt gods.

Projektupplagg

Projektet har delats in i tre olika skeden namligen;

Skede ett syftade till att ta fram parametrar for Metrias fortsatta arbete med att ta fram verkty-
get for GIS-miljé och att ta fram kriterier som kan anvidndas av kommunerna, utan dator stod.
Arbetet har gjorts av Rdddningsverket, lansstyrelsen i Skaraborg och ldnsstyrelsen i Goteborg

och Bohuslin.

Under skede tva har ett verktyg for GIS-miljo tagits fram av Metria.

Under skede tre har verktyget provats i tvd kommuner, Mariestads och Uddevalla kommun.
Utdver detta har kriterierna provats utan datorstod i Stromstads kommun.

Tva arbetsgrupper bildades, en grupp i Skaraborg med uppgift att ta fram kriterier for upp-
stillning i samband med rast. Den andra gruppen, i Géteborg och Bohuslin, skulle ta fram un-
derlag for uppstillning av slidp och uppstéllning av havererat fordon. Projektorganisation enligt
bilaga 9.

Gaéllande regelverk

Ett antal olika regler styr forarnas mojligheter att parkera sina fordon. ADR reglerar 6vervak-
ning av fordon, PBL, viglagen m fl reglerar byggande av nya uppstéllningsplatser och motell.

Forordning (1982:923) om transport av farligt gods

I férordningens § 19 star bl a att polismyndigheten, efter samrdd med den kommunala radd-

ningstjédnsten, har som ansvarsomradet ”Fragor som ror tillstand for lastning och lossning pa
allmén plats inom tétbebyggt omrade, underrittelse om lastning och lossning pé allmin plats
utanfor titbebyggt omrade samt medgivande for lingre farduppehall nidra bebodd plats eller

samlingsplats vid transport av vissa slag av farligt gods.”

ADR
Transporter av farligt gods regleras i Lagen om transport av farligt gods (1982:821) och For-
ordningen om transport av farligt gods (1982:923). Rdddningsverket, som 4r transportmyndig-
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het har fatt bemyndigande att utge foreskrifter. Dessa dterfinns i ADR-S. De svenska fore-
skrifterna harmoniserar i allt visentligt med de internationella bestimmelserna. I dessa fore-
skrifter regleras uppstillning av fordon i bilaga B. Vissa amnen méste §vervakas under upp-
stdllning enligt foljande:

A. Maste alltid 6vervakas (Giller bl a explosiva varor)

B. Overvakas men far utan vervakning stillas upp avskilt utomhus, i magasin eller fabriksut-
rymme som erbjuder full sikerhet. Aterfinner man ingen sadan plats ska man uppsoka andra
uppstillningsméjligheter i nedan nimnda ordning;

1. Uppstillningsplats som &vervakas av tillsyningsman som vet vad fordonet har for last.

2. Uppstillningsplats dér fordonet sannolikt inte riskerar att skadas av andra fordon.

3. Lamplig, avskild ppen plats som normalt inte trafikeras eller anvinds som samlingsplats.

(Uppstillning under punkten B giller bl a for ammoniak och klor, om lasten dverstiger 1 ton,
for bensin, gasol och koncentrerad salpetersyra om lasten §verstiger 10 ton.)

For farduppehall mer &n 60 minuter i titbebyggt omréde eller plats dir méinniskor uppehaller
sig, ska polis underrittas och ge tillstind. Detta giller bl a alla giftiga dmnen som transporteras
iklass 6.1 (giftiga &mnen), i denna grupp éterfinns bl a fenol och natriumcyanid.

Lokala trafikforeskrifter

Lénsstyrelsen kan i en lokal trafikforeskrift, utfidrda forbud for transporter av farligt gods, upp-
stéllning av farligt gods fordon etc. Lansstyrelsen och kommunen gor fore utforandet av den
lokala trafikforeskriften en bedémning och inventering av riskerna. Aven trafiknimnderna i
kommunerna kan utférda lokala trafikforeskrifter. Manga orter har ett forbud for uppstillning
av fordon lastade med farligt gods inom tétbebyggt omrade.

Arbetstidslagen

Enligt denna lag far en forare, under normala forhallanden, kéra maximalt 4,5 timme, sedan
maste foraren ha minst 45 minuter rast. Det gar ocks4 bra att dela upp dessa raster inom 4,5
timmars perioden. Efter en kortid pd 9 timmar ska foraren ha en sammanhiingande vilotid pa
minst 11 timmar. Under rast och vilotid far foraren inte utfora nigot annat arbete it sin arbets-
givare. Annat arbete kan exempelvis vara att 6vervaka fordonet.

Vigtrafikkungorelsen
I Viagtrafikkungorelsen stadgas bl a att ”Fordon ej far stannas eller parkeras p& sddan plats
eller sddant sitt, att fara uppstar eller trafiken on6digt hindras eller stors.”

Viglagen

Viglagen reglerar bl a byggande och drift av allmin vig. I lagen stér bl a det att tillstand krivs
for att fordndra eller att anordna nya utfarter till allmin vdg. Byggforbud kan gilla eller forord-
nas inom ett visst avstand frén vigomradet.
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Vigmiirkesforordningen
Samtliga symboler och vigmirken, ska for att fi anvindas, finnas i forordningen. Anpassning-
en till EU kan innebira att nya skyltar och symboler for transporter av farligt gods tillkommer.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (PBL) innehéller bestimmelser om planldggning av mark och vatten for
byggande. PBL forutsitter att den fysiska planeringen bidrar till att forebygga risker for ohilsa
och storningar av olika slag. Nya anldggningar utanfor vigomrade kriver bygglov. Enstaka nya
anldggningar som paverkar omgivningen ska provas i detaljplan eller omradesbestimmelser.
Hénsyn ska tas till miljé och risker i bygglovsbeslut och planer. Riskanalys eller riskbedomning
i konsekvensbeskrivning kan krdvas som underlag. Att kriva skyddsavstand kan vara en lamp-
lig atgard. Oldmpliga lokaliseringar kan vigras.

Miljoskyddslagen

I god tid fore nyanliggning av bensinstation dér mer 4n 1000 m® motorbrinsle hanteras arligen,
ska anmiilan goras till kommunens miljo- och hélsoskyddsnidmnd, eller motsvarande. Namnden
har mojlighet att lamna foreskrifter eller ytterst forbjuda anlédggningen. Samma giller om av-
loppsvatten uppstér och inte kan anslutas till kommunal avloppsanliggning, detta kan gilla
motell eller toaletter pa rastplats.

Den kommunala nimnden kan alltid, vid savil nya som befintliga anldggningar, stélla krav i
enlighet med miljoskyddslagens grundparagrafer om att bésta plats ska viljas och rimliga for-
siktighetsatgirder vidtas.

Miljoskyddslagen forvéntas erséttas av en miljobalk inom nagra ar. Miljobalken bedoms dock
inte innebdra ndgon avgorande forandring i dessa delar.

Vattenlagen

Vattenlagen slar i inledningsparagrafen fast att vatten &r en gemensam naturtillgdng som ska
skyddas och vardas. Lagen ger lidnsstyrelsen méjlighet att faststilla skyddsomraden for yt- eller
grundvattentillgdngar som utnyttjas, eller som kan komma att utnyttjas, for vattentikt. Lins-
styrelsen ska ocksa foreskriva vilka regler som ska gilla inom skyddsomradet.

Naturresurslagen

Lagen &r en paraplylag for minga andra lagar. Bestimmelserna berors endast vid nylokalise-
ring. I lagen finns bl a hushéllningsregler for material, vatten-, natur-, kultur- och friluftsvir-
den. Riksintressen som ska skyddas, pekas ut. Regler finns for miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Speciallagar for natur och kulturmiljoer
Bl a naturvardslagen som innehaller bestammelser som skyddar strinder och, efter forordnan-
de, sarskilt viardefulla miljoer.
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Konkurrenslagen

En pébudsskyltning till lampliga platser kan uppfattas som en snedvridning av konkurrensen
mellan exempelvis olika servicestillen. Sakerhetsskil kan dock paverka tillimpningen av kon-
kurrenslagen.

Hot- och Riskbild

Virdering av risk ér ofta en svar uppgift som innebar att en beridknad eller pé annat sitt be-
domd risk ska vigas samman med enskilda individers och samhillsrepresentanters virdering av
den aktuella situationen. Ytterligare en komplikation i sammanhanget ar att det inte finns nigra
allméngiltiga kriterier for virdering av risk. Diskussion om vad som ér rimlig sikerhet eller
kostnader for atgird maste dérfor foras pé en lokal/regional niva.

Uppstillning forekommer vanligtvis vid:

e Uppstillningsficka eller naturrastplats efter vigen

Pa sarskild uppstéllningsplats

I anslutning till serviceanldggning

Industriomréden

Transportorer av eldningsolja véljer att parkera sina slip pa exempelvis obebyggda in-
dustritomter eller en limplig plats dir det gér latt att koppla till och fran sldpet.

Exempel pa hiindelser, som kan antas orsaka skada oberoende av typ av uppstillningsplats ir:
Brottslighet (sabotage eller skadegorelse) riktad mot fordonet.

Tekniska fel (t ex ventiler, rorledningar)

¢ Kollision med annat fordon

Eld bl a beroende pa fordonsfel eller olyckshindelse

Sannolikhet

Sannolikhet for att en olycka ska intriffa dr storst under fird. Det allminna vignitet 4r med
vissa undantag upplétet for all sorts trafik. En uppstillningsplats i sig utgér dd en mindre risk,
men en uppstillningsplats som har ddliga av och péfarter kan 6ka risken for olycka.

Konsekvenser
Konsekvenserna kan bli svarare nir farligt gods dr inblandat. Mojliga konsekvenser kan beskri-
vas med tanke pa hur minniskor, egendom och miljé paverkas.

Minniskor

Olika kemikalier ger olika skador eller kombinationer mellan olika skador, forgiftning, fritska-
dor, brénnskador, kéldskador, splitter- och tryckvégsskador. Beroende pa typ och miingd av
dmne kan storleken pa riskomradet variera kraftigt. Storsta konsekvenserna blir diir minga
ménniskor uppehéller sig. Bensinpumpar, gasflaskor etc kan forvirra konsekvenserna.
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Egendom
Egendomsskador kan uppstd genom brand, splitter, tryckvag eller genom kontaminering av
farliga dmnen. Kombinationer av skador dr mojliga.

Miljo

Den storsta risken torde vara risken for att en vattentikt blir kontaminerad. Grundvattentikter
och fléden kan bli skadade for mycket lang tid och till mycket stora kostnader for den som
drabbas. Det finns dven en uppenbar risk att kommunala reningsverk kan slas ut av utslipp som
gar igenom dagvattenledningar.

Mainskligt beteende
Minga foretag, exempelvis ODAL och ADR-Transport har interna regler for forarna. Efterlev-
naden av dessa bedoms god.

Efterlevnaden av bestdimmelser nir det géller godsdeklarationer och fordonets utrustning be-
doms vara god. Under 1996 gjorde trafikpolisen i Skovde 423 kontroller av farligt gods trans-
porter. Av dessa transporter fick 70 stycken ndgon form av anmirkning. varav endast en be-
rodde pd lackage. Det stora flertalet anmirkningar var pé transporthandlingar, fordonens
mirkning och utrustning. Av de kontrollerade transporterna utgjordes ca hilften av brandfarli-
ga varor.

De flesta forare foljer rekommendationer och respekterar forbud. Saknas bindande regler om
védgval, styr bl a vigstandard (speciellt under vintertid) valet av sikraste vig. Valet av plats for
uppstillning styrs av manga faktorer. Forare som behover parkera sina slidp viljer ytor som
ligger néra till och som &r litta att komma till och frén. Forarnas val av plats for rast och dygns
vila styrs bl a arbetstid, tillgénglighet och kvalité av service.

Att dndra invanda beteenden tar lang tid. Sammanfaller det som &r bra for miljon med forarnas
egna behov och 6nskemél 4r beteendena utan problem. Konsekventa och bra regler skapar
respekt. Snérighet, svartolkade regler, krangligt att f& kinnedom om, resulterar i negativa be-
teendemonster. Maste forbud tillgripas, 6kar samtidigt byrkrati och administration.
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Transportfloden

Av den totala yrkestrafiken &r det ca 5-6 % som kor mer @n 30 mil (medeltransporten &r ca 8
mil). Kemtransporterna dr ddremot ofta ldngvéga. I Sverige finns ett fatal kemiska produk-
tionsanldggningar, t ex Akzo Nobel Skoghall och SUPRA Landskrona, men kunderna finns
bade nationellt och internationellt. Inslaget utlindska kemtransporter ir ocksé stort. Tendensen
tyder pa att inslaget utléndska fordon kommer att 6ka.

Transporter av brandfarliga vitskor (ADR-klass 3) utgjorde ca 80 % av den totala miingden
transporter av farligt gods. Av dessa utgors merparten av transporterna bensin och dieselbriin-
noljor. Transporterna sker fran ett forhallandevis fatal oljedepéer. Medeltransportlingden for
dessa dr ca 10,5 mil, dessa transporter har ocksé ett hogre vikt och volymutnyttjande #n andra
transporter (Statistiska meddelanden, serie T30, Varutransporter med lastbil och jirnviig under 1995).

I en rapport gjord av Vigverket, region Vist (Transporter av farligt gods pé viig inom region Vist,

maj 1997) framgdr att utslaget per innevanare i regionen forbrukas ca 1600 kg petroleumpro-

dukter, inkl grinsoverskridande distribution. Detta kan jimforas med den beriknade nationella

medelforbrukningen av 1500 kg. (NUTEK, Energilaget.) I rapporten kan man dven utlisa att;

o Branschen anvinder sig av tvaskift dar huvudarbetstiden &r férlagd mellan klockan 06.00
och 22.00.

 Distribution sker i stort sett &ret om, under 5 dagar i veckan.

o Mycket litet, ca 2-4 % av volymen, distribueras under helger i jourverksamhet.

Petroleumdistribution &r en mycket dynamisk bransch. Forutom &rstidsvariationer paverkas

branschen av politiskt lige och politiska beslut savil i Sverige som i omvirlden.

Vad ar farligt gods?

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sddana farliga egenska-
per att de kan skada minniskor, milj6, egendom och annat gods, om de inte hanteras ritt under
transport.

Klassificering
For att underlitta hanteringen indelas farligt gods i olika klasser. Klassificeringen grundar sig
pa den dominerande risken som ett dmne har under transport.

Foljande huvudindelning anvinds:

Klasser Exempel pa dmnen

-Klass1 Explosiva émnen Fyrverkerier, ammunition och spriangimnen
-Klass 2 Gaser Gasol, andningsluft och svetsgaser

-Klass 3 Brandfarliga viitskor Bensin, eldningsolja och aceton

-Klass 4.1 Brandfarliga fasta #mnen Svavel, kol och fosfor

-Klass 4.2 Sjilvantindande dmnen Linolja, sot och fiskrester

-Klass 4.3 Amnen som reagerar Aluminiumpulver och natrium
farligt med vatten
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-Klass 5.1 Oxiderande dmnen Kloriter och nitrater

-Klass 5.2 Organiska peroxider Perittiksyra och hirdare

-Klass 6.1 Giftiga imnen Bekidmpningsmedel och blyforeningar
-Klass 6.2 Smittforande imnen Sjukhusavfall och diagnostiska prover
-Klass 7 Radioaktiva @mnen Isotoper, instrument och uran

-Klass 8 Fritande imnen Svavelsyra och rengdéringsmedel

-Klass 9 Ovriga farliga imnen Spillolja, asbest, PCB och litiumbatterier

Exempel pa nagra vanliga &mnens paverkan pa
manniskor och miljoé

Nedan redovisas nagra dmnen som dagligen fraktas pé vara vigar.

Bensin

Halsorisk; farlig vid inandning, fritande pa hud.

Brand och explosionsfara; Mycket stor. Angorna ger snabbt explosiva blandningar, vilka kan
antindas mycket litt. Angorna ir tyngre in luft.

Miljorisk; Bensin forgiftar organismer i mark och vatten. Vattentdkt och avloppsreningsverk
kan bli obrukbara.

Ammoniumnitrat

(G6dningsmedel)

Fast dmne, vita kristaller eller runda korn.

Hiilsorisk; Vid utflode mycket liten. Vid brand bildas nitrésa gaser som dr mycket giftiga vid
inandning. Risk for lungodem.

Brand och explosionsfara; Normalt inte brinnbart men kan vid upphettning dver 150 grader,
vid exempelvis en fordonsbrand, utveckla nitrosa gaser. Svar att slicka. Mattlig explosionsrisk.
Om ammoniumnitratet ddremot skulle blandas med diesel (ex vis fran en lickande tank) bildas
ett hogexplosivt sprangdmne.

Miljorisk; Ammoniumnitrat kan gora vattentékter obrukbara.
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Natriumhydroxid
(Lut, Natronlut)

Fast eller flytande &dmne.
Hilsorisk; Starkt fratande pa 6gon, slemhinnor och hud.

Brand och explosionsfara; Ar i sig inte brandfarligt, i kontakt med littmetaller bildas vitgas.
Miljorisker; Hojer pH-virdet. Kan tillfilligt pdverka vattentikt och avloppsreningsverk.

Svaveldioxid
Gas, under transport i vitskeform

Halsorisk; Fornimbar vid 1 ppm, omedelbar irritation vid 6 ppm, risk for lungodem vid kort
exponering vid 400 ppm.

Brand och explosionsfara; Ingen, dock kan vattenlosning av svaveldioxid bilda vitgas om
den kommer i kontakt med vissa metaller. OBS! Ndr svavelsyra brinner bildas svaveldioxid.

Miljorisker; Ger skador pa vixtlighet. Effekterna torde vara 6vergéende.

Exempel;
Utsldpp av 1,0 kg/sek.
Avstind  ppm Plymbredd
(m) (m)
45 2000 30

180 300 65

920 20 200
2100 5 420
Gasol

(Propan, Propen, Butan)

Hilsorisk; Inandning i mycket héga halter kan verka beddvande och orsaka yrsel, illamaende
samt kvivning i brist pé syre.

Brand och explosionsrisk; Mycket stor. Ett exempel frdn FOA visar att vid ett utsldpp av 8
kg/sek och som antéinds, dr eldklotets utbredning ca 60 m. Exponering av oskyddad hud inom

80 meter ger 3:e gradens brinnskada.

Miljo; Ingen akut miljopaverkan.
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Attiksyra

Hilsorisk: Vid inandning sveda i nisa, mun och svalg. Hosta och andnod. Vid héga halter risk
for lungédem. Fritande pa hud.

Brand och explosionsrisk: Brannbart dmne. Vid normala temperaturer ir syran inte brandfar-
lig. Kan i kontakt med vissa metaller utveckla vitgas.

Miljo: Attiksyra sinker pH och skadar levande organismer i vatten och mark. Vattentikter och
avloppsreningsverk kan skadas.

Information om farligt gods

Skyltning av fordon

Fordon ska mérkas med lagstadgade s k farligt gods-skyltar. En styckegodstransport ska vara
forsedd med omnumrerad orange skylt bide fram och bak. Tankfordon ska forses med orange
onumrerad skylt fram och bak, dessutom ska varje tank eller tankfack pa béda sidor forses med
en orange numrerad skylt. Den 6vre sifferkombinationen visar vilken typ av fara som ér for-
knippad med dmnet och det undre anger vilket FN-nummer det transporterade imnet har.

Om man transporterar endast ett och samma dmne i tankarna eller tankfacken, fir man alterna-
tivt placera de numrerade skyltarna fram och bak pé fordonet. Fér transporter av petro-
leumprodukter géller delvis andra bestimmelser.

Information
Hur ska man nd yrkesforarna med informationen om limpliga uppstillningsplatser.

Information via végskyltning ska normalt ges med sddana mérken som finns i vigmirkesfor-
ordningen. Skyltningen sitts upp efter beslut enligt vigtrafikkungorelsen om lokala trafikforse-
skrifter och kan avse - hastighetsbegrinsning- uppstillningsforbud o dyl eller av vighallaren
ndr det géller végvisning, varningsmérken etc.

Alla rast- och uppstllningsplatser 4r inte limpliga for fordon lastade med farligt gods. En god
service vore om redan vigvisningen upplyste om platsen 4r ldmplig och eventuellt hur lingt det
ar till nésta. Anvéndning av skyltning som en positiv hénvisning kan eventuellt uppfattas som
konkurrens mellan olika foretagsidkare inom servicendringen. Det dr dirfor av stor vikt nir
skyltning ska goras att motivet alltid &r att frimja siikerheten.

Nar det giller miljopaverkan &r vatten den faktor som dr mest srbar. Skyltning utmed viigen
som klart talar om nér skyddsomréden borjar och slutar ér viktiga for att forebygga riskfylld
uppstillning. Nu gillande skyltning 4r inte enhetlig och &r dven svir att forst av utlindska
forare. Aven skyltning utmed vigar dir det anges ndr skyddsomrédden for vattentikter bérjar
bor ses dver (stoppforbud, p-forbud etc). Inom motellanliggningar etc bor limpliga platser
kunna skyltas.
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I Sverige anvénds sedan lidnge ett vigmirke som ska utmirka rekommenderade firdvigar, den
s k "kanonkulan”. Denna skylt &r svdr att forsta for utlindska forare. Det finns forslag inom
FN:s Europakommission om inforande av forbuds och hinvisningsmirken. Det fir anses vara
nddvindigt, for att information om rekommenderade uppstillningsplatser ska na fram till ritt
malgrupp, att dessa skyltar infors i den svenska vigmirkesforordningen.

Petroleum distribueras frén ett begransat antal depder. Informationen till forare av petro-
leumprodukter kan med fordel ske genom dessa depder. I Svrigt kan informationen spridas via
den atlas 6ver rekommenderade vigar som ges ut av Rdddningsverket, genom vigverkets
lanskartor. Andra informationskanaler kan vara é&keriféreningar, fackpress etc.

Uppstallning av fordon lastade med farligt gods

En av de vanligaste frigorna i arbetet med vigvalsstyrning ér var ska fordon lastade med farligt
gods ska parkera och vilket som &r det limpligaste vigvalet. Som tidigare nimnts ska polisen (i
samarbete med raddningstjansten) kunna anvisa limplig uppstillningsplats vid lingre farduppe-
hall. Detta har i praktiken visat sig fungera otillfredsstillande.

Genom Vigverkets vigdatabank kan uppgifter f&s om var befintliga rastplatser, uppstéllnings-
platser, hallplatser m m finns. De &r inte klassificerade utifran riskhénsyn. I registret saknas
dven kommersiella anldggningar.

Tre olika former av uppstillning kan sirskiljas:
e Uppstillning for rast och dygnsvila.

e Uppstillning av slapfordon.

e Uppstillning av skadat fordon.

I projektet har vi dven diskuterat polisens kontrollplatser.

Uppstiillning for rast och dygnsvila

Det som styr forarna i detta &r frimst de foreskrifter som finns for forarnas arbetstider. Detta
kan tydligt mirkas pa antalet serviceanldggningar efter de stora vigarna, de ligger ofta pa den
lagstadgade kortiden frén de stora hamnarna och stiderna. Som exempel kan nimnas ett flertal
anldggningar i omrddet kring Mariestad. Det ir sjdlvklart att forarna forligger sina lingre ras-
ter till stéllen dér det finns en bra service.

Vid nyetableringar forldggs manga av rastplatserna till naturskona omréden, detta med syfte att

fa trafikanter och da kanske framfor allt turister att stanna till i kommunen. Att en rastplats
anldggs med huvudsyfte att tillgodose yrkesforares behov av rast dr mindre vanligt.
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Uppstiillning av sliip
I detta fall maste man skilja pa uppstéllning av slip som innehéller eller har innehdllit olja, ex-
empelvis diesel, eldningsolja och 6vriga slip.

Av alla transporter av farligt gods &r ca 80 % petroleumtransporter. Petroleumtransporter sker
ofta med kombinationen bil och slép. Transporten kan ske som en ren bensin eller oljetrans-
port, dvs bil och sldp har samma last, eller som kombination dir slédpet dd kan innehalla bensin
och bilen olja.

Vid rena oljetransporter, och d& framfor allt eldningsolja miste foraren koppla ifrén sldpet for
att kunna leverera eldningsolja till ett villaomrade. Detta innebr att sldpet kan parkeras och
kopplas till och frén ett antal gdnger under ett arbetspass. Det dr ocksa relativt vanligt nir
dragbilen &r tom, att olja tankas dver fran sldpet till dragbilen. Vid dvertankning mellan fordo-
nen finns skydd mot 6verspolning i form av elektronisk nivédvakt som avbryter §vertankningen.
Foraren maste ocksé overvaka visuellt. Trots detta kan utslidpp ske beroende pa den, minskliga
faktor, tekniska fel sdsom slangbrott, etc. Foraren har i sin utbildning fatt tréning pa att vidta
atgarder vid spill. Diesel och eldningsolja 4r inte brandfarliga vid normala temperaturer. Dér-
emot dr dess inverkan p& natur och miljé mycket stor.

Ett sldp som ddremot &r lastat med bensin fér inte stillas upp var som helst om det har en last
pa mer in 10 ton (ca 14m’), enligt bestimmelserna i ADR. Nir man diremot har tomt slipet
vid en bensinstation och i retur tagit hand om de bensingaser som &terfors ndr man tankar, gil-
ler inte ADR-reglerna for overvakning lingre. Den tervunna gasen motsvarar en promille per
liter bensin. I motsats till dieselolja dr bensin mycket brandfarligt. Vid en eventuell brand i slé-
pet eller dess nérhet, kan det ”tomma” slépet vara betydligt farligare p g a explosionsrisken, dn
om sldpet &r fyllt med bensin.

Att sldp som innehéller eller innehallit andra &mnen parkeras pa allmin plats sker mera séllan.
Skulle ett sidant sldp eller bil behova stéllas upp sker det for det mesta i anslutning till indust-
rin.

Uppstéllningsplats for skadat (motsv) fordon

Med "uppstillningsplats for skadat fordon™ menas den plats dit ett fordon lastat med farligt
gods, efter ett haveri, transporteras och tillfilligt stills upp. Av de tekniska fel som kan uppsta
lagas numera mer 4n 50 % av dessa pa platsen for haveriet. Om man av nagon anledning inte
kan reparera skadan pa plats, birgas bilen till en verkstad. Petroleumforetagen birgar i allmén-
het forst tillbaka sitt fordon till en oljedepa, dir fordonet téms och rengors innan fortsatt barg-
ning sker till verkstad.

Nir det giller andra dmnen kan, av sidkerhetsskil, en omlastning behova ske pa plats. Sddan
omlastning sker da i allminhet under 6vervakning av polis och raddningstjénst. Vid olyckshén-
delser méste en bil forst goras transportsidker. Man birgar inte en bil som licker. Sikerhet kan
uppnas genom att lickor tétas och eller att bilen téms pa sitt innehall. Efter detta fors bilen
eventuellt, beroende pa innehdll, till ett stélle ddr rengdring kan ske. Forst dérefter fors bilen till
verkstad.
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Att ett fordon med en skada och en last som kan orsaka skador p& omgivningen maste trans-
porteras till en sdker plats intriffar, men lyckligtvis, mycket séllan. I Géteborgsomradet med
sin stora méngd av transporter av farligt gods.

Kontrollplats

Vigverket har byggt eller kommer att bygga 20 s k fullkontrollplatser och ca 80 mindre kon-
trollplatser. Dessa platser kommer att utnyttjas av polis och trafikinspektorer for kontroll av

fordon. Méanga av platserna anvédnds dven for uppstillning av sldp och for rast. Utover dessa

anvinds idag en méngd mindre uppstéllningsplatser for kontroll av fordon. Fullkontrollfickor
kommer att forses med inspektionsgrop och fordonsvag.

Vid kontrollerna utfors bl a kontroll av kortid, behorighet, bromsar, lastsdkring och provkor-
ning. Polisman har ritt att hindra fortsatt fird eller alternativt flytta fordonet till annat stlle.
Att korforbud utfirdas intréffar relativt ofta och kan da sjélvfallet dven ”drabba” fordon lasta-
de med farligt gods. Vid kontroller intréffar det att fordon lastade med farligt gods uppticks ha
ett lickage. Dessa fordon maste da lagas eller lastas om pé plats.

Forslag till rekommendationer for uppstallining fér fordon
lastade med farligt gods

En riskanalys for omradet inom 100 meter fran det rekommenderade vignitet bor vara ett ob-
ligatoriskt planeringsunderlag, om dér finns skyddsobjekt eller om dar finns riskobjekt som vid
sekundir olycka ger 6kade konsekvenser. Den studerade korridoren blir di 200 meter plus
vagomradets bredd.

Som ett underlag vid framtagandet av rekommendationer har vi anvédnt de parametrar som re-
dovisas i ”Riskhantering med stod av GIS” (SRV P21-148/96) och de avstind som redovisas i
”Forslag till 6versiktsplan for Goteborg, fordjupad for sektorn Transporter av farligt gods”
(Stadsbyggnadskontoret i Goteborg maj 1995).

Rekommendationerna dr av olika karaktér. De flesta kan beskrivas som ett skyddsavstand
kring olika foreteelser. Andra férekommande rekommendationer &r sidana som ar direkt knut-
na till vigen och végens egenskaper samt en rekommendation som beskriver insatstid for riadd-
ningstjidnsten och polisen. Slutligen finns rekommendationer som dr mer diffusa och av mer
diskuterande art.

Observera att rekommendationerna endast ir forslag fran arbetsgruppen.

Bostiider och arbetsplatser

Avsténdsgransen bor vara 100-200 meter. For arbetsplatser, kontor etc bor avstindet vara 50-
100 meter. Kommunen kan efter genomford riskanalys avgora vilka risker som kan accepteras.
For fastigheter som inte ligger inom s k samlad bebyggelse bor avstandsgransen bedomas fran
fall till fall. Ett riktvidrde kan vara minst 50 meter.
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Riskobjekt
Med riskobjekt avses bensinstationer eller andra anldggningar som i sig innebir en risk for en
storre olycka. Avstandsgransen bor sittas till 50-100 meter.

Skyddsobjekt

Till skyddsobjekt riknas bl a skolor, daghem, sjukhus, sjukhem, képcentra, vattenverk och
reningsverk. Avstandsgréns bor vara den samma som for bebodda fastigheter. Vad som bl a
bor beaktas dr hur dagvattenledningarna gér. I manga fall gar dessa till vattendrag eller sjoar
via det kommunala reningsverket. Dessa anldggningar kan vara mycket kénsliga for utsldpp av
exempelvis petroleumprodukter.

Skyddsomrade for vattentikt

Inga anléggningar bor etableras inom yttre skyddsomréde for vattentékt. Redan befintliga upp-
stillningsplatser inom skyddsomraden bor atgirdas genom exempelvis tétning, alternativt for-
bjudas for transporter med farligt gods. Tillrinningsomraden for vattentdkter bor beaktas, men
beddmas fran fall till fall. Vissa vattentikter har 1dnga och stora tillrinningsomraden vilket
skulle omdjliggdra bl a transporter och industriell verksamhet. Ett bra exempel pa detta ir
vattentikten for Goteborg, vars tillrinningsomrade 4r hela Goétadlvsdalen.

Genomslippliga jordarter

Vissa jordarter, grus och sand, sldpper igenom vitska mycket snabbt. I férening med dessa
finns dven i minga fall 4ven betydande vattenfyndigheter. Inga anldggningar bor etableras pa
dessa omraden, om man inte vidtar erforderliga skyddsétgérder.

I Réddningsverkets Informations Bank (RIB) finns en enkel berakningsmodeller pé hur olika
viitskor sprider sig i olika jordtyper. Oversiktligt beddmningsunderlag kan himtas frén SGU:s
hydrogeologiska kartverk eller den vanliga jordartskartan. Observera att den 6versiktliga
jordartskartan endast anger typ av jordart till ett djup av 50 cm fran ytan.

Skredkinsliga omraden

Dessa omrdden ska naturligtvis undvikas. Tunga transporter i allmiinhet p4 ett skredkénsligt
omrade okar risken for att jordmassor ska sittas i rorelse. Ett utsldpp av ex vis en petro-
leumprodukt tjénar dven som ett glidmedel mellan olika jordlager.

Skyddsvirda omraden

Till dessa riknas bl a frilufts-, naturvérds-, naturreservats- och kulturminnesomraden. Redan
ndr dessa omraden etableras eller nir en vig byggs ska omradenas betydelse vigts in. Dessa
omradens kénslighet, ur ekologisk synpunkt, virde ur naturskyddssynpunkt, besoksfrekvens
etc bor bedomas fran fall till fall. Som riktlinje kan avsténdet till arbetsplatser, 50-100 meter,
anvindas.
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Vattendrag
Vattendragens betydelse for fiske, bottenfauna, figlar m m bor beddmas fran fall till fall. Till
vattendrag riknas dven s k grundbottnar. Se dven skyddsomréden for vattentikt.

Rekommenderad viig
For fa en acceptans hos yrkesforarna, bl a ur sikerhetssynpunkt, méste uppstllningsplatserna
ligga i direkt anslutning till det vignit som anvinds.

Insatstider for riddningstjéinst och polis

Insatstiden for rdddningstjénst och polis bor bedémas frén fall till tall beroende pa platsen, dm-
net m m. Observera att polisen normalt inte medfor négon typ av skyddsutrustning. Den sam-
manlagda insatstiden kan klassificeras som kort om tiden understiger 30 min, medelling &ver
30 min och under 1 tim, lang insatstid 4r 1 tim eller mer.

Vid berdknandet av insats tid bor dven hinsyn tas till tid det tar att f& fram en gravmaskin for
att grdva bort kontaminerade jordmassor. Tiden for att fa fram en gravmaskin kan variera frin
en timma och uppét. Stérre gravmaskiner och som da ir bandgiende méste transporteras pa
trailer. En stor gravmaskin har ett griavdjup pa 10 meter och kan griva ca 100m® per timma.

Serviceanldggningar

Att yrkesforarna stannar vid motell (motsvarande) for att fa service &r sjilvklart. Lika sjilvklart
dr att forarna av farligt gods inte utesténgs fran dessa anliggningar.

Négon form av separering bor ske. Separeringen har som avsikt att minska antalet konfliktsitu-
ationer samt konsekvenserna av ett utsldpp/olycka. Nyfikenhet, barns lek, klifingrighet och
tandkéllor som rékning, husvagn med gasolliga etc kan enkelt undvikas i och med att minni-
skor inte i onddan vistas i det farliga godsets nirhet. Det enklaste siittet kan vara att separera
alla lastbilar fran 6vrig trafik.

Overvakning av uppstillningsyta kan ske med hjélp av kamera vars monitor finns i exempelvis

kassan. I syfte att forsvéra st6ld och sabotage. Tillstand till kameradvervakning ges av linssty-
relse. Man bor éven beakta hur och vart dagvattenledningar gar och ev behov av oljeavskiljare,
avstingnings- och uppsamlingsméjligheter.

Befintliga uppstillningsplatser

En inventering efter, i forsta hand, det rekommenderade viignitet bor ske, med hinsyn till de
ovanstdende parametrarna. Det finns med all sikerhet ett antal platser som anvéinds men som &r
klart olampliga.

Ur sikerhetssynpunkt ar det ett minimikrav att uppstillningsplatsen &r avskild frin vigen ge-
nom dike, skiljeremsa etc.

Andra omraden som bor beaktas #r stérre Sppna ytor exempelvis industritomter. Dessa an-
vénds redan idag i stor utstrickning av petroleumfSrarna som uppstillningsplats.

29



Elektriska spanningsfalt

Vid polisens kontrollplatser kan fordon med ldckande last upptéckas. Dessa far dd ett omedel-
bart forbud for att fortsitta firden. Overpumpning, titning etc maste d& ske innan firden far
fortsitta. Kombinationen brandfarliga gaser och elektriska spanningsfilt kan ge upphov till
brand eller explosion. Denna parameter bor endast vigas in vid polisens kontrollplatser.

Ovrigt
Hinsyn till viigstandard, vigbredd etc bor tas. Ju snabbare trafik, desto mer okar kravet pd
goda retardations- och accelerationsstrickor frén uppstéllningsplatser och serviceanldggningar.

Hinsyn till topografi bor tas i mojligaste man. Det tar mycket lang tid for ett fullastat fordon
att fA fart i en uppforsbacke. Saknas da dven ett stigningsfilt blir fordonet en stoppkloss i trafi-
ken. Av sikerhetsskil bor framfor allt uppstillning av slip undvikas dér det finns en risk for att
fordonet ska komma i rullning.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor goras infor lokaliseringar av nya uppstéllningsplatser
(motsv) som kan komma att anvéndas av farligt gods transporter.

Vigverket har delat in vignitet i s k standard klasser. Efter detta prioriteras dven snorojning
och halkbekdmpning. Sjilvfallet prioriteras d korfilten. Sé kallade sidoanldggningar kan fa
vinta upp till itta timmar beroende pa standard klass, innan ndgon snérdjning eller halkbe-
kampning kan ske. P4 vigar med mindre fordon dn 16 000/dygn, hit riknas bl a E18 genom
Virmlands lin och E6 norr om Stenungsund fdr standarden nér det géller halkbekdmpning,
vara sinkt mellan kl 23.00 och 06.00. Detta trots att det under dessa tider forekommer tét tra-
fik av tunga fordon varav manga medfor farligt gods i lasten. En dversyn av dessa regler kom-
mer att ske av vagverket.

Av sikerhetsskil bor inte rekommenderade platser ligga for ensligt eller vara for sma. Helst
ska flera lastbilar kunna rymmas p& uppstéllningen. International Road Union, IRU, kommer
att ge ut en forteckning 6ver ”sdkra” uppstéllningsplatser. Anledningen till detta 4r den dkade
brottslighet som riktar sig mot landsvégstransporter i minga linder, inklusive Sverige.

Sjdlvfallet méste alla tinkta platser besokas, vid dessa besok ir det dven lampligt att viga olika

parametrar mot varandra. Man kan ex vis behdva avviga fordelar med langt avstand till boende
mot nackdelen fororeningskinslig mark/grundvatten.
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Rekommendationer vid olika former av uppstélining

De utvalda rekommendationerna dr uppdelade i primirt urval (1.) och sekundirt urval (2.). Vid
bedomning av risk har flytande dmnen och normal risk varit dimensionerande.

Slip/fordon lastade med eldningsolja eller motsvarande

Denna grupp av rekommendationer giller endast uppstillning under kortare tid, dvs nir exem-
pelvis sldpet méste kopplas ifrdn for att leveransen ska kunna genomforas. Vid lingre tids upp-
stillning bor samma regler som for ”6vriga sldp”, se nedan, gilla.

1. Skyddsobjekt
1. Genomslappliga jordarter
1. Skredkinsliga omraden
1. Skyddsomrdde for vattentikt
1 Insatstid for riddningstjinsten
1 Vattendrag
Naturvard, Naturreservat, Kulturminnesvard,
. Befintliga uppstillningsplatser
. Vigstandard etc

N NN

Ovriga slip/ fordon

Bebodda fastigheter

Riskobjekt

Skyddsobjekt

Genomsléppliga jordarter

Skredkinsliga omraden

Skyddsomréde for vattentikt

Vattendrag

Rekommenderad vig

Insatstid for rdddningstjansten och arbetsmaskiner.
Friluftsomraden, Naturvard, Kulturminnesvérd, Naturreservat, Serviceanldggningar
Befintliga uppstiliningsplatser

Vigstandard etc

[NO Y NS T O J S U U U U S

Kontrollplats

. Bebodda fastigheter

. Riskobjekt

Skyddsobjekt

Genomsléppliga jordarter

Skredkinsliga omraden

Skyddsomrade for vattentikt

Vattendrag

Rekommenderad vig

Insatstid for rdddningstjinsten och arbetsmaskiner

. Friluftsomraden, Naturvird, Kulturminnesvird, Naturreservat

D bt b et ek et et e e
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2. Elektriska spanningsfilt..
2. Befintliga uppstéllningsplatser

Uppstillningsplats for skadat (motsv) fordon

Bebodda fastigheter

Riskobjekt

Skyddsobjekt.

Skyddsomrade for vattentikt

Genomslidppliga jordarter.

Skredkénsliga omraden

Vattendrag

. Friluftsomraden, Naturvard, Kulturminnesvird, Naturreservat.

[ T S T e T )
e e e e s e e

Ovrigt

I och med att ett fordon fors till en uppstéllningsplats bor raddningstjédnsten redan vara in-
kopplad pa fallet. Bogseravstdnd bor vara rimligt. Vad som &r rimligt i Jimtland &r inte rimligt i
Stockholm. Inga tétorter dir genomfart sker, bor passeras. Vigstandard fran allmén vég kan
besta av endast ett bérlager (enkel skogsbilvig).

Uppstillningsplatsen bor ha ett titskikt eller kunna pa annat sitt sakerstélla att markinfiltration
inte kan ske. I de fall dér detta inte kan goras bor platser viljas ddr man kan “acceptera” risken
for vissa miljokonsekvenser. Exempel pa sddana platser ar bergkrossanliggningar, soptippar.
Skyltning av platsen 4r inte nddvindig, det &r tillrdckligt om polis, rdddningstjénst och bérg-
ningsforetag vet om och har tillgang till platsen.

Exempel — Befintliga platser

I foljande avsnitt ges nagra exempel pa redan befintliga platser och dess limplighet for upp-
stillning. Det finns dven ett exempel fran en yrkesforare, hur en uppstillningsplats med madl-
gruppen yrkesforare kan se ut.

Uppstillning for rast och vila

Hassle
Serviceanldggning vid E20 med bensinstation, butik, restaurang och motell. Vilbesokt av alla
kategorier av trafikanter.
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Risk

100 meter fran planlagd bostadsbebyggelse och dlderdomshem. Enstaka dldre bostadshus
finns ndrmare. Bensinforsiljning &r planlagd till bada sidor om E20, endast den sédra sidan ér
genomford. Ménga utfarter i omradet vilket ger en rorig trafikbild. Tit trafik, 70 km/tim,
skymd sikt s6derifran. Utfarterna saknar accelerationsfilt. Marken bestér av ett sammanhéng-
ande omrade med lera. Inga &vriga milj6intressen eller riskobjekt i omradet. Kort insatstid for
raddningstjinst och gréventreprendr. Vid planldggningen provades aldrig lokaliseringen som

risk.

Slutsats

Detaljutformningen behover forbéttras for att kunna rekommenderas som rastplats for farligt

gods bl a genom:

e Ordnad uppstéllning som klarar rekommenderade skyddsavstind.

e TV-$vervakning, belysning.

e Ombyggnad av in och utfarter. En utfart stings.
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Motorp
Skyltad naturrastplats utmed E20 for trafik fran norr. Vilbesékt av alla kategorier av trafi-
kanter.

Risk

Ca 600 meter fran skyddsavstiand fér kommunal grundvattentékt. Langstréckt &s med grus och
sand, stor grundvattentillgang. Vid en olycka kan grundvattnet férorenas och slé ut vattentik-
ten. Skogsmark utan nirhet till bebyggelse eller andra riskfaktorer. Utfart i séder med skymd
sikt och utan accelerationsfilt. Kort insats tid for raddningstjénst och gréaventreprenér.

Slutsats

e Titning av diken.

e Forbittring av utfart.

e Denna tunga trafiken skiljs fran personbilar.
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Uppstillning for skadat fordon

Exemplen dr himtade fran G6teborg och ger tva bra exempel pé var en uppstéllningsplats for
skadat fordon kan etableras. Bada exemplen ligger pa Hisingen och kan ticka trafiken pé Hi-
singen (vilket kommer att inkludera oljehamnar, containerhamn) och E6 norr. Att observera &r
att f5r en stad med Goteborgs geografi och trafikbild behdvs minst tre platser ytterligare.

Oljeviigen/Torslandaviigen

Platsen ligger mellan Oljevigen och Torslandavégen. Inom detta omrade sker flertalet trans-
porter till oljedepder och containerhamnar. Det finns ingen bebyggelse, skyddsobjekt, vatten-
tikt etc inom omréadet. Goda tillfartsméjligheter dven fran E6 norr. Nackdelen kan vara nir-
heten till en speedwaybana, men med tanke pa hur sillan behovet av uppstillning uppstar,
torde detta problem kunna 16sas den dag behovet uppstér.
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Sive depa

Flygfiélt med tva banor varav en anvinds i mycket liten omfattning. Omradet &r inhidgnat och
bevakat. Ingen bebyggelse, vattentékt, eller skyddsobjekt i ndrheten. Goda tillfartsmojligheter
fran hamnar och E6 norr.

© Grundkarta Stadsbyggnadskontoret

36



Uppstillning av slédp

GRUMS

Grusyta utanfor Gruvons bruk, Grums, Viarmland. Ett nira nog idealiskt omrade. Bra infart
fr&n huvudled (ljusreglerad korsning), mycket stor yta, >200 m till bostéder, inga vattentskter
eller andra skyddsvérda omraden. Kortid for rdddningstjansten till platsen understiger 5 min
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Uppstillningsplats med malgrupp yrkesforare

(Skiss: Conny Oscarsson)

BEE0 000OE0R

Skyitning 3 km + 500 m innan

Pa- och avfarter, 100-200 m langa.
Skiljestrang med vegetation.

Plats fér snabbstopp.

P-plats for personbil och mc.

P-plats for tunga fordon, 4 m breda fickor.

P-platsen har svag lutning framat med hdg, tat kant
mot terrdng. Dagvattenavrinning spec arr.

Vattenpost for raddningstjanst.
Grénomrade med bord, bankar och lekplats.
Belysningsstolpar.

Nédtelefon eller telefonautomat.
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Verktyg i GIS-milj6

Inledning

Tanken bakom att ta fram ett verktyg i GIS-miljo har varit att verktyget ska tjina som en hjilp
att ta fram ett dversiktligt planeringsunderlag for lokalisering av uppstéllningsplatser for for-
don lastade med farligt gods.

Med hjélp av verktyget ska det vara littare att viga samman mycket information, det ska vara
ldttare att se konsekvenser vid olika forutsittningar och det ska ge ett bra och l4ttlé4st resultat
for presentation.

Utgangspunkten for arbetet med verktyget har varit de resultat som kommit ur projektets
forsta skede och projektet “Riskhantering med stéd av GIS” (SRV P21-148/96).

Verktyget ska hantera de flesta av de rekommendationer projektet har tagit fram (se Parament-
risering, sid 42), Forslag till parametrar for uppstillning och uppstillning av farligt gods).

Verktyget &r en tilldmpning i GIS-programvaran ArcView GIS 3.0. ArcView &r utvecklad av
ESRI inc, Redlands, USA.

Tillimpningen innefattar tvd moment:
1. Analys
2. Visualisering

De rekommendationer projektet har tagit fram anvénds i en analys dér resultatet visar pa
lampliga respektive ej ldmpliga platser for lokalisering av uppstillningsplatser for fordon las-
tade med farligt gods. Analysresultatet redovisas i form av ldmpliga/ej limpliga omraden eller
végstrackor.

Rekommendationer som inte passar in i analysmodellen kan istillet visualiseras tillsammans
med analysresultatet for att tillfora information som gor att planeringsunderlaget blir bittre.

Vad ar GIS?

GIS star for Geografiskt InformationsSystem. Ett GIS &r ett datorbaserat system didr man kan

e lagra

e Dbearbeta

e analysera
och

e presentera

lagesrelaterade geometriska och beskrivande data. En ofta fsrekommande missuppfattning &r

att den programvaran man anvénder i ett geografiskt informationssystem (exempelvis ArcVi-

ew) dr ett komplett GIS. For att det ska vara ett GIS behovs flera komponenter som mjukvara,
hérdvara, data och ménniskor, se Fig 1.
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Fig 1. Ett GIS bestar av flera komponenter.

Analysmodellen

Utifrdn de krav/rekommendationer som tagits fram definieras ett antal parametrar. Dessa pa-
rametrar listas i bilaga 2.

Till varje parameter kopplas ett parametervirde och en operator som relaterar virdet till para-
metern. Dessa tre komponenter bildar definierade kriterier, se bilaga 2 ”modell for GIS-
verktyg. Exempel pa ett kriterium kan vara “avstand till bostdder > 200 meter”.

Kriterium: Avstand till bostdder > 200 m
Parameter Operator Parametervirde
Avstand till bostéder > 100 m

Fig 2. Sambandet mellan kriterium och parameter

Parametrarna i bilaga 2 &r uppdelade s att varje parameter 4r baserad pa en viss typ av forete-
else.

Parametrarna kan i vissa fall delas upp i flera parametrar som kan vara av intresse att hantera
separat. Till exempel kan avstand till bostidder/arbetsplatser delas upp i avstand till bostider
respektive avstand till arbetsplatser. Avstand till samlad bebyggelse kan delas upp i avstand
till samlad bostadsbebyggelse och avstind till samlad industribebyggelse. Vad giller avstind
till skyddsvirda omréaden s kan skyddsvirda omréden vara av olika karaktir, till exempel
naturreservat, friluftsomrdde m m. Det kan vara intressant att skapa en parameter av varje typ
av skyddsvirt omréde eller gruppera omradena enligt ett visst monster. Samma resonemang
giller for Gvriga parametrar.

Parametrarna delas in i fyra grupper:
1. Avstandsparametrar

2. Tidparametrar

3. Viégspecifika parametra

4. Lutning
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Avstandsparametrarna bygger pa avstind kring olika foreteelser, exempelvis “avstind till bo-
stdder”. Tidparametrar bygger pé tidsavstand till olika foreteelser, exempelvis “Insatstid for
raddningstjénsten”. Vigspecifika paramtrar bygger pa olika foreteelser som dr kopplade till
végen, exempelvis “standardklass”. Lutning innefattar bara en parameter vilken &r lutningen i
topografin. De definierade kriterierna sammanvigs pa formen

Resultat = (Kriterium 1) OCH (Kriterium 2) OCH ... OCH (Kriterium N)

Alla kriterierna 4r oberoende och har samma vikt. Det vill siga att kriterierna paverkar inte
varandra och de 4r lika virda for resultatet. Det i sin tur medfor att resultatet blir binéirt. An-
tingen &r en plats lamplig eller sa 4r den ej lamplig.

Exempel: Tva kriterier &r definierade, avstand till bostdder > 200 m” och ”Standardklass <=
A2, Da giller att en plats &r lamplig om den ligger lédngre bort fran en bostad dn 200 m ocH
ligger i anslutning till en vig med standardklass A2 eller béttre. Platsen 4r ej limplig om den
ligger ndrmare en bostad dn 200 m eller ligger i anslutning till en vig med standardklass sim
re dn A2.

Exemplet visar att alla kriterier maste vara uppfyllda for att en plats ska vara lamplig.

Modellen tillater att antalet parametrar som ingér i en analys kan variera efter behov. Det be-
hovs darfor att kraven ér olika pa olika typer av platser (se sidan 31, Rekommendationer vid
olika former av uppstillning). Dessutom kan det finnas behov av att variera vilka parametrar
som ska ingé i analysen pa grund av att kriterierna trots allt har olika vikt vilket inte stods av
modellen.

Modellen tillater ocksa att parametervirdet varieras for att fa ett annat kriterium.

Visualisering

En viktig bestdndsdel i en GIS-programvara som ArcView &r att kunna visualisera geografisk
information. Den tilldimpning som tagits fram i det hér projektet utnyttjar den funktionen for
att redovisa resultatet av en analys.

Det finns ett antal rekommendationer som tagits fram for vilka det av olika skil inte har defi-
nierats nagra parametrar som kan utnyttjas av analysen. Foreteelser som ingér i dessa kan
istéllet visualiseras tillsammans med ett analysresultat eller enskilt for att tillféra information
som gor att planeringsunderlaget blir béttre.

Exempel pé sddana foreteelser dr befintliga uppstéllningsplatser och serviceanldggningar.

Foreteelser vilka har parametriserats for att kunna ingd i en analys kan ocksa visualiseras.

For att kunna tolka och orientera ett analysresultat 4r det en stor hjilp att ha bra bakgrundsin-
formation. Det kan vara en kartografisk bild, t ex GSD - Rod kartbild.
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Analysmetodik

Den hir tillimpningen bygger p& GIS-programvaran ArcView GIS 3.0 och Spatial Analyst,
ett tilldgg till ArcView for hantering av rasterdata. I Spatial Analyst finns funktioner for att pa
ett smidigt sétt utfora delar av den analys som definierats i analysmodellen.

I rasterdata &r data lagrat i ett rutndt dér varje ruta (cell) har ett virde som motsvarar det den
representerar (se fig 3). I den hér tillimpningen kan det till exempel vara ett avstand till en
foreteelse, exempelvis bostad.

Utifran analysmodellen delas analysmetoden i datormiljén upp i tre steg:
1. Parametrisering

2. Definition av kriterium

3. Sammanvigning/Overlagring

Parametrisering

For avstdndsparametrar giller att varje parameter ir relaterad till ett dataset med foreteelser,
exempelvis bostidder. En parametrisering sker pa de dataset med foreteelser som ska ingd i
analysen. Det vill s#iga att avstind genereras kring de foreteelser som finns i respektive data-
set. I Spatial Analyst finns funktioner for detta. Varje parameter representeras efter parametri-
seringen av ett nytt dataset i rasterformat dér varje cell innehaller ett avstand till ndrmaste f5-
reteelse.

(@) )

142{112[100[100[ 142
112] 71 50| 71[112
= 100| sl 50{100
112 71| 50| 71[112
142{112]100]112] 142
Fig 3. Exempel pa parametrisering av ett dataset med bostadshus (a). Parametriseringen ska-

par ett rasterdataset (b) ddr varje cell innehdller avstandet (i meter) till nirmaste bostadshus.

For tidparametrar giéller ocksa att varje parameter ir relaterade till ett dataset. Ingen paramet-
risering behovs. Metoden forutsitter att datasetet redan beskriver en parameter och inte en
foreteelse. Det vill séga att datasetet innehaller tider, exempelvis insatstider for radd-
ningstjansten. En férutsittning 4r att datasetet 4r i rasterformat.

For vigspecifika parametrar giller att alla parametrar &r relaterade till samma dataset. Data-
setet innehaller vigar. Ingen parametrisering beh6vs. Metoden forutsitter att varje parameter
beskrivs av ett attribut till vigen och att vigen &r lagrad som vektorer. Vektordata ir data i
form av koordinater och uppgifter om hur de punkter som koordinaterna representerar binds
samman till geometriska figurer (se fig. 1). I det hér fallet vigar.

Lutningsparametern &r inte implementerad. Hanteringen av den kan tdnkas vara likvirdig den
for tidparametrar.
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(a) (b)
Fig 4. Exempel pa en vdg redovisad i rasterformat (a) och i vektorformat (b).

Definition av kriterium

Ur de dataset som nu representerar de olika parametrarna skapas nya dataset som ér resultatet
av en kriteriumdefinition. For detta dndamal sitts enligt analysmodellen ett parametervirde
for varje parameter for att definiera kriteriet, till exempel ”avstand till bostad <200 m”.

For avstandsparametrar skapas dataset som innehéller omréden dér det definierade kriteriet
giller respektive inte giller. Datasetet &r i rasterformat dér cellerna har virdet ”0” om kriteriet
inte géller och vérdet ”1” om kriteriet giller, se fig 5.

For tidparametrar skapas dataset som innehdller omradden dér det definierade kriteriet giller
respektive inte giller. Datasetet 4r i rasterformat dér cellerna har virdet ”0” om kriteriet inte
giller och vérdet ”1” om kriteriet géller.

142|112(100|100{ 142
112| 71| 50] 71}112
100| 50 501100
112{ 71{ 50{ 71{112
142{112]100|112|142 1

(a) (b)

Fig 5. Exempel pa resultat for definition av ett kriterium. Ur datasetet for parametern
"Avstand till bostad” (a) skapas ett dataset (b) som dr resultatet av att kriteriet ”Avstand till
bostad > 75 m” definieras.

= =1 (=2 =3
- e a ] ]

- s}
= o0 |O |—=

For vigspecifika parametrar skapas ett nytt dataset med végar dér det definierade kriteriet
giller respektive inte giller. Datasetet 4r i vektorformat och varje vigdel har ett attribut med

vérdet ”0” om kriteriet inte giller och virdet ’1”” om kriteriet giller.
1 |
1 AGDEL [STANDARDKLASS | 1 VAGDEL [STANDARDKLASS [KRITERIUM]
vagdel 1T [A2 vagdel T A2 1
vagdel 2 |AT vagdel 2 |AT 1
2 vagdel 3 |A3 2 vigdel 3 |A3 0
3 3
(@) (b)

Fig 6. Exempel pa definition av kriteriet "Standardklass <= A2”. Ur datasetet for parame-
tern “Standardklass” (a) skapas ett dataset (b) som dr resultatet av att kriteriet
"Standardklass <= A2" definieras.
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Overlagring

I GIS-Ordboken (STG Handbok 167) kan f6ljande ldsas om &verlagring (eng overlay)
”(for digitala geografiska data:) sammanldggning av tva eller flera skikt med olika innehéll,
men som representerar samma geografiska omrade”...”Overlagring mojliggor analys med
utgangspunkt fran olika geografiska aspekter.”

I den hir tillimpningen 6verlagras de dataset som skapats vid definitionen av de kriterier som
ska ing i analysen. Overlagringen resulterar i ett nytt dataset med godkinda respektive ej
godkénda omréden eller végar for lokalisering av uppstillningsplatser for fordon lastade med
farligt gods. Den analys som utfors i 6verlagringen séiger enligt analysmodellen att alla 6ver-
lagrade kriterier maste gilla for att ett omrade/vég ska vara godkind. Om ett eller flera kriteri-
er inte giller blir omradet/vigen ej godkénd.

Med avseende pa vilka parametrar som ingdr i en analys kan analysen delas in i tre fall:

1. Endast avstdnds- och/eller tidparametrar ger ett resultat med lampliga respektive ej lamp-
liga omraden.

2. Bade avstands- och/eller tidparametrar och vigspecifika parametrar ger ett resultat med
lampliga respektive ej lampliga végavsnitt.

3. Endats vigspecifika parametrar ger ett resultat med lampliga respektive ej lampliga vi-
gavsnitt.

Vid analysfall 3 sker fo’r§t en overlagring av kriterier som bygger pa avstdndsparametrar
och/eller tidparametrar. Overlagring med kriterier som bygger pa vigspecifika parametrar sker
sedan tillsammans med resultatet fran den forsta Gverlagringen (se bilaga 3, Metod for GIS-

verktyg).

Overlagringen med kriterier som bygger pa vigspecifika parametrar i fall 3 sker dessutom i
tva steg. Forst 6verlagras viggeometrin for att fa vigavsnitt som motsvarar de omraden som
bildas vid forsta 6verlagringen. Sedan appliceras kriterierna som bygger pa de vigspecifika
parametrarna pa de nya végavsnitten (se bilaga 3, Metod for GIS-verktyg).

Anvandargranssnitt

I och med att verktyget bygger pa ArcView ser grinssnittet ut som fér ArcView. Tva knappar
(Puff A och Puff L) och en popup-meny har tillkommit till vydokumentet for att hantera pa-
rametrar och analyser (se Bilaga 10, GIS-verktygets anvindargrinssnitt).

De kriterier som kan ingé i en analys listas i den innehallsforteckning som finns till viinster
om kartan. Med standardfunktioner kan data for nya kriterier 14ggas till i innehallsforteck-
ningen och nya kriterier kan definieras. Andra data som inte ska definieras som kriterier men
som kanske behdver visualiseras ldggs ocksa till i innehallsforteckningen. Alla data i inne-
hallsforteckningen kan visualiseras.

Genom den nya popup-menyn definieras ett kriterium i innehallsforteckningen, typ av para-
meter, operator och parametervirde anges. Med knappen Puff A kan en analys utféras. Vilka
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kriterier som ska ingé i analysen viljs i innehallsforteckningen. Resultatet av analysen liggs
in i innehallsforteckningen sa att det kan visualiseras.

For en analys loggas vilka kriterier som ingick i analysen. Den loggen kan nas via knappen L.

Noggrannhet

For den hér tillimpningen kan tre fall av begreppet noggrannhet nimnas, analysmodellens
riktighet, analysens noggrannhet och datas noggrannhet.

Resultatet fran GIS-verktyget 4r ténkt att ge ett versiktligt planeringsunderlag att arbeta vida-
re med. Ur den synvinkeln antas modellen vara tillrickligt noggrann.

Analysnoggrannheten &r satt till 50 meter. Med analysnoggrannhet menas att analysen utfors
med en viss noggrannhet. Att analysnoggrannheten dr 50 meter har att géra med att analysen
arbetar med rasterdata. Varje rastercell (ruta) d&r 50*50 meter. 50 meter antas motsvara beho-
vet om det stélls i relation till tillimpningen och modellen. Med en hégre noggrannhet 6kar
datamingden pé grund av att antalet rasterceller 6kar.

Férutom den specificerade analysnoggrannheten &r analysen och GIS-verktyget i 6vrigt bero-
ende av noggrannheten pa de data som anvinds. Noggrannheten pa resultatet fran GIS-
verktyget blir inte béttre &n noggrannheten pa de data som anvénds. Bade ur geometrisk syn-
vinkel och vad giller beskrivningen av data. Till exempel att en bostad ligger pa ritt plats och
att det verkligen dr en bostad och inte en bensinstation.

Forsok

Inledning

GIS-verktyget har provats for Mariestads- och Uddevalla kommun. Testet har fokuserats pa
om verktyget ger den hjélp som forutsatts och hur hanteringen av verktyget har fungerat. Ar-
betsgruppen i Skaraborg (se sid 46) testade och utvirderade verktyget vid ett tillfille och
hjélpte till att ta fram data 6ver testomradet, Mariestads kommun. Stadsbyggnadskontoret i
Uddevalla kommun hjélpte till att ta fram data éver testomrade, Uddevalla kommun. Hos
stadsbyggnadskontoret forevisades, diskuterades och utvirderades verktyget vid ett tillfille.
Kommunen har dessutom precis som arbetsgruppen i Skaraborg haft méjlighet att prova
verktyget efter testtillfillet i och med att de har haft tillgéng till det pa plats.

Testet har inte i forsta hand fokuserats pa GIS-verktygets behov av digital geografiska data.
Trots detta &r dataforsérjningen mycket viktig. Anvindningen av verktyget 4r helt beroende
av de data som anvénds, tillgang, noggrannhet, struktur med mera. Till exempel bor data till
parametern vattendrag baseras pé en vattendragsinventering, data till parametrarna riskobjekt
och skyddsobjekt bor baseras pa en riskinventering. Vidare bér data dver bostider och arbets-
platser struktureras sa att samlad bostadsbebyggelse och samlad industribebyggelse far egna
dataset s att de kan sérskiljas fran data med enskilda bostadshus och arbetsplatser.

45



Skyddsomraden for vattentikt och genomslippliga jordarter (exempelvis grus och sand) dr tva
andra mycket viktiga datakillor for den hir tillimpningen. En bedomning av vilka omréden
med genomslédppliga jordarter som &r kinsliga med avseende pé& den hér tillimpningen bor
goras.

Overhuvudtaget #r det viktigt att géra en bedomning av hur &ndamalsenliga data ér.

Som tidigare har sagts ska data struktureras sé att varje parameter har ett eget dataset (géller ¢j
végspecifika parametrar).

Data och parametrar

For en lista pa vilka parametrar som definierats och vilka data som anvénts fér Mariestads
kommun, se Bilaga 4, Parametrar definierade for testomrdde Mariestads kommun och Bilaga
5, Data 6ver testomradde Mariestads kommun.

Data 6ver Mariestads kommun kommer huvudsakligen fran lénstickande databaser fran Léns-
styrelsen i Skaraborg och rikstéickande databaser frdn Lantmiteriverket. Fran lénsstyrelsen
kommer framforallt ett digert digitalt material dver skyddsvirda omraden. Analogt material i
form av skyddsomraden for vattentékter och en begrinsad riskinventering lédngs de priméra
farligt gods vdgarna skapades och digitaliserades for den hér tilldimpningen.

For att skapa dataset med enskilda bostadshus, enskilda arbetsplatser, riskobjekt och skydds-
objekt anvindes byggnadskoordinater och typkod for taxeringsenhet ur Fastighetsdatasystem-
et (FDS). En bra genomgéng och en eventuell komplettering verkar vara en bra metod att fa
digitala data ver dessa foreteelser.

Som bakgrundsinformation anvindes GSD — Bl4 kartbild och GSD — R&d kartbild i olika
skalintervall. GSD — BI4 kartbild &r anpassad for en skala pa 1:100 000 och GSD — Réd kart-
bild 4r anpassad for en skala p& 1:250 000. Dessa skalintervall &r relativt tojbara.

Av de data som anvindes under forsdket var alla data kompletta i en zon pé 500 meter pa
varje sida om de priméra farligt gods vdgarna.

Vilka parametrar som definierades baserades pa de grundparametrar som definierats for GIS-
verktyget (se Bilaga 2, Foér GIS-verktyget definierade parametrar) och tillgdngen och struktur
pa data. En distinkt och entydig indelning av parametrar har gjorts framfor allt pa skyddsvérda
omraden. Det ger flexibilitet, men ocksé pa grund av verktygets grénssnitt en rorigare hante-
ring och mindre verblick.

Analysomraden

I Bilaga 12, Analys 6ver Hasslerér-Mariestads kommun och Bilaga 11, Analys §ver Motorp-
Mariestads kommun #r tvd analysomriaden dokumenterade. De motsvara exempel som finns
upptagna under kapitel Exempel pa befintliga platser sid 33 och 34.
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Bilagorna redovisar godkinda respektive ej godkinda vigavsnitt utifrin de kriterier som an-
vints vid respektive analys. En bild som redovisar godkinda respektive ej godkidnda omraden
ger delvis ett annat resultat. Den har inte redovisats av presentationstekniska skil.
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Uddevalla kommun

Data och parametrar

For en lista pa vilka parametrar som definierats och vilka data som anvints for Uddevalla
kommun se Bilaga 6, Parametrar definierade for testomrdde Uddevalla kommun och Bilaga 7,
Data 6ver testomrade Uddevalla kommun.

Data 6ver Uddevalla kommun kommer huvudsakligen fran kommuntickande databaser fran
Uddevalla kommun och lanstickande databaser fran Lansstyrelsen i G6teborg och Bohuslédn.
Uddevalla kommun har kommit langt i sin hantering av geografisk information i GIS vilket
underlittade for projektet vad giller dataférsorjningen till det har forsoket.

Som bakgrundsinformation anvéndes GSD — Blé kartbild och GSD — R6d kartbild 1 olika
skalintervall. GSD — Bla kartbild &r anpassad for en skala p& 1:100 000 och GSD — Réd kart-
bild 4r anpassad for en skala pa 1:250 000. Dessa skalintervall 4r relativt téjbara.

Av de data som anvindes under forsgket var alla data kompletta i en zon pa 1000 meter pé
varje sida om de priméra farligt gods vdgarna.

Analysomraden

I Bilaga 14, Analys 6ver Torp-Uddevalla kommun och Bilaga 13, Analys &ver vég 44 och
172-Uddevalla kommun &r tva analysomraden dokumenterade. Torp é&r ett kdpcentrum véster
om Uddevalla titort. | omradena kring Torp och den nya planerade végen som redovisas i
bilagan finns planer pé att anldgga en ny uppstillningsplats. Analysen 6ver vig 44 och 172 &r
intressant dirfor att tillrinningsomraden till vattentékter finns i anslutning till dessa végar i det
omrade som redovisas i bilagan. Vattentikterna kan péverkas vid en eventuell olycka vid till-
rinningsomradena trots att inte skyddsomradena for vattentékterna ligger i anslutning till va-
garna.

Bilagorna redovisar godkinda respektive ej godkédnda vagavsnitt utifrdn de kriterier som an-
vints vid respektive analys. En bild som redovisar godkénda respektive ej godkinda omraden
ger uppgifter om hur omradena kring végen &r beskaffad. Den har inte redovisats av presenta-
tionstekniska skal.

Summering

Forsoken visar pa att GIS-verktyget dr anvindbart for den hér tillimpningen. Det dr dock vik-
tigt att forsta att resultatet av en analys med GIS-verktyget inte &r slutgiltiga resultat utan
méste bearbetas vidare. Man far dock en klar indikation pa vilka foreteelser som finns och vad
de ger for utslag.

Det ir viktigt att data som anvinds &dr dndamalsenliga med avseende pa noggrannhet, innehéll
och struktur.
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I och med den hantering av parametrar som analysmodellen och analysmetodiken baseras pa
ar det en fordel att gora analyser i flera steg. Till exempel kan en analys utféras 6ver ett stdrre
omrade med endast de viktigaste parametrarna for att f4 en dverblick. Sedan kan analyser gé-
ras med fler parametrar $ver mindre omraden dér det verkar intressant, med tanke pa den
oversiktliga analysen.

Modellen kring GIS-verktyget 4r generell och borde kunna anvindas vid andra lokaliserings-
fragor. Dessutom kan verktyget anvéndas for vrig lagring, bearbetning, analys och presenta-
tion av geografiska data i och med ArcViews ménga standardfunktioner for detta.
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Forsok i Stromstads kommun

1. Abstrakt

Antalet farligt gods transporter inom kommunen stiger ar fran ar. Orsaken
till detta dr ett 6kat anvindande av farliga dmnen i samhdllet. Med fler
transporter 6kar ocksa riskerna for olyckor med farligt gods. Med anledning
av detta har vi i denna rapport tagit fram rekommenderade platser for upp-
stdllning av farligt gods transporter samt plats inom kommunen ddr kontami-
nerad jord kan forvaras. Forslag pa fardvdgar for transporter inom kommu-
nen finns ocksa med. Forfattarens forhoppning dr att med stéd av rapporten
iordningstdlla de platser som rekommenderas hdr. Da iordningstdllande av
platserna utforts kan ett fardigt dokument utfardas dar det framgar vilka
platser som ska anvindas. Till hjalp for arbetet har ett verktyg, framtaget av
Rdddningsverket i samarbete med ldnsstyrelsen i Skaraborg, ldnsstyrelsen i
Goteborg och Bohusldn och Metria anvdnts. Verktyget dr inte fardig utveck-
lat utan Stromstad ingar som forsékskommun for att se om verktyget gar att
anvdnda for framtagandet av ldmpliga platser.

I Stromstad sker ett 50-tal transporter med farligt gods dagligen. De flesta transporterna sker
mellan klockan 04.00-08.00 och mellan klockan 14.00-22.00. Transportflodet berérs ocksa en
del av avgéangstider och ankomsttider for Férjorna mellan Stromstad och Sandefjord. For att
minska riskerna med dessa transporter kan man se till att det inom kommunen finns ldmpliga
platser for uppstillning av fordon med farligt gods. Polisen och tullen ska ha lampliga kon-
trollplatser for att utfora tillsyn pa. Dessa platser ska vara ldampliga for uppstillning av fordon
som inte klarat kontrollen. Platser for rast och vila beh6vs och rekommenderade firdvigar for
transporterna &r viktigt. Om olyckan &ndé &r framme sa ska det finnas lémpliga platser att féra
kontamirerade jordmassor till om utsléppet skett pa ndgon oldmplig plats.

Rekommendationer av de platser som rapporten behandlar ér framtagna med utgéngspunkt av
behovet av denna typ av platser. Flera av de redovisade platserna i rapporten é&r inte helt per-
fekta ur milj6é och risksynpunkt. De ér istillet enligt forfattaren, de bést lampade platserna for
det bestimda d&ndamalet.

Som ocksa framgér av rapporten sé krivs vissa atgérder vid respektive rekommenderad plats.
En av de stora atgérderna, for vissa platser, &r att valla in och géra markunderlaget hart och
svargenomtringligt for att eventuellt spill eller ldckage av vitska inte ska kunna spridas. En
annan lsning av detta problem kan vara att ha en presenning som ér tillréckligt stor och re-
sistent mot de vanligaste farliga &mnen. I dagslédget finns sddana presenningar men de ér rela-
tivt dyra.

Behovet av platser som vi med detta arbete har konstaterat, &r att det framforallt saknas kon-
trollplatser for kontroll av norrgéende trafik och att bra haveriplatser &r svara att finna. Vi
hoppas att det inom en snar framtid gors insatser for att tillfredsstilla det behov som finns. Fér
att detta ska bli verklighet krivs det att berérda myndigheter och andra intressenter samarbetar
och fordelar de kostnader som uppstir mellan sig.
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2. Beskrivning av problemstillning

En vanlig fraga i samband med farligt gods transporter &r: Var ska fordon lastade med farligt
gods parkera? Man kan dela upp uppstéllningen i fyra olika former. 1. Uppstillning for rast
och dygnsvila. 2. Uppstillning av slédp. 3. Uppstiéllning av skadat fordon och 4. Kontrollplat-
ser for tull och polis.

En annan fraga som ska besvaras &r: Var ska kontaminerad jord placeras efter att en olycka
skett? Rdaddningsledaren har tillsammans med kommunens miljé- och hilsoskyddsavdelning
gjort bedomningen att det finns risk for stora skador pd miljén om utsléppet sprider sig i mar-
ken vid olycksplatsen. Man bor i kommunen ha en plats, fér miljéskadliga &mnen som inte 4r
sa kdnsliga for den pafrestning som det innebér for miljén, dd man forvarar dessa dmnen.

Att transportera farligt gods pa végen &r inte riskfritt. En olycka kan intréffa vart som helst.
Hander en olycka inom téttbebyggt omrade kan det fa konsekvenser fér ménniskorna i tétor-
ten. Intriffar olyckan intill en vattentikt far det ocksé konsekvenser for ett flertal ménniskor
inom kommunen. (Se Stromstads kommun Riskanalys inom rdddningstjénstens ansvarsom-
rdde”). Rapporten behandlar problemet och ger rekommendationer for hur man kan styra
transporterna inom kommunen f6r att minska riskerna.

2.1 Plats for rast och dygnsvila

Yrkeschaufférer maste som alla andra yrkesarbetare ha raster med jimna mellanrum. Ofta
kors langa striackor och 6vernattning sker i fordonen. Arbetstidslagen ska foljas etc. Naturliga
val for dessa platser 4r serviceanldggningar efter huvudvégen.

I Stromstad &r det framforallt Norsk Hydro i Vik och Nordby Motell som anvinds. Men dven
kan farligt gods fordon ses sta uppstillda vid mindre uppstillningsfickor utefter E6. Trans-
porter som véntar pa firjan mellan Strémstad och Sandefjord star uppstillda vid terminalen pa
Torskholmen osv.

Flera av ovan ndmnda platser &r direkt oldmpliga for uppstillning ur milj6- och sikerhetssyn-
punkt.

2.2 Uppstilining av slip

Man skiljer pa uppstillning av sldp som innehaller eller har innehallit olja och 6vriga sldp. Av
alla transporter med farligt gods &r ca. 80 % petroleumtransporter. Petroleumtransporter sker
ofta med kombinationen bil och sldp. Det dr framforallt vid de transporter som sker da t ex
bilen &r lastad med eldningsolja och slépet med bensin som transportéren ibland viljer att
parkera sldpet dé eldningsolja ska distribueras inom kommunen. Ofta téms dé sldpet forst. Ett
tomt sldp som har innehallit bensin innehéller ca en promille gas per liter av den ursprungliga
méngden bensin. Ur riskhénseende 4r ett sddant ekipage farligare vid brand &n ett fullt slp.

Det ar ocksa forekommande, att ett ekipage med dragbil och slép, innehallande eldningsolja,

stéller ner slépet och kor ut till sina kunder med dragbilen. D4 dragbilen témts gérs en dver-
pumpning frén slépet.
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I Strémstads kommun sker 6verpumpning mellan dragbil och sldp av viteperoxid i Nordby.
Denna 6verpumpning utfors darfor att Norge har andra bestimmelser angéende hur stora for-
donen far vara. Produkten siljs i Norge.

Med anledning av att uppstéllning enligt ovan sker i Stromstad &r det viktigt att de platser som
anvands #r bra ur sdkerhetssynpunkt. Rekommenderade platser finns under rubrik 6 i denna
rapport.

2.3 Haveriplatser

Ibland uppstér fel pa farligt gods transporter, olyckor kan hinda eller lickage uppstar under
transport. Darfor dr det viktigt att det finns platser dér reparationer av fordonet kan géras och
dér dven 6verpumpning av det farliga &mnet kan ske.

2.4 Kontrollplatser

Polisen och tullen utfor vissa kontroller av fordon lastade med farliga &mnen. Det #r viktigt att
dessa platser ligger sd bra till som méjligt ur sdkerhetssynpunkt. Det kan vid kontrollen kon-
stateras att fordonet inte &r korsékert eller att andra regler inte har tillgodosetts. Fordonet far
inte fortsitta. Man maéste darfor ha sett till att kontrollplatserna &r ldmpliga fr bade uppstill-
ning av fordon under en lédngre tid och for 6verpumpning av det farliga dmnet till godkinda
fordon.

Idag sker dessa kontroller i Overby vid turistinformationen, vid férjterminalen och vid tullen i
Svinesund.

2.5 Kontaminerad mark

Sker en olycka intill vattentikt eller annat kénsligt omrade &r det viktigt att fa bort s mycket
som mdjligt av det farliga &mnet frdn omradet. Det &r ganska vanligt att bensin eller diesel
lacker ut vid trafikolyckor. Det sker ungefir 15-20 trafikolyckor under ett &r i Strémstads
kommun. Nagon vedertagen plats for detta dandamal finns idag inte i Stromstads kommun.
Bojartippen och Osterrdds miljovardsanldggning har granskats i denna rapport.

2.6 Fardvdgar for farligt gods transporter

I Strémstad finns idag ingen vig som inte tillater transporter av farligt gods. Det 4r naturligt-
vis oldmpligt att fa in farliga mnen i titorten da det faktiskt kan hinda en olycka. Konsek-
venserna av en olycka i titorten blir mycket storre &n om olyckan sker vid en enslig plats. En
olycka i ndrheten av Firingen, som &r vattentikt for Strdmstads kommun, kan ocksa f4 allvar-
liga konsekvenser for ménga ménniskor. Under rubrik 10 ges rekommendationer for hur vig-
valet kan styras for att riskerna inte ska bli for stora.
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3. Arbetsmetodik

Réaddningsverket har i samarbete med Metria, Lansstyrelserna i Skaraborg och Géteborg och
Bohuslén skapat ett projekt i syfte att ta fram kriterier for uppstillning och uppstillning av
farligt gods (PUFF). Stromstad ingdr som en del av detta projekt genom att med hjilp av de
framtagna kriterierna ta fram lampliga platser.

Arbetet i Stromstad borjade med att riddningstjénsten, polisen, tullen och kommunens miljé-
och hilsoskyddsavdelning méttes och diskuterade problem, behov och fakta inom det bestim-
da omrédet.

Réiddningstjénsten i Strémstad gjorde déarefter en enkét med de kriterier som #r framtagna och
akte sedan runt i kommunen och bedémde ca 25 platser utifran dessa kriterier. Direfter svara-
de kommunens milj3- och hélsoskyddsavdelning pa de fragor som rérde miljén. De 25 platser
som valdes var platser dér vi vet eller tror att det férekommer uppstéllningar av farligt gods.
Enkiten finns i Bilaga 8.

Efter granskning av underlaget arbetades rekommendationerna fram. Atgéirder for att forbttra
de rekommenderade platserna finns ocksé med i rapporten.
4 Beskrivning och bed6mning av rekommenderade platser

4.1 Plats A enligt bilaga 15
Osterrdds langtidsuppstillning, den dstra avdelningen.

Fordelar med plats A:
o Ligger relativt bra till ur sékerhetssynpunkt.

Nra till férjterminalen.

Goda infarts- och utfartsﬁﬁjligheter.

Identifierbar.

Relativt stor.

Riddningstjanstens insatstid < 10 minuter.
e Nirhet till polisstation.

Nackdelar med plats A:
¢ Uppstéllningens markunderlag dr genomslépplig.

e Marken omkring &r genomslipplig.
o Ligger 50 meter frdn dike med avrinning till Halkedalskilen.

o Ligger 80 meter frin riskobjekt.
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e Hog trafikintensitet och stor genomstrémning av ménniskor sommartid.
¢ Sno6- och halkbekdmpningsinsatser har idag 1&g prioritet.

Forslag pa forbdttringsdtgdrder for plats A:
1. Plats/er for farligt gods transporter markeras, dels i marken och dels med skylt.

2. Markunderlaget for plats enligt ovan forses med hért och svargenomtréngligt material.

3. Eninvallning av platserna gérs. Kanten bér vara ca 5 cm, men den dr &ven beroende av hur
stor plats som iordningstéllts. Innehéllet i ett ekipage bér kunna rymmas inom invallning-
en.

4. Forbudsskyltar mot 6ppen eld sittes upp intill de markerade platserna.

5. Snoé- och halkbekdmpningsinsatser prioriteras.

4.2 Plats B enligt bilaga 14

Norsk Hydro i Vik.

Férdelar med plats B:
o Platsen ligger i direkt anslutning till E6 och utgor en naturlig rastplats.

e Relativt stora uppstillningsytor.

e Riddningstjénstens insatstid < 20 minuter.
e Bra bevakningsmgjligheter av fordon.

¢ Goda infarts- och utfartsméjligheter.

Nackdelar med plats B:
o Uppstillningsplatsen markunderlag bestar av grus.

o Platsen ligger intill riskobjekt, skyddsobjekt och enstaka bebodda fastigheter. Enstaka plat-
ser kan dock anldggas inom omradet for att fa tillrédckliga sdkerhetsavstand och skyddsav-
sténd till ndimnda objekt.

o Ett lickage rinner med stor sikerhet ut i bick med utfléde i Orrevikskilen.

Forslag pa forbdttringsdtgirder for plats B:

1. Plats/er for farligt gods transporter markeras, dels i marken och dels med skylt. Basta pla-
cering inom anldggningens forbudsomrade &r i ena kanten av den sydvéstra delen. Séker-

hetsavstand till avluftningsror, stationsbyggnad, gasolskdp och métarskép beaktas.

2. Markunderlaget for plats enligt ovan bor forses med hart och svargenomtréngligt material.
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3. Fistanordningar for ldnsar ordnas i bicken med utfléde i Orrevikskilen.

4.3 Plats C enligt bilaga 15
Nordby Motell.

Fordelar med C:
e Platsen ligger i direkt anslutning till E6 och utgér en naturlig rastplats.

e Sirskilda uppstillningsplatser finns for tunga fordon.

e Goda infarts- och utfartsmdjligheter.

e Relativt stora uppstéllningsytor.

Nackdelar med C:

¢ Platsen ligger intill ett kopcentra dér en stor anhopning av ménniskor samlas under vissa

tider pa dygnet.

e Platsen ligger intill riskobjekt och skyddsobjekt. Majligheter finns dock att ordna platser
med tillrdckligt stora sikerhetsavstand till nimnda objekt.

e Svéarbevakad fran restaurangen.

Forslag pa forbdttringsdtgdrder for C:

1. Plats/er for farligt gods transporter anordnas vid uppstéllningen for tunga fordon och mar-
keras, dels i marken och dels med skylt. Dessa platser bor ligga i den sydvéstra delen av
uppstillningsomradet si att storsta mdojliga avstand till kopcentrum och hotell fas.

2. Forbudsskyltar mot 6ppen eld sétts upp intill de markerade platserna.

4.4 Plats DI och D2 enligt bilaga 15

Uppstillningsfickor, en norr om och en séder om Lékholmskrysset.

Fordelar med D1 och D2:
¢ Langa avstand till bebyggelse.

e Ligger i anslutning till E6.

Fyra korfilt pa huvudvég.

P-fickornas markunderlag bestar av hért underlag.

Sné- och halkbekdmpningsinsatser prioriteras.
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Nackdelar med D1 och D2:
o Ligger ensligt. Risk for végpirater.

e Marken runt omkring bestér av genomsléppliga jordarter.
¢ Endast plats for ett fordon med slép.

Forslag pd forbdttringsdtgdrder for D1 och D2:
1. Platsen skyltas upp. Skyltarna ska kunna upptéckas fran E6.

4.5 Plats E enligt bilaga 15
Avfartsficka mellan Nordby och Hogdal, 400 meter séder om Knévattnet.

Fordelar med E:
¢ Platsen ligger i anslutning till E6.

¢ Lénga avstand till bebyggelse.

Nackdelar med E:
o Ligger ensligt. Risk for végpirater.

e Marken runt omkring bestar av genomslédppliga jordarter.
¢ Sno och halkbekdmpningsinsatser prioriteras inte.
¢ Dike, med utfléde i Kolbobécken, finns intill platsen.

Forslag pa forbdttringsdtgdrder for E:
1. Markunderlaget bor forses med hért och svargenomtriangligt material.

2. Platsen skyltas upp. Skyltarna ska kunna upptickas fran E6.
3. Sn&- och halkbekdmpningsinsatser prioriteras.

4.6 Plats F enligt bilaga 15

Tullens kontrollplats norr om infarten till Nordby képcentrum.

Férdelar med F:
o Ligger bra till ur sikerhetssynpunkt, dock med vissa undantag.

o Ligger i direkt anslutning till E6.

o Platsen ir relativt stor.

56



Nackdelar med F:
o Enstaka bostadshus ligger 70 meter fran platsen.

e Réddningstjanstens insatstid > 20 minuter.
o Ligger intill dike som leder till kolbob4cken.
¢ Sno- och halkbekd@mpningsinsatser prioriteras inte.

e Hela E6 maste spérras av i vissa ldgen da platsen anvénds som haveriplats eller for upp-
stédllningsplats av skadat fordon.

Forslag pa forbdttringsdtgdrder for F.
1. Platsen skyltas upp.

2. Forbudskyltar mot 6ppen eld sétts upp.
3. Markunderlag gors hért och svargenomtréngligt.

4. En P-plats vallas in. Invallningen ska kunna kvarhalla ca 30 m3, vilket 4 den méngd vits-
ka som kan lécka ut fran en tank.

4.7 Plats G enligt bilaga 15
Tullen i Svinesund.

Fordelar med G:
e Nistan alla landgéende vigtransporter genom kommunen mot Norge passerar hr.

¢ Riddningstjénstens insatstid < 10 minuter (Haldens branndvisen).
e Markunderlag bestar av hart underlag.

Nackdelar med G:
¢ Livsmedelshantering sker inom omradet.

o Begrinsat utrymme for att kunna separera farligt gods transporter fran andra transporter.
¢ Problem med utrymme vid snérika vintrar p g a svarigheter med att fa bort sn6massorna.
e Nirhet till skyddsobjekt.

e Marken runt omkring bestar av genomsléppliga jordarter.

o Hog trafikintensitet och stor genomstrémning av ménniskor.
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Forslag pa forbdttringsatgdrder for G:
1. Plats/er for farligt gods transporter markeras, dels i marken och dels med skylt. Siker-
hetsavstand till 6vriga p-platser och byggnader beaktas.

2. Forbudsskyltar mot Sppen eld sitts upp intill de markerade platserna.

3. Sno- och halkbekdmpningsinsatser for markerade platser prioriteras.

4.8 Plats H enligt bilaga 15
Preem i Stene.

Fordelar med H:
e Ligger i direkt anslutning till E6.

e Markunderlag bestéar av hart underlag.
e F4 minniskor inom omradet.
e Platsen #r relativt stor.

Nackdelar med H:
e Avstand till riskobjekt #r relativt kort.

¢ Snd- och halkbekédmpningsinsatser prioriteras inte.

Forslag pa forbdttringsatgdrder for H:
1. Sarskild plats i ena kanten av omradet mérks upp och skyltas. Sikerhetsavstand till avluft-
ningsror, stationsbyggnad, bensincistern, métarskép och transformator beaktas.

2. Sné- och halkbekdmpningsinsatser prioriteras.

S. Rekommenderade platser for rast och dygnsvila

Plats A enligt bilaga 15

Osterrds langtidsuppstillning bor anvindas for den trafik som ska vinta en lingre period pa
férjan till Sandefjord. Foér andra transporter som forbipasserar Stromstad och inte har nagot
annat drende dit rekommenderas de platser utanfor titorten vid E6, enligt denna rapport.

De atgérder som bor goéras innan platsen anvénds dr punkterna 1, 4 och 5 enligt 4.1 i denna
rapport.

Plats B enligt bilaga 15

Norsk Hydro i Vik. Matstille med toaletter finns vid anlédggningen. Platsen utgér dérfor en
naturlig rastplats. Dock bor dtgérderna enligt 4.2 punkt 1 utféras.
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Plats C enligt bilaga 15

Uppstillningsplatserna vid Nordby Motell. Anldggningens restaurang har nattSppet och r den
anldggning i Stromstads kommun som anvénds flitigast for rast och vila av yrkeschaufforer.
Atgirderna enligt 4.3 punkt 1 och 2 utfors for att gora uppstillningsplatsen sékrare.

Platserna D1 och D2 enligt bilaga 15
Uppstillningsfickorna ligger relativt bra till och kan utnyttjas av ett fordon i taget. Platserna
bor dock skyltas upp. Dessa platser kan nyttjas for bdde norrgdende och sédergéende trafik.

Plats E enligt bilaga 15
Platsen utgor en naturlig rastplats. Platsen &r endast for norrgdende trafik. Atgirder enligt 4.5
punkterna 2 och 3 utfors innan platsen anvénds.

6. Rekommenderade platser for uppstillning av sliip

Anvinds de platser som rekommenderas nedan bor behovet for denna typ av uppstillning
inom kommunen kunna tillfredsstéllas.

Plats A enligt bilaga 15

Osterrdds langtidsuppstéllning. Denna plats bér ricka for det behov som finns for denna typ
av uppstillning av slép. Atgérder enligt 4.1 punkterna 1, 2, 4 och 5 utfors innan anvindning
for detta indamal. Ska 6verpumpning ske pé platsen sé ska dven punkt 2 enligt 4.1 utforas.

Plats F enligt bilaga 15
Tullens kontrollplats 4r 1dmplig om &tgérderna enligt 4.6 utfors.

Plats H enligt bilaga 15

Preem i Stene kommer inom kort att sluta med sin butiksverksamhet. Anlidggningen kommer i
fortséttningen att vara en automatstation. Omréadet &r relativt stort och ordnas sérskilda platser
enligt de atgarder som beskrivs i 4.8 med tillriackligt stora sikerhetsavstand till bensinhante-
ringen s4 dr platsen limplig for zndamalet. Overpumpning bér dock ej ske hir.

7. Rekommenderade haveriplatser

Med denna rapport kan vi se att det finns ett behov av att iordningstilla fler och béttre platser
som &r lampliga for detta &ndamal.

Plats F

Tullens plats norr om infarten till Nordby képcentrum. Om samtliga &tgérder enligt 4.6 utfors
kan platsen nyttjas som haveriplats. Platsen 4r den enda inom Strémstads kommun som kan
anvindas till detta. Det bor dock poéngteras att om vindriktningen ligger mot Nordby kép-
centrum kan vissa problem uppstd om gas ldcker ut. Viktigt i sammanhanget r, att det i vissa
lagen kan vara komplicerat att géra en §verpumpning eller annan insats. Det kan da bli néd-
véndigt att spérra av hela E6 under tiden som arbetet pagar.
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8. Rekommenderade kontrollplatser

Behovet inom Strémstads kommun for denna typ av plats 4r tre stycken. En for sédergaende
trafik genom kommunen, en f6r norrgaende trafik mot Norge och en for den trafik som an-
vénder firjan mellan Sandefjord och Strémstad. Forfattaren till denna rapport kan inte re-
kommendera nagon lamplig plats for den trafik som &r norrgaende. Tullen i Svinesund &r en
naturlig plats for dessa kontroller da néstan all trafik mot Norge passerar och stannar hir. Plat-
sen anvinds idag. Atgirdas punkterna enligt 4.7 kan platsen anvindas tills vidare. Det 4r dock
olampligt att ha kvar skadade fordon vid platsen. I vissa ldgen, kan man lata fordonet fa fort-
sétta med polistransport till tullens kontrollplats i Nordby, dir uppstillning och eventuell
Overpumpning kan ske.

Plats F enligt bilaga 15

Tullens plats norr om infarten till Nordby képcentrum. Denna plats kan nyttjas fér kontroller
av den trafik som é&r sodergéende. Gors de atgérder enligt 4.6 kan fordon som belastats med
korforbud stillas dér. Overpumpning kan ocksé goras om vindriktningen &r limplig. Viktigt i
sammanhanget &r, att det i vissa ldgen kan vara komplicerat att gora en 6verpumpning. Dirfor
kan det vara nodvéandigt att spérra av hela E6 under tiden som arbetet pagar.

Plats A enligt bilaga 15

Osterrods l1angtidsuppstillning, den stra avdelningen kan anvindas f5r de kontroller av
transporter som anvinder firjan mellan Sandefjord och Stromstad. Atgirder enligt 4.1 ska
dock utforas innan platsen tas i bruk.

9 rekommenderad plats for kontaminerad mark

Plats I enligt bilaga 15
Osterréds miljovardsanliggning.

Fordelar med denna plats:

e All hantering av avfall inom Strémstads kommun sker hér vilket innebir att personalen &r
kunnig inom omrédet.

e Andamalsenliga maskiner och annan materiel f5r miljchantering finns inom omradet.

¢ Platsen ligger inom ett lampligt omrade ur milj6 och risksynpunkt.

Nackdelen med platsen:

e Det finns inte ndgon anpassad platta inom anldggningen, som ir tillrdckligt stor, tit och
invallad.
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Forbdttringsdtgdrder:

Petroleumprodukter forangas olika snabbt beroende pa vad det &r. Man kan dock konstatera
att om det finns en platta som &r svargenomtringlig for vitska, kan kommunen ta hand om
och fordnga dessa produkter sjilv. Detta tillvigagangssitt dr béttre for miljén 4n om produk-
ten ndr vattendrag eller grundvatten. Hur man gar tillviga med andra jordmassor, innehallande
farliga dmnen, fir bedémas fran fall till fall. Plattan kan dock anvindas i det akuta skedet.

En platta med ett tétt underlag bor anordnas. Invallning av plattan bér goras. Separation av
vatten bor kunna goras. Antingen kopplas ett avlopp till plattan med oljeavskiljare eller sa
byggs ett tak 6ver plattan. For att fa en effektiv forangning bor plattan vara relativt stor.
Kommunens milj6- och hélsoskyddsavdelning ger rad om vilket material plattan ska besta av.

10 Rekommenderade fiardvigar for transporter av farligt gods
Lénsvidg 1054 mellan E6 och Nésinge far inte anvéndas for transporter med farligt gods annat

4n for att tillgodose de fastigheter efter vigen som anvinder eldningsolja for uppvarmning.

Faktorer som paverkat bedomningen:
 Lénsvégen sveper forbi Stromstads kommuns vattentikt. Sker en olycka med farligt gods
efter linsvigen ér risken stor att det farliga &mnet nér sjon.

e Vigen dr smal och krokig.

e Birighetsklass BK 2 med inslag av hégsta tillatna axel/boggitryck 8/12 ton.

Atgirder som bor vidtas:

1. Skyltar sitts upp, vid de platser som Stromstads kommun miljé- och hilsoskyddsavdelning
rekommenderar. Skyltarna Ska ange, dels forbud for vissa transporter och dels upplysa att
passage sker forbi vattentikt.

Léansvdg 1054 mellan E6 och Nésinge bor inte anvindas for transporter av farligt gods annat

an for att tillgodose det behov som finns i omradet.

Faktorer som paverkat bedomningen:
o Linsvégen sveper forbi Stromstads kommuns vattentikt. Sker en olycka med farligt gods
efter lansvégen &r risken stor att det farliga &mnet nar sjon.

e Vigen 4r smal och krokig.

Atgirder som bor vidtas:
1. Skyltar sitts upp vid de platser som Stromstads kommun milj6- och hélsoskydsavdelning
rekommenderar. Skyltarna ska upplysa att passage sker forbi vattentikt.
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Transporter av farligt gods i Stromstads titort bor ske enligt foljande:
e Linsvig 176 och Ringvigen ska anvindas for de transporter som anses nédvéndiga.

e Transporter till industri och néringsliv som inte ligger i direkt anslutning till vég 176 och
Ringvigen fér bara ske via dessa vigar. Kortaste vig principen till ndimnda végar ska f6ljas
i den man det gar och dr sédkert. Framforallt géller detta Tradgardsgatan, Myringsvégen,
Oslovigen och Prastdngsvégen.

e Genomfart av farligt gods far ej ske via tétorten.
e Langvarig uppstillning av fordonen far bara ske pa de platser som rekommenderas i denna

rapport.

Faktorer som paverkat bedomningen:
¢ En olycka med farligt gods i titorten kan fa stora konsekvenser for manga méanniskor och
miljon.
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Bilaga 1. Modell for GIS-verktyg

Krav/Rekommendationer
Definiera Baseras pd
i s y
Parametrisering
Parameter Foreteelser
Ex. Bostider
Bestdr av
Kriterium 1 e o o Kriterium N Operator
Parametervirde

(Kriterium 1) OCH (Kriterium 2) OCH ...OCH (Kriterium N)

Resultat

Visualisering




Bilaga 2. For GIS-verktyget definierade parametrar

Avstand till bostidder/arbetsplatser
Avsténd till samlad bebyggelse
Avstand till riskobjekt

Avstand till skyddsobjekt

Avstand till skredkdnsliga omraden
Avstand till skyddsviarda omraden
Avstand till skyddsomrade for vattentakt
Avstand till tillrinningsomrade
Avstand till genomslédppliga jordarter
Avstand till vattendrag

Avstand till elektriska spanningsfilt
Insatstid

Rekommenderad vig for farligt gods
Standardklass

Lutning



Bilaga 3. Metod for GIS-verktyg

Konvertering
Vektor - Raster

]

v

Parametrisering
(Avstindsberikning)

2 - L

Definition av kriterier| |Definition av kriterier| |Definition av kriterier

[ | Overlagring [g |
raster

Overlagring viggeometri
Vektor

\ 4

Definition av kriterier| |Definition av kriterier

~ =

Attributanalys Attributanalys
Vektor Vektor

Vagar
~G/U




10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Bilaga 4. Parametrar definierade for testomradet Mariestads kommun

. Avstand till titort

Avstand till bostider

Avstand till arbetsplatser

Avstand till bensinstationer

Avstand till hotell och/eller restaurang

Avstand till skyddsobjekt

Avstand till naturvardsomréden, riksintressen
Avstand till forordnanden enligt Nvl

Avstand till natura 2000 omréden

Avstand till dngs- och hagmarksinventering
Avstand till biotoper skyddade med forordnanden
Avsténd till fornldmningsomréden

Avstand till fornldmningar, punktobjekt

Avstand till friluftsomraden, riksintresse

Avstéand till kulturminnesvardsomraden, riksintresse
Avstand till grusférekomster

Avstand till skyddsomrade for vattentikt

Avstand till vattendrag

Avstand till kraftledningar

Rekommenderad vig for farligt gods

Standardklass



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Bilaga 5. Data dver testomrade Maristads kommun

. GSD - Réd kartbild

Ursprung: LMV

GSD - Bl kartbild
Ursprung: LMV

GSD - Héjdkurvor
Ursprung: LMV

GSD - Rdda kartans titorter och annan koncentrerad bebyggelse

Ursprung: LMV

GSD - Bla kartans bickar
Ursprung: LMV

GSD - Ekonomiska kartans kraftledningar; stam-, regionledningar och transformatorom-

rdden
Ursprung: LMV

Byggnader ur Fastighetsdatasystemet, FDS
Ursprung: LMV

Naturvirdsomraden, riksintressen
Ursprung: Lansstyrelsen, Skaraborg

Foérordnanden enligt Nvl
Ursprung: Linsstyrelsen, Skaraborg

Natura 2000 omraden
Ursprung: Lansstyrelsen, Skaraborg

Angs- och hagmarksinventering
Ursprung: Lansstyrelsen, Skaraborg

Biotoper skyddade med forordnanden
Ursprung: Lansstyrelsen, Skaraborg

Fornldmningar, omraden och punktobjekt
Ursprung: Linsstyrelsen, Skaraborg

Friluftsomraden, riksintresse
Ursprung: Lansstyrelsen, Skaraborg

Kulturminnesvardsomraden, riksintresse
Ursprung: Linsstyrelsen, Skaraborg



16. Grusforekomster
Ursprung: SGU

17. Skyddsomrade for vattentékt
Ursprung: Analogt matrial frn Linsstyrelsen, digitaliserat frin GSD — Ekonomiska kartan

18. Statliga vigar ur Vigdatabanken, VDB
Ursprung: Vigverket

19. Sidoanldggningar ur Védgdatabanken, VDB
Ursprung: Vigverket



10.

11.

12.

13.

14.

15

16.

Bilaga 6. Parametrar definierade for testomradet Uddevalla kommun

. Avstand till tdtort

Avstand till samlad bebyggelse

Avstand till industriomrade

Avstand till bostdder

Avstand till skyddsobjekt, ytor

Avstand till skyddsobjekt, punktobjekt
Avstand till riskobjekt

Avstand till naturreservat

Avstand till naturvardsomrade, riksintresse
Avstand till grundbottnar

Avstand till sand och grus

Avstand till skyddsomrade for vattentikt
Avstand till tillrinningsomrade

Avsténd till vattendrag

. Insatstid for riddningstjansten

Standardklass



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Bilaga 7. Data Gver testomrade Uddevalla kommun

GSD - Rod kartbild
Ursprung: LMV

GSD - Bla kartbild
Ursprung: LMV

Hojdkurvor, 5 meters ekvidistans
Ursprung: Uddevalla kommun

Tétorter
Ursprung: Uddevalla kommun

Samlad bebyggelse
Ursprung: Uddevalla kommun

Industriomraden
Ursprung: Uddevalla kommun

Bostédder
Ursprung: Uddevalla kommun

Riskobjekt
Ursprung: Uddevalla kommun

Skyddsobjekt, ytor och punktobjekt
Ursprung: Uddevalla kommun

Vattendrag
Ursprung: Uddevalla kommun

Grundbottnar
Ursprung: Uddevalla kommun

Naturvardsomraden, rikskintressen

Ursprung: Linsstyrelsen, Goteborg och Bohuslan

Naturreservat

Ursprung: Linsstyrelsen, Géteborg och Bohuslidn

Sand och Grus
Ursprung: Uddevalla kommun

Skyddsomrade for vattentékt

Ursprung: Linsstyrelsen, Goteborg och Bohus



16. Insatstider
Ursprung: Metria

17. Statliga vdgar ur Vigdatabanken, VDB
Ursprung: Vigverket

18. Sidoanldggningar ur Vigdatabanken, VDB
Ursprung: Vigverket



Bilaga 8. Enkiit - Uppstillningsplats

Enkiit for framtagande av uppstillningsplats
for transporter av farligt gods

Avser plats nr _ _ _ péa karta och benépns ___
1. Avstand till riskobjekt: m
2. Avstand till bebodda fastigheter: m
3. Avstéand till skyddsobjekt: m

4. Ligger platsen inom yttre skyddsomrade for vattentakt?

5. Ar omradet skredskinsligt?

7. Avstand till frilufts-, naturvardsomréde, naturreservat
eller kulturminne: m

8. Ligger platsen intill kénsligt vattendrag?

9. Ligger platsen utefter rekomenderad vig?

10. Vilken &r raddningstjénstens insatstid till platsen? min

11. Avstand till elektriskt spanningsfilt: m

12. Vilket markunderlag har uppstéllnings/

uppstillningsplatsen?
13. Hur bred &r platsen? m
14. Hur lang &r platsen? m

15. Finns dike intill platsen?

16. Sker sn6rojning av platsen samtidigt som huvudvégen?

17. Halkbekédmpas platsen samtidigt som huvudvégen?



18. Ligger platsen ensligt?

19. Avstand till huvudvig: m

20. Vilken hastighetsbegrinsning rader pa huvudviigen? km/h

21. Finns separat infart och utfart till/frn platsen?

22. Avstind med fri sikt pd huvudvigen fran infart till platsen: H__ m
v_ m
23. Avstdnd med fri sikt pd huvudvégen frén utfart frén platsen: H_ m
v m

24. Antal korfélt pé huvudvigen: st

Parametrar for serviceanliggningar
25. Finns sédrskilda p-platser for tunga fordon?

26. Kan platsen bevakas under tiden man #ter?



Bilaga 9. Projektorganisation/Arbetsgrupper

Projektorganisation
Projektledare: Conny Oscarsson, Raddningsverket.

Projektledning: Hans Ekéasen, Riddningsverket och Klas Westberg, Metria

Arbetsgrupp Goteborg och Bohus kin:

Birgit Willner, Lansstyrelsen, Nils-Ake Nilsson, Linsstyrelsen, Géran Andersson, Vigverket
Region Vist, Lars-Olof Forrstén, Trafikpolisen, Kjell Collstedt, Rdddningstjénsten, Goran
Sahlstr6m, Miljéforvaltningen och Géran Jonsson, Trafikkontoret.

Arbetsgrupp Skaraborgs lén:

Inga Friberg-Karlsson, Lansstyrelsen, Sven Andersson, Lansstyrelsen, Carl-Ake Frisk, Lins-
styrelsen, Jens Rasmussen, Lénsstyrelsen, Bengt-Erik Askerlund, Lénsstyrelsen,

Goran Anderberg, Raddningstjénsten, Kjell Josefsson, Trafikpolisen, Ingemar Lans, Végver-
ket Region Vist och Svante Malmberg, Skaraborgs Akeriforening.

Provgrupp Uddevalla:
Soren Larsson och Simone Augustsson

Provgrupp Mariestad:
Jens Rasmussen

Provgrupp Stréomstad:
Bengt Axelsson
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Bilaga 11. Analys 6ver Motorp — Mariestads kommun

[ W T N DDA fSr
Bilden visar godkiinda (grona) respektive €j
‘ godkinda (roda) strickor Gver Motorp. Bld

markering symboliserar vattentikt.

&Y '\ t S
k’\\m\@’vﬁi\ ¢
S

Analysresultat Kriterier
= E Godkiind N || Avstand till Grusferekomster > 50 m

Avstand till Skyddsomrade fér vattentskt > 50 m
T Godkand Avstand till titort > 200 m

Avstand till skyddsobjekt > 150 m

= oy g Standardkiass: A3 eller béttre
s Skyddsomrade for v Rekommenderad vag for farligt gods: Ja
S Grusforekomster

e e ]

kilometer




Bilaga 12. Analys éver Hassleror — Mariestads kommun

e
3C)

I\B (X {/f?/""!
MBT) 1259 i)/
“' ;‘\., /%;j{’

= 7 .

<)
S

7 Bilden visar godkinda (grona) respektive ¢j [ \d
O ‘ godkinda (rda) strickor ver Hassleror. !

SN T

7 7 1 ~ 7
Analysresultat Kriterier
=" B Godkand N Avstand till Grusforekomster > 50 m
—_— B Avstand till Skyddsomrade for vattentakt > 50 m
Godkand Avstand till tatort > 200 m
Avstand till skyddsobjekt > 150 m
== 4 e . Standardklass: A3 eller battre
=== Skyddsomrade for vattentakt Rekommenderad vag for farligt gods: Ja

e

kilometer




Bilaga 13. Analys dver viig 44 och 172 — Uddevalla kommun

) i -)z . g_'”ﬂ'e h-alﬂhw"‘;‘\ . \\)}L"- ; = it ] ,7'- . i . o
R g/ ", ) Y. | Bilden visar cn analys Gver vag 44 och 172
Ny rdonsd # . = ‘.L_;, Godkinda partier symboliscras med gron firg
\ohe= oS~ A respektive ej godkiinda med rdd farg.
i(* O m ; \ = Observera den svarta markeringen vid nigra iy
AL 8 Skt -\ L | strickor, dessa symboliserar tillrinnings-
N~ Sevd : ) "™ omraden for Uddevallas ytvattentikt, som
‘ .:-} N : 4 ugger strax norr om markeringen for vig 44. |
[~ -. e g "\ N :
N Byl A T
P 7 f
Rl B e R 33 - Hied
/’ ~
Analysresultat Kriterier
Ej Godkénd Avstand till tétort > 200 m
) N Avstand till samlad bebyggeise > 200 m
Godkénd Avstand till sand- och grusforekomster > 100 m
Avstand till skyddsomrade for vattentékt > 200 m
e~ Tillfinningsomrade Avstand till tillinningsomrade > 100 m
Avstand till skyddsobjekt > 200 m
. ttenta
Bl Skyddsomr. for vattentit Avstand till riskobjekt > 200 m
Standardkiass: A3 eller béttre
C&H Rekommenderad vag for farligt gods: Ja
kilometer




Bilaga 14. Analys éver Torp — Uddevalla kommun

rengér '@
2

1 bensin- och restauranganliggning for mal-

ooy (LY

Bilden visar godkiinda (grona), respektive ¢j [/ (/1
godkiinda (réda omraden) vid Torp, dvs
vigkorsningen norr Herrestad. De svaga rosa
linjerna markerar ny strickning for E6 och
tillslutande végar. Vid Torp planeras en storre

gruppen vigtrafikanter.
BHVasefnyren fm="

B ) e A
N = ) DU 2=

Analysresultat
Ej Godké&nd
Godkand

—— Planerad vég

Bl Kopcentrum

0 1 2 3

 emmm— " eee—|
kilometer

=z

Kriterier

Avstand till tatort > 200 m

Avstand till samlad bebyggelse > 200 m

Avstand till sand- och grusforekomster > 100 m
Avstand till skyddsomrade for vattentékt > 200 m
Avstand till tillinningsomrade > 100 m

Avstand till skyddsobjekt > 200 m

Avstand till riskobjekt > 200 m

Standardklass: A3 eller béttre

Rekommenderad vag for farligt gods: Ja




Bilaga 15 - Stromstad
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Farligt Gods pa Vig, underlag for samhiéllsplanering
Réiddningsverket, Boverket, Vigverket, 1997. (Koncept)

Uppstillning for rast och dygnsvila. Delprojekt PUFF
Lansstyrelsen i Skaraborg 1997

Riskhantering med stéd av GIS
Réddningsverket 1996

DRIFT 96, allmin beskrivning av driftstandard
Vigverket 1996

Risker i Visterbottens ldn
FOA risk, Rdddningsverket, 1995

Riskhantering och fysisk planering
Réddningsverket 1997

Farligt gods, riskbedémning vid transport
Réddningsverket 1996

Vigskyltning for farligt gods transporter
Réaddningsverket, Vigverket 1997

Varutransporter med lastbil och jarnvidg under 1995
Statistiska meddelanden, serie T30

Transporter av farligt gods pé vig inom region Vst
Viagverket Region Vst 1997

Allménna standardiseringsgruppen, STG, och SIS — Standardiseringen i Sverige; ”STG Hand-

bok 167, GIS-Ordboken, Terminologi for geografiska informationssystem och datorstodd
kartframstéllning.”, 1996, ISBN 91-7162-409-0
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