Tankbilsolycka i Yvelines

Tankbilen gick emot végricket, pulvriserade en mur, lade sig ner pa sin hogra sida och gled ett hundratal meter. Vid kollisionen spreds
vrakdelar 6ver korfilten i bada korriktningarna.

Den 8 juli 1997 klockan 08.28 kom larmet in till riddningstjénsten att en tankbil med brandfarlig vétska hade vilt p4 motorviagen samt lag
och lackte. Enheter ifran Versailles, La Celle-St-Cloud och Maurepas for till olycksplatsen med bland annat ambulanser, raddningsbil,
skumbil, befilsbil och ldkarbil.

Under de f6ljande 15 minuterna drogs ett kemfordon och ett miljofordon till brytpunkt. Strax direfter drogs ocksa fler ledningsresurser —
med bland annat hogre befl — till platsen. Trafiken som inledningsvis hade rullat, stoppades nu i bada riktningarna.

Klockan 08.52 kommer den forsta enheten till platsen. Tankbilen lag pa sin hogra sida vid ett backkrén. Fran fyra manluckor lickte vitska
ut, som flyter nerfér backen och ner i en brunn. Foraren och hans medhjélpare var skadade. Personerna i de andra inblandade fordonen
vardr oskadda. Trafiken avstannade still i bagge riktningar.

De skadade togs om hand av ambulanspersonal och férdes dérefter till sjukhus. Skum lades ut pa olycksplatsen. Invallning av utsléppet
paborjades.

Kemfordonet och miljofordonet visar sig vara mycket virdefulla med sina sjilvresande kar, titningsutrustning, absorptionsmedel och
métutrustning.

En tankbil rekvireras till platsen f6r att anvindas vid 6verpumpningen.

Réddningsledaren beslutade klockan 10.00 om ledningsplats och att tva sektorer skulle upprittas: en sektor for skydd mot brands uppkomst
samt en sektor for kem- och milj6insats. En tankbil rekvireras till platsen pa grund av det langa avsténdet till ndrmaste vattentag. Mat och
dryck till personalen begérdes till platsen.

Klockan 11.35 faststilldes slutgiltigt att den brandfarliga vétskan var diesel. Man beslutade sig for att pumpa 6ver dieseln fore bargning,
eftersom tanken fétt stora skador.

Klockan 14.56 avbréts 6verpumpningen, da trycket i tankens sektioner sjunkit kraftigt. Utan att rdddningsledningen fétt reda pa nagot,
forsokte den privata bargningsfirman lyfta tanken. Detta fors6k misslyckades och man upptickte ett hal som hittills ej lackt da, det har legat
an mot asfalten. Ytterligare en analys av situationen gav RL rétt i sitt beslut att 6verpumpning skall ske fore bargning.

Klockan 17.00 anlénde landshévdingen till platsen. Trafiken i riktning mot Paris slédpptes pa.

Klockan 17.52 var samtliga sektioner i tankbilen tomma. Skumticket battrades pa och direfter bargades ekipaget.
Klockan 18.55 avslutades raddningstjénsten. Trafiken sldpptes inte pa forrén senare pa kvéllen.

Problem vid insatsen:

1. Diesel eller bensin? Det forsta problemet var att identifiera riskerna (genom att identifiera &mnet). Det mesta tydde pa att det rérde sig
om diesel, utom farligt godsskylten (33/1203) och andra uppgifter som gjorde gillande att det rorde sig om 20000 liter diesel och
10000 liter bensin, férdelade i de nio sektionerna pé tanken. Slutligen, efter tre timmar, fick man reda pé att det rorde sig om 30000
liter diesel.

2. Overpumpning och birgning. Den privata birgningsfirman menade att det bara var att lyfta och birga tankbilen. Risken for lickage
gjorde att RL foredrog att tomma tanken innan den lyftes.

De olika momenten innebar:
Att pumpa 6ver vitskan via bottenventiler. Detta medforde tvé problemstéllningar:

1. Bottenventilerna 6ppnades med hjélp av tryckluft, detta utfordes av béargningsfirman.
2. Att undvika ett undertryck i tanken.

Att lyfta tanken s att vitskenivan hamnade under manluckornas niva. Ett hal som legat an mot asfalten borjade da att licka.

Att sjdlvresande kar placerades under manluckorna for att samla upp utrinnande vétska. Manluckorna 6ppnades en efter en. Dérefter
pumpades dieseln som fanns i karen, inom invallningarna och i sektionerna 6ver till den andra tankbilen.

Att tanken konstaterades vara tom och bérgades.



