I foreliggande rapport beskrivs byggnadstekniska och sldcktekniska brandskyddsétgirder i tre jarnvagstunnlar, fem vagtunnlar och tva
tunnelbanesystem. Tunnlarna 4r antingen befintliga, byggs eller projekteras.

Myndigheter, savil lokala som centrala, regler och standarder beskrivs for de berérda linderna. Det kan konstateras att Sverige ligger i
fronten vad giller att anvinda riskanalyser och berikningar for att bestimma erforderliga atgirder.

I Sverige planeras, projekteras och byggs ett stort antal tunnlar f6r vig- och jarnvagstransport. P4 sé vis:

e frigér man vérdefull mark
¢ minskar stérningar fran ljud

e erhélls kortare restid

e tas miljofarligt utslapp lattare omhand

¢ minskas olycksrisker genom att antalet korsningar minskar

Det finns varken nationella eller internationella regler som styr detta omrade, varfor osikerheten &r stor och krav fran byggnadsndmnd och
raddningstjanst avviker mellan olika kommuner. Det finns visserligen anvisningar, savil fran vigverket som fran banverket, men dessa ses
mer som "byggherreénskemal".

Ovanstdende har medfort att Raddningsverket étskilliga ganger radfragats om ldmpliga krav. Eftersom kunskapen ér liten har man inte
kunna ge konkreta svar. Detta har i sin tur lett fram till foreliggande rapport.

For att fa reda pa hur man behandlat tunnlar pa andra hall i virlden har Brandskyddslaget och SP fatt i uppdrag att beskriva
brandskyddsatgérder i ett antal vig- och tdgtunnlar. Det ingdr dock ingen virdering av skyddsatgérderna. Raddningsverket skall eventuellt
senare ta fram riktlinjer for rdddningsteknisk dimensionering, t ex vattenforsorjning, och angrepp och utrymningsvégar. Utredningen skall
dven belysa hur myndighetesfragor 16sts pa andra hall.

I utredningen beskrivs hur olika tunnlar valts samt deras karakteristika. Dérefter redovisas brandskyddsatgéirderr och myndighetesbehandling
separat for de olika tunnlarna.



