ANLEDNING TILL UNDERSOKNINGEN

Brand i tungdragande lastbil. Branden uppstod torsdag xx-xx-xx ca
k1 23.05 under fiard uppfor en mycket brant backe i X kommun. Den
totala vikten for ekipaget uppgick vid tillféllet till ca 150 ton.

UNDERSOKNINGEN UTFORD AV

Unders6kning av den totalforstérda dragbilen utfordes xx-xx-xx ca
kl. 10.00-14.30 av undertecknad brandingenjér Ulf Erlandsson.
Fordonet var da uppstilld p& dgarens industrifastighet i staden Y.

BESKRIVNING AV FORDONET

Dragbilen var av fabrikat Z av arsmodell 1989. Den inképtes ny av
A. Redan fran borjan var den forsedd med en del fabriksmonterad
extrautrustning: ABS-bromsar, forstérkt framaxel, tryckfordelande
boggi, momentomvandlare med oljekylare m m. Dessutom f6rsags
den pa A:s egen verkstad med en méngd forstirkningar och
specialutrustning for att kunna utfora extremt tunga och besvirliga
transporter. Bland annat monterades en extra hydraultank om 240
liter samt en storre lyftkran typ A PK 28000. Specifikation av den
tillbyggda utrustningen framgar av bilaga 3.

BESKRIVNING AV TRANSPORTEN

Den aktuella transporten bestod av ett storre tryckkérl till
massaindustrin som skulle flyttas fran A till mottagaren B. Lastens
bruttovikt uppgick till ca 117 ton men inklusive fordonet och
nodvindig barlast blev ekipagets vikt ndrmare 150 ton. Den totala
ldngden var 34,5 meter och bredden ndstan 4 meter. For transporten
fanns specialtillstand fran Vagverket, se bilaga 4. Transporten
eskorterades hela tiden av polis och varningsbilar. De olika fordonen
holl hela tiden kontakt med varandra genom kommunikationsradio.

Transporten ldimnade A pa morgonen torsdag xx-xx-xx. Det var en
solig och mycket varm sommardag. I lastbilen fanns tva forare som
byttes av att kora. De var bada relativt ovana vid att kora det aktuella
ekipaget. I trakten av C blev det ett lickage pa en oljeslang och olja
kom 1 kontakt med turbokompressorn och andra heta motordelar.
Det blev ingen brand men rékutvecklingen uppmérksammade
personalen pa problemet. Z:s jourpersonal tillkallades och bytte ut
den trasiga slangen. Transporten fortsatte ett par timmar forsenad.

HANDELSEN

I staden D tog man en rast. Bland annat bytte man chauff6r pa
lastbilen.Ca 20 minuter efter uppehéllet kom transporten till den
svara uppforsbacken E strax innan F samhille, P4 grund av ekipagets
tyngd maste man vixla ner allt mera och mot slutet av uppforsbacken
var hastigheten mycket 1&g, mindre 4n 10 km/tim, och fordonets
resurser anstringdes till det yttersta. Foraren sdg da ndgra ljusblink i
sin vinstra backspegel som han forst trodde var stralkastare pa ett
bakomvarande fordon. Men nér han strax direfter tittade igen sag
han att det var gnistor och lagor som slog ut frén hans egen bil. Han
drog genast i en bromsspak som laser alla hjul och bade chaufforen
och hans medékare hoppade omedelbart ut ur bilen. Genast dérefter
overtdndes forarhytten och hela dragbilen var ett eldhav. De upplever
det sjdlva som om de bara var sekunder fran att bli bréinda. Ingen
bland den medf6ljande eskorten har uppgett att de har sett nagot
anmarkningsvért innan branden slog ut med full intensitet.
Réaddningstjansten larmades.

SLACKNINGEN
Vid raddningstjanstens ankomst var dragbilen helt 6vertand.
Eftersom ekipaget stod i en brant uppforsbacke med den brinnande



dragbilen Gverst och det tunga sldpet fortfarande kopplat efter, var
man radd att det skulle kunna komma 1 rullning.
Réaddningspersonalen sékrade dérfér med klossar under alla hjul.
Avbrinda oljeledningar gjorde att olja kom ut pa asfalten och rann
bakat och hotade sprida branden till slipet. Detta férhindrades
genom slickning med vatten. Oljan och sméltor av aluminium spred i
viss man branden till asfalten pa vdgen och till omgivningen. Enligt
uppgift slog det ut lagor fran locket pa en hydrauloljetank medan en
tank med diesel var uppsvilld pa grund av inre 6vertryck. All
slickning skedde med vatten. Under arbetet intréffade flera
explosioner i hydraulkolvar och andra utrymmen dér olja eller annan
vitska var instingd utan mgjlighet till expansion. Ett annat fenomen
var att lyftkranens teleskoparmar och bilens stédben plotsligt borjade
att rora sig nér instingd hydraulolja blev upphettad av branden.
Lyckligtvis kom ingen ménniska till skada. Forst efter ca fem timmar
var branden helt sldckt.

UNDERSOKNINGEN

Den brunna dragbilen undersoktes xx-xx-xx, alltsé drygt tre manader
efter branden. Den hade under den tiden sttt ute och hade dessutom
blivit forflyttad vid ett par tillfdllen. Som framgér av bildbilagan var
den helt utbrunnen. Viarmen hade varit mycket hog, detaljer som var
tillverkade av aluminium hade smélt pa de flesta stillen.

Brandskadorna och vittnesuppgifterna pekar samstdimmigt pa att
branden har borjat och varit mest intensiv under hyttens bakre del,
ungefir pa den plats dér turbokompressorn ar beldgen. Nér hytten
tippas ser man att den isolerande mineralullsmatta som skyddat
hyttgolvet mot virmen fran motorn 4r helt bortbrand pé denna plats.
Aluminiumdelar pa turbokompressorn &r helt nersmélta. Likasa dr
aluminiumréren som leder luft fran fordonets front in till turbons
luftintag helt nersméilta till ca en meters avstand fran
turbokompressorn, lingre framat har de ddremot inte varit utsatta for
lika hog virmepéverkan. Bakét fran turbokompressorn rdknat har
véarmen ocksa varit extremt hég. En aluminiumképa som técker
kopplingens bakre del dr delvis nersmdlt. Likasa &r det verktygsskap
av aluminium som fanns omedelbart bakom den tippbara hytten helt
forsvunnet. Bara en ram av stalprofiler aterstar, allt aluminium har
smélt ner.

Briénsletanken (dieselolja) pa fordonets hogra sida visar tecken pa att
ha varit utsatt for ett inre 6vertryck. Brandpersonalen uppger att de
var tvungna att lossa locket for att tanken inte skulle spricka pa grund
av gaserna fran den kokande oljan. Pa andra sidan av bilen finns en
motsvarande tank for hydraulolja. Enligt specifikationen rymmer den
240 liter. Den verkar inte ha varit utsatt for nagot storre 6vertryck.
Déremot har ett par hydrauloljeslangar brunnit av sa att tankens
innehall har runnit ut. Det &r troligen brinnande hydraulolja som
brandpersonalen sag rinna nerfoér backen och trodde var dieselolja.

SPEKULATIONER

Den oljeslang som sprang ldck i C, och som byttes av Z:s
reparationspersonal, satt ungefér pa den plats dér vi nu missténker att
branden har borjat. Enligt uppgift sprutade det vid det tillfillet ut en
del olja som férangades nér den triffade den heta turbokompressorn.

1. Kan det ha varit oljerester fran det lickaget som anténdes nér
bilen fick utnyttja alla sina kraftresurser for att kimpa sin tunga last
uppfor den branta backen vid F?

2. Kan ocksé den nya hydraulslangen ha brustit pd samma sétt som
den gamla slangen gjorde i C?

3. Kan den nya hydraulslangen varit felaktig eller blivit felaktigt
monterad si att det uppstod ett nytt lickage av den orsaken?

Genom missddet med den lickande hydraulslangen i C blev hela
transporten forsenad ett par tre timmar. Personalen gjorde dérfor sitt



bésta for att skynda till B dar annan personal véantade for
avlastningen. Det dr rimligt att tro att ekipaget pressades till sitt
yttersta. Enligt uppgift 4r en tungdragare som denna utrustad med en
extra koppling, en s kallad momentomvandlare eller konverter, som
gor att de vanliga lamellerna inte slits ner sa fort. Den innehéller
drygt 20 liter olja som kan bli mycket het nir momentomvandlaren
arbetar 1 till exempel en léng och brant uppforsbacke. I forarhytten
finns instrument och en summer som varnar om oljan i
momentomvandlaren blir for het. Det lidr hianda ibland nér lastbilen
pressas hart. Man maste da stanna och lata oljan svalna av sig sjélv.
Kanske var det nagot fel pd indikeringen sa att foraren inte sdg om
oljan i momentomvandlaren blev for het? Det var slangen mellan
momentomvandlaren och oljekylaren som gick sénder i C.

4. Kan oljan i momentomvandlaren bli sa het att den forangas och
ger ett 6vertryck som gor att det licker och blir en brand vid kontakt
med den heta turbon. Turbokompressorn arbetar ju ocksé intensivt
och blir extremt het nér transporten kampar uppfor backen?

5. Kan det ha varit for lite olja i momentomvandlaren sa att den blivit
6verhettad och vallat branden? Den sitter strax framf6r kopplingen
och direkt under turbokompressorn, alltsé i det omrade dir branden
borjade.

6. En annan teori 4r att ett bréanslerdr (insprutningsrér) gatt lick och
antidnds av turbon eller ndgon annan het maskindel?

SLUTSATSER

Orsaken till branden har inte med sékerhet kunnat faststillas.
Déremot har den med storsta sannolikhet borjat i anslutning till
turbokompressorn eller momentomvandlaren strax bakom motorn.
Det enda briannbara i detta omrade 4r hydraulolja, dieselolja och
oljan i momentomvandlaren och dess kylare. Négon av dessa oljor
maste alltsd ha kommit ut pa négot sétt. Branden har pagatt en kort
stund (en eller ndgra minuter) innan den uppticktes och fordonet
stannades. S& linge bilen rullade avleddes det mesta av réken och
véarmen bakét. Personalen i forarhytten mérkte darfor vare sig lukt
eller onormal virme forrdn bilen stod stilla. Dé gick det desto fortare.
Hettan gick igenom hyttgolvet och antdnde gummi och annat
isoleringsmaterial pa bara ndgon minut.






