Sammanstallning angaende gasolyckan pa Tegeluddsvagen
Handel seforlopp

Torsdagen den 12 februari 1998 fylldes en gastankbil med tillh6rande d&ép med propan vid Stockholms Energia
omlastningsstation inom gasverkets omrade i Hjorthagen. Draghilens cistern fylldes med 7 ton propan. Sl&pets
cistern fylldes &ven den med 7 ton propan. Ekipaget nattparkerades inom omradet och hamtades fredagen den 13:e
vid 6:00-tiden.

L everansen var pavég till Polishtgskolan i Sorentorp. Chaufforen tankte kdra den sedvanliga vagen, helt i enlighet
med de lokala trafikforeskrifterna, fran gasverksomradet Norra Hamnvéagen - Tegeluddsvagen - Liding6vagen -
Vahallavagen. Pa Tegeluddsvagen mérkte chaufforen att det ryckteftill i bilen. Han tittade i backspegeln och sag ett
gasmoln kring sdpvagnen. Han stannade bilen omedelbart, dog i fran bilens huvudstrombrytare, tog pasig sina
skyddshandskar och klev ut for att inspektera skadan. Han gick langst med lastbilen. Nar han kom till dragstangen
mellan bil och d&p, sag han att ett kraftigt |ackage i vétskefas fran dapets framsida. V dtskestrdlen var riktad fran
sldpet mot dragbilens cistern. Chaufforen fortsatte att ga bort fran fordonet och stoppade en dansk lastbil. Det danska
fordonet stélldes pa tvaren pa behorigt avstand for att hindra andra bilister fran att kérain i gasmolnet. Chaufféren
larmade samtidigt raddningstjansten genom sin bérbara telefon.

Insatsen

Larmet inkom till Stockholms Brandfdrsvars ledningscentral kl. 06:31:21. L edningsoperattren klassade handelsen
som kemlarm, gadéckage, och larmade enligt larmplan. Dettainnebér att det forsta utryckningstaget bestod av fyra
brandstationer, namligen distriktets station ( Ostermalm ), nést nérmaste station ( Lidingd ), en kemstation ( Farsta),
och Ledningsenheten ( Johannes ). Efter rekognoscering pa platsen beslutades att inte forsoka téta eller
aterkondensera léckan. En defensiv taktik valdes dvs att [3ta gasen lacka ut under " kontrollerade " former. Samtliga
tillgangliga polisresurser kalladestill platsen och ett stort omrade kring tankbilen sparrades av. Avsparrningens radie
l&g paca. 1 km. Aven raddningstjansten mobiliserade mer resurser. Det var en mycket svag vind pé olyckplatsen
och brandpersonal styrde och spadde ut gasmolnet med hjalp av spridda vattenstrdlar s att det inte drev mot de
nérmast beldgna bostadshusen. En utrymningssituation bedémdes vara forenad med for storarisker. Allménhet i de
narmast belagna fastigheterna utrymdes inte.

Insatsen planerades efter tva scenarier - antingen att ingen tandning av gasmolnet skulle ske, eller att gasmolnet
skulle antandas. | det senare fallet bedomdes risken for en BLEV E ( tanksprangning ) som dverhangande da den
lackande gasens stréle riktades mot dragbilens tank. En uppvarmning av tanken och gasen i tanken skulle innebéra
att trycket i dragbilens tank skulle bli sa stort att sakerhetsventilen inte orkar med att avlasta tryckdkningen med
tanksprangning som foljd. Raddningstjanstinsatsen dimensionerades for det sistnamnda omfallet, och styrkor
engageradesi att forbereda for kraftig kylning av tanken, vid en eventuell antandning.

V étskefas éckaget upphorde k. 07:55. | och med detta uppnaddes méalet for ett kontroll6vertagande, dvs de insatta
resursernavar 6verdimensionerade for sina uppgifter. Servicepersonal kunde blindflénsa tanken vid 11-tiden. Efter
kontroll av omkringliggande lokaler, kulvertar, brunnar m.m. avdutades insatsen.

Fordonet

Fordonsigare & Davens akeri och uppdragsgivare & Preem Gas AB. Dragfordonet & ombyggt i Slutet pa 80-talet,
da man flyttade Gver en &ldre tank paett nytt chassi. Slapet ar byggt 1976. Bagge enheterna ar utforda enligt, for vid
byggnationstillfallet, géllande foreskrifter och far anvandastill den 31 december 1999.

Kontroll av tankarna genomfores mera omfattande vart gétte ar, provtryckning, inre besiktning m.m. och vart tredje
ar genom en enklare besiktning. | det aktuella fallet har SAQ genomfort besiktningarna 1994 och 1997.
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Under farden har en dang ramlat ner fran sidan av sdpvagnen. Den har varit fastspand pa tva krokar med hjdlp av
gummistroppar. Slangen har varit anduten till tanken via en rérkonstruktion, diameter 65 mm. som fasts pa en flansi
tankvaggen. N&r dangen ramlade ner fastnade den i ddpvagnens hjul och det bort rérkonstruktionen med
avstangningsventiler fran tankvaggen. Den innanfér placerade rorbrottsventilen, som skall forhindra okontrollerade
utslépp, forhindrade inte just detta okontrollerade utslapp. Vid en forsta kontroll framkom att rérbrottet uppstétt i en
svetsfog vars kvalitet tal att ifrégasittas. Till saken hor att kontroll av rorledningar med tillhérande svetsfogar ingar
inte i besiktningen av tankarna varfor statusen inte & dokumenterad, alt enligt gallande regelverk. Motsvarande
rorkonstruktioner pa fasta anlaggningar skall kontrollrontgas. Motsvarande olycka har intréffat tidigare dock utan
alvarligafoljder.

Omlastningsstationen

Stockholm Energi anvander propangas som reserv till stadsgasen. Man har sedan tidigt 1990-tal en
omlastningsstation for propan inom gasverksomradet. Propanen kommer i 45tons jarnvagsvagnar till gasverket dar
gasen pumpas over till tre stationéra gastankar. Man har med tiden &ven funnit det praktiskt att &ven fylla tankbilar
med den befintliga utrustningen. Preem Gas AB har sedan 1992 fyllt och levererat gas med lasthilar fran omrédet.
Tillstand for laktringen finns fran byggnadsnamnden. Brandférsvaret och sprangamnesinspektionen har varit
remissinstanser. Man tankade uppskattningsvis 6ver 90 ton/veckartill tankfordon. Den negativa publiciteten som
foljde efter olyckan pa Tegeluddsvagen gjorde att 1aktringen till tankfordon inom Stockholm Energia
Gasverksomrade har upphort.

Erfarenheter

En viktig foljd av utvarderingen efter olyckan &r att hitta och definiera de omraden som kan utvecklas for att minska
hotbilden och risktagandet vid motsvarande situationer.

*Teknikutveckling. Det finns tekniklosningar pa det aktuella tankbilsekipaget som tal att ifragasittas. Detta avser
bland annat slangkonstruktion, ventilplacering, besiktningsrutiner och dylikt. En utveckling av de tekniska
arrangemangen och rutinerna kan minska risken vid en eventuell olycka.

*Samhallsplanering. Man kan med all rétt aven fraga sig varfor samhdlet tilldter hantering och transport pa det séttet
som var aktuellt vid transporten pa Tegeluddsvagen. Den aktuella tankbilen |ktrades inom Gasverksomradet.
Transporten gick sedan genom ett av landet mest tétbebyggda omraden till en kund utanfor Stockholms Stad. Ett mer
professionellt sétt att paverka samhallsplaneringen pa kan sakerligen minskariskerna vid liknande transporter.

*Den kommunala raddningstjansten. Olyckor som kan fa sa forédande foljder som tillbudet pa Tegeluddsvagen
hade kunnat fa, maste till varje pris forebyggas. Trots det stélls raddningstjansten ibland infor situationer som stéller
exceptionellakrav pa personalen. | dessa légen finns det tva omraden som, enligt mitt sétt att se, kan vara avgorande
for raddningsinsatsen. Det & taktikhantering samt formagan att arbeta under exceptionell psykisk belastning. En
utveckling inom dessa omraden ar viktig for att fora raddningstjansten framat och forbereda for de svaraste
Insatserna.
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