Hamtat fran "Atgarder mot kemikalieolyckor i sjéar, vattendrag och kustvattenomraden :

En nordisk handbok" av Bjérn Loostrom.

Brand i tankcontainer med trimetylfosfit

pa rorofartyg
(Olycka nr 16)

1980, 1 oktober Nordsjén, 30 n.m. véaster om Orkneyobarna

Trimetylfosfit (Klass 3) i tankcontainer; brandfarlig vatska med hdg flampunkt
(dvs lag brandfarlighet; Klass 3.3); avger irriterande angor; reagerar haftigt med vatten
och syror under bildning av halsofarlig fosforpentoxid i rokgaserna.

Finneagle var ett rorofartyg med bruttodréktigheten
8 761 BRT. Det byggdes ar 1979. Det agdes av
Skéarhamns Oljetransport AB i Sverige och hade

Skarhamn som hemmahamn.

Det svenska rorofartyget Finneagle
befann sig pa resa fran New Orleans
till VVallhamn i Sverige. Ombord
fanns 22 personer varav tre

kvinnor och tva barn, 7 och 4 ar
gamla.

Den 1 oktober 1980 rakad fartyget

ut for hart vader i Nordsjon och

fick forskjutning i lasten norr om
Skottland. En tankcontainer med
trimetylfosfit kom i rorelse. Den
sékrades av besattningen men kom
loss igen och skadades sa att innehallet
borjade l&cka ut och tog eld.
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Den brinnande tankcontainern med trimetylfosfit var lastad pa mellandack. Branden fick

snart ett haftigt forlopp atfoljt av en explosion. Fartygets sprinklersystem sattes automatiskt

igang med indosering av lattvatten. Efter 1 timme upphorde sprinklingen pa grund

av att elinstallationen slogs ut vilket medforde att trycket i brandvattenledningen forsvann.
Besattningen arbetade forgaves med systemet under ett par timmars tid utan att fa fram nagot
tryck till brandposterna pa dack. Branden pa mellandacket spred sig till underrummet och sa

smaningom till vaderdacket.
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Avdunstning

Brandgaserna innehaller fosforpentoxid
och andra fosforoxider som &r
hélsofarliga och mycket irriterande.

Reaktion mellan trimetyliosit och syra fran ldckande batber

Handelseutvecklingen i lastrummet

Branden pa Finneagle utvecklade kraftig rok (som innehdll fosforpentoxid). Situationen
blev kritisk och de 22 ombordvarande maste dra sig undan roken fran batdack dnda upp
till bryggvingarna och toppbryggan. Det stod klart att fartyget maste 6verges.

Livbatar eller livflottar kunde inte sjosattas pa grund av den kraftiga sjohavningen. Tva
helikoptrar som forst anlande till haveriplatsen kunde inte utfora nagot raddningsarbete
pa grund av det harda vadret. En tredje storre helikopter som anlande strax efter midnatt
kunde sanda ner en fanglina. Under en raddningsoperation som varade i 1 timme och 35
minuter kunde samtliga 22 ombordvarande raddas under mycket svara och dramatiska
forhallanden.

Sedan fartyget 6vergivits fortsatte det pa egen hand i nordvastlig riktning med 7-8 knops
fart. PA morgonen de 2/10 var dieseloljan i dagtanken forbrukad. Ett bargningsfartyg
hade da hunnit upp haveristen och borjat bekdampa branden utifran.

Vid middagstid den 2/10 &ntrades Finneagle av bargningspersonal och kl 15 kunde bogsering
paborjas. Den 3/10 nadde fartyget Lerwicks redd pa Shetlandséarna med 12° slagsida at
styrbord. Det brann fortfarande i lasten pa véaderdack.

Den 4/10 var branden slackt pa dack men sekundarbrander i containrar fortsatte till den
6/10. Den 8/10 sprack vaderdacket tvarskepps. Efter en provisorisk reparation kunde
Finneagle bogseras till Vallhamn dit fartyget anldnde den 14/10.



Orsak till olyckan

Tankcontainern med trimetylfosfit var otillrackligt surrad med kedjor och var inte placerad
vid lastsakringsanordningar pa déacket. Ett lackage av gummilésning hade gjort dacket

halt. Det hala décket och den otillrackliga lastsakringen var orsak till forskjutningen av
lasten i det harda vadret. Tankcontainern punkterades nar den upprepade ganger slog emot en
kyltrailer. Utlackt trimetylfosfit reagerade med syra fran skadade batterier i kyltrailern.
Reaktionen utvecklade varme som férangade vatskeblandningen varvid angan formodligen
antandes av gnistor fran batterierna.

Erfarenheter fran olyckan

Sprinklersystemet pa Finneagle hade en otillfredsstallande utformning. Det sprinklade
300 ton vatten under en timme varefter det slutade fungera pa grund av tryckfall i
brandvattenledningen. Vatten ar olampligt som slackmedel for trimetylfosfit — skum eller
pulver maste anvandas.

Besiattningen arbetade rationellt och effektivt under mycket svara forhallanden. Man
kontrollerade lasten och forbattrade lastsakringen efter basta formaga. Utrustade med
andningsmasker bekdmpade beséttningsménnen branden i det rékfyllda maskinrummet.
Kaptenen styrde fartyget for hand under hela operationen och lyckades hela tiden halla upp
det mot vinden i det mycket harda véadret. Hans agerande var av avgdérande betydelse for
den lyckliga utgangen av helikopterraddningen av de ombordvarande.

British Search and Rescue Service, som anlande med en stor raddningshelikopter, genomférde
raddningen pa ett mycket professionellt satt under det harda vadret i nattens djupa

morker. Finneagle holl 8 knops fart och doppade staven djupt i sjon. Beséttningen pa
helikoptern upplevde sjohavningen som enorm. Ett forsok att fran helikoptern fira mer en
ythargare misslyckades i den starka vinden som satte snabb rotation pa ytbargaren i anden

pa vinschlinan.

Fran en position for om fartyget kunde en vinschlina, belastad med 6 kg bly, manas ner
med tva raddningsselar. Nar aktionen skulle borja kom en mycket kraftig vag som lyfte
fartyget. Eftersom risken var 6verhangande att helikoptern skulle fa master i rotorn gjorde
man ett snabbt lyft med helikoptern.

Strax efter upplevde helikopterbeséttningen, enligt egen berattelse, en mycket svar stund
nar man i stralkastarskenet sag att selarna bar tva kvinnor som svangde valdsamt i stormen
langt utanfor fartygets reling. Kvinnorna holl krampaktigt var sitt barn, 7 och 4 ar gamla,
héngande utanfor selarna. Barnen hade i rycket tappat skorna och en del av de dvriga
kladerna. En stund senare lyckades man vinscha ombord de fyra.

Helikoptern hovrade hela tiden i morkret 6ver Finneagle. Under 1 timme och 35 minuters
arbete fick helikopterbargarna upp samtliga 22 personer fran fartyget och kunde atervanda
och landa pa Orkney6arna med nastan tomma bransletankar. Det var en mycket dramatisk
operation med ett lyckligt slut.
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