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Jarnvagsolyckan i Kalarne i juli 1997

Sammanfattning

Fredagen den 4 juli k1 17.31 skedde en tagursparning nagra kilometer syd-
vist om Kiilarne samhille i Bricke kommun, Jémtland. Av tigets 37 vagnar
var sju lastade med farligt gods, varav tre av vagnarna var mérkta UN 1079
svaveldioxid, en vagn UN 3267 fritande organisk vitska N.O.S, en vagn
UN 1005 ammoniak, en vagn UN 1040 etylenoxid och en vagn UN 1089
acetaldehyd. Ett omrade med S00 meters radie spérrades av och utrymdes.
Nagot initialt ldckage kunde ej upptéckas. Expertgrupper for varje inblandad
kemikalie tillkallades. Senare utokades riskomradet till tre kilometer.
Materiel som andningsapparater, luftflaskor, kemikalieskyddsdrikter, sane-
ringsutrustning och kommunikationsradio rekvirerades fran Riddnings-
verket. Forstiarkning for stabsarbete, service och skadeplatsarbete rekvire-
rades fran totalt 12 riddningstjinster. En sirskild sjukvardsorganisation med
tillgdng till helikoptrar organiserades for den egna personalens sékerhet.
Rensning av olycksplatsen med hjilp av lyftkranar startades fran sydvist.
Ett lickage av UN 3267 uppticktes under den andra dagen. Detta samlades
upp och transporterades bort tillsammans med aterstoden i behéllarna, ca ett
till tvd ton av &mnet uppskattas ha lickt ut och tringt ned i marken. Storska-
lig sldckutrustning med skum rekvirerades till olycksplatsen. For att sikra
tillgdngen pa slickvatten till den stora pumpen med en kapacitet av 10 000
liter per minut, byggdes en vigbank fran landsvégen, dver jérnvigsbanken
och till den intilliggande sjon. Under den tredje dagen intréffade ett mindre
lickage av UN 1040. Denna kemikalie #r Jittantéindlig och mycket giftig.
Lickaget oskadliggjordes med kontinuerlig vattenbegjutning och upphdrde
efter ndgra timmar av sig sjélv. Tanken tomdes senare genom &verpumpning
till en ny jdrnvégstankvagn och koérdes bort. Under det tredje dygnet tog
Lénsstyrelsen i Jaimtlands lin 6ver ansvaret for olyckan samt for réddnings-
tjansten i Bricke samt Ragunda kommuner. Ammoniaktanken lyftes upp pa
en lastbilstrailer for transport 200 meter till anvindbart jarnvagsspar, dar
Overpumpning till ny vagn genomférdes. Under denna del av insatsen ut-
rymdes ett omrade med 5 km radie, ddrmed dven Kilarne samhille och
totalt ca 800 personer. De urspirade svaveldioxidvagnarna lyftes upp pa
sparet och samtliga kemikalievagnar transporterades bort. Riddnings-
tjdnsten avslutades kl 10.30 fredagen den 11 juli efter sju dagar och med
totalt ca 500 personer engagerade i rdddningsarbetet.

Nagon plan for denna typ av olycka fanns inte vare sig i Bracke kommun
eller pé landstings- respektive linsstyrelsenivd, vilket fordrojde viss viktig
resursforstirkning. Som exempel kan néimnas kemikalieexperter, hjilp med

stabsuppbyggnad, viss viktig utrustning samt forstarkning av akutsjuk-
vérden.



Railway accident in Kalarne in July, 1997

Summary

At 5.31 p.m. on Friday, 4™ July, a derailment occurred some kilometres
south-west of Kilarne in the Municipality of Bricke in Jimtland. Seven of
the train’s 37 wagons were loaded with dangerous goods. Three wagons
were marked UN 1079 Sulphur Dioxide, one was marked UN 3267
Corrosive Organic Liquid N.O.S., one was marked UN 1005 Ammonia, one
was marked UN 1040 Ethylene Oxide and one was marked UN 1089
Acetaldehyde. An area, with a radius of 500 metres, was cordoned off and
evacuated. No initial leakage was detected. Experts on each of the
chemicals were called in. The radius of the risk area was later increased to
three kilometres. Equipment, such as breathing apparatus, compressed air
cylinders, chemicalproof suits, decontamination equipment and
communication radios, was requisitioned from the Swedish Rescue Services
Agency. Reinforcements for staff operations, services and work at the
damage area were called in from 12 rescue services. A special medical unit,
with access to helicopters, was organised for the safety of the personnel.
Clearance of the accident site using hoisting cranes began from the south-
west. During the course of the second day, leakage of UN3267 was
discovered. This was collected and, together with what was still left in the
containers, transported from the accident site. It is estimated that between 1
and 2 tons of the substance had been absorbed into the ground. Large-scale
extinguishing equipment using foam was requisitioned and brought to the
accident site. An embankment from the main road, over the railway lines
and down to a nearby lake was constructed in order to secure the supply of
extinguishing water for the pump, which had a capacity of 10,000
litres/minute. During the course of the third day, a minor leakage of UN
1040 was discovered. This chemical is highly inflammable and extremely
toxic. The leakage was neutralised by being continuously sprayed with
water and stopped itself after a few hours. The tank wagon was later
emptied by pumping its contents over to a new tank wagon. This was then
pulled away from the accident site. During the third day, the Jamtland
County Administrative Board took over responsibility for the accident and
also the rescue services of the municipalities of Bricke and Ragunda. The
ammonia tank was hoisted onto a lorry trailer to be transported 200 metres
to the undamaged railway track where the ammonia was pumped over into a
new tank wagon. During this part of the operation, an area with a radius of
5 kilometres, including Kilarne, was evacuated. This involved the
evacuation of some 800 people. The derailed sulphur dioxide wagons were
hoisted back onto the railway tracks and all chemical wagons were then
transported away. After seven days and the involvement of approximately
508 people, the rescue operation was declared over at 10.30 a.m. on Friday,
117 July.



There was no contingency plan for this type of accident in the Municipality
of Bricke or at county council or county administrative board levels. This
resulted in a delay with respect to the reinforcement of certain essential
resources, e.g. chemical experts, organisation of the staff, certain essential
equipment and emergency treatment personnel.



Inledning

Fredagen den 4 juli k1 17.31 skedde en tdgursparning ndgra kilometer syd-
vist om Kiilarne samhille i Bricke kommun, Jimtland. Téget var lastat med
farligt gods och hade varit pd vég norrut pa norra stambanan.

Ett femtontal vagnar hade sparat ur. Atta vagnar med farligt gods innehdll
bl a etylenoxid, ammoniak, svaveldioxid och acetaldehyd. Négra av vagnar-
na med farligt gods var skadade men inget utslkipp hade konstaterats.
Olyckan bedomdes vara bade ovanlig och omfattande. Strax efter k1 21.00
samma kvill beslutade Riddningsverkets vakthavande tjansteman (VT) att
observatorer skulle skickas till olyckplatsen.

Riddningsverket beslutade att sinda Tore Eriksson, Rdddningsverkets Risk-
och miljdavdelning och Torbjérn Jansson, Réddningsverkets skola i Sando
for att himta erfarenheter fran olyckan och riddningsarbetet.

Bricke och Ragunda kommuner har sedan linge befilssamarbete med ge-
mensam riddningschefsjour och just den hir dagen var det riddningschefen
i Ragunda som var tjinstgérande for bdda kommunerna. Han fick larm om
olyckan nir han och Kiilarne riddningskér var pé vég till en skogsbrand
bara nigon mil ifrdn platsen for jarnvigsolyckan.

Hir ligger Kélarne

OSTERSUND

BRACKE
KOMMUN

SUNDSVALL

-
STOCKHOLM



“Efter ca tio minuter var jag framme vid sista huset i byn Mellansjén och
vid backkrinet ca 200 meter frdn olycksplatsen stannar jag till, fér nere pd
olycksplatsen, ligger vagnar omkullvrikta om varandra; kontaktledningar
nedrivna och jarnvigsspdret upprivet. Det kiindes helt overkligt, som en
scen ur en film; 13 vagnar lag i en hég och resten av tagsittet med lok och
24 vagnar ca 200 meter frin olycksplatsen norrut.”

Sune Johansson Riddningschef Ragunda kommun
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Forsta anblicken av olycksplatsen.

Hammarstrand och Briicke réddningskérer samt polis och ambulans larma-
des till olyckan. Transporthandlingar for tiget 6verlimnades av lokpersonal
fran vilka det framgick att tdget hade en last av flera mycket farliga
kemikalier.

Enligt transporthandlingarna var téget lastat med:

3 vagnar svaveldioxid UN 1079
1 vagn fréitande organisk vitska N.O.S * UN 3267
1 vagn ammoniak UN 1005
1 vagn etylenoxid UN 1040
1 vagn acetaldehyd UN 1089.

*N.O.S = Not Otherwise Specified. For sddana kemikalier skall kemisk beteckning eller
tekniskt namn for den bestdndsdel som styrt klassificeringen anges i transporthandlingarna.



De forsta atgarderna

e Omradet niirmast skadeplatsen spérrades av och utrymdes med en radie
pa 500 meter och vigen forbi olycksplatsen stingdes av.

o Begiird sa kallad rdddningsfrénkoppling, tdg samt trafikstopp genom-
fordes och bekriftades av personal fran banverket som anlénde till
platsen.

o En forsta rekognoscering av skadeplatsen genomfordes av personal i
kemskyddsdrikt och andningsskydd med uppgift att kontrollera om
nagon av vagnarna liickte, samt uppritta en skiss 6ver olycksplatsen.
Dessa rapporterade senare att nigot lickage ej kunde upptickas.

e Polis anlidnde till platsen och dvertog trafikdirigeringen som dittills
skotts av brandpersonal.

Linsstyrelsen i Ostersund kontaktade riddningsledaren for att informera
sig om liget. Rdddningschefen i Bricke kommun; Morgan Olsson avbrot
sin planerade semesterresa och begav sig skyndsamt till olycksplatsen i
Kilarne. Vi anléinde till Kilarne k123.55 och begav oss direkt till brand-
stationen dér ledningsplatsen var upprittad. Vi blev informerade om liget
och vilka expertgrupper som var kallade, samt vilka §vriga resurser man
hade begirt fran angrinsande kommuner.

Innan vi anléinde hade riddningsledningen beslutat att utoka riskomradet till
tre kilometer radiellt frin olycksplatsen och med brandstationen i Kilarne
som brytpunkt.

Karta dver Kilarne . Ur Sverigedata. Copyright Lantmditeriverket.
Medgivande: 97.0349
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Expertstdd

Redan 1993 upprittades det forsta samverkansavtalet mellan kemindustrin
och Réddningsverket, for att sikerstilla tillging till experthjilp for radd-
ningstjénsten vid olyckor med kondenserade gaser; ammoniak svaveldioxid
och klor. Detta avses att fungera med automatik, si att riiddningsledaren blir
informerad om resursen av SOSAB och att de svarar for utlarmning av nir-
maste expertgrupp vid sddana olyckor. Detta hade ej skett, varfor riddnings-
ledaren sjélv hade fatt &gna mycket tid for att spara upp och fa kontakt med
experter pa respektive, i olyckan, inblandade kemikalier.

Beslutsstdd och resurser

¢ Frin RIB-Riddningsverkets informationsbank hiimtades ytterligare fakta
om de inblandade kemikalierna och riskomradets storlek diskuterades,
samt befanns vara rimligt med hénsyn till omstiindigheterna.

¢ Kontakt togs med Riddningsverket for att forstirka tillgingen pa kem-
skyddsdrikter och andningsapparater med tillbehér, mit och indike-
ringsutrustning, sambandsutrustning m m.

¢ Kontakt togs dven med en av riddningsverkets kemister som ytterligare
samlade in och bearbetade fakta om riskerna med kemikalierna. Sirskilt
undersoktes risken for reaktioner vid kickage frén flera av vagnarna
samt forgiftningsrisker.

Rekognoscering 2

I staben pé brandstationen i Kilarne upplevde vi att det forekom viss osi-

kerhet huruvida det verkligen var faststilit att ingen av kemikalievagnarna

léckte, samt den exakta situationen pa skadeplatsen i dvrigt, som placering
och lige for de inblandade vagnarna.

e Beslutades att gora en noggrann rekognoscering av olycksplatsen med
kontroll av vagnarnas mérkning, uppritning av skadeplatsen samt indi-
kering med gasindikeringsinstrument av halvledartyp for att ytterligare
sikerstilla att inget liickage foreldg.

e Riddningsledningen ville forbereda sig for att pa ett bra sitt kunna
informera de anlindande expertgrupperna, samt for att i 6vrigt kunna
planera det fortsatta arbetet. Detta arbete startade k1 04.30 pa 16rdag
morgon.

Under rekognosceringen kunde inget lickage upptickas frén nigon av
vagnarna och inte heller indikeringsutrustningen gav nigot utslag pa
forekomst av dngor frin de inblandade kemikalierna.

Skissen pa foljande sida visar var i tagsittet de olika kemikalierna fanns.
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Jarnvigsolyckan i Kilarne

Juli 1997
Totalvikt 1405 ton
N 33 | | Acetaldehyd
1089 50 ton

O N N
Etylenoxid
50 ton
T
268 |— Ammoniak
1005 42 ton
80 L | ”Attikssyra” NOS
3267 24 + 24 ton
Vagnar med
Farligt Gods
C:a200 m
Godsvagnar
Svaveldioxid
3 st tomma
vagnar”
268
1079




Flygbild 6ver olycksplatsen tagen den 7 juli

Olycksplatsen dr rojd frén sydvdst. I mitten av bilden syns den iordningstillda
viigbanken med den storskaliga sliickutrustningen. Lingst upp i bild syns resten av tdg-
sdttet med de urspdrade svaveldioxidvagnarna
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Av totalt 17 urspérade vagnar inneholl 7 st farligt gods.

Vagnen med acetaldehyd stod kvar pa spéret och var helt oskadad.
Etylenoxidvagnen var delvis ursparad och hade en intryckning pd ena
kortsidan.

e Ammoniakvagnen hade kastats helt av spéret och hade sin ena kortsida
med bada tendrarna inkorda i vigbanken som 16pte parallellt med jérn-
vigsspéret.

e Tvj av svaveldioxidvagnarna hade spérat ur och var enligt transport-
handlingarna tomma, men ej rengjorda, vilket innebar att 0,5 till 1 ton av
kemikalien kunde finnas kvar i varje behéllare.

Raddningsledningens bedémning

Eftersom det inte forekom nagot lickage, beddmdes olyckan av riddnings-
ledningen som statisk, och att ingen risk for lickage foreldg intill dess att
upprdjning av olycksplatsen skulle paborjas. Man funderade en hel del Gver
om kriterierna for kommunal riddningstjéinst Sverhuvudtaget forelig, eller
om det var fraktforetagets intresse att aterigen f igdng tigtrafiken som
skulle f3 styra resurstillging samt att dven de skulle sti for kostnaderna for
den fortsatta insatsen.

o Acetaldehydvagnen beddmdes som ofarlig dérfor att den litt kunde
bogseras bort frin olycksplatsen.

e Etylenoxidvagnen var lastad med 50 ton och var forsedd med tjock
isolering som hade yttre skyddsplitar av tunn aluminium. Amnet lastas
nedkylt till ca +5 °C och isoleringen ir till for att trycket i behdllaren
inte skall bli alltfor stort innan transporten ndr sin destination.

Vagnen var skadad pé ena kortsidan, isoleringen hade slitits bort och
mantelytan pé cisternen var intryckt. Det var redan i bdrjan av insatsen
ovanligt soligt och varmt, varfor det fastslogs att en viss skyndsamhet
med omhiindertagandet av den vagnen borde iakitas.

Vagnen med etylenoxid skadades och det fanns risk for att trycket i behdlla-
ren kunde dka p g a det ovanligt varma vidret.

13



Etylenoxid ir en giftig brinnbar kondenserad gas med lagt hygienskt
grinsvirde, hog fornimbarhetsnivé och ett mycket stort brinnbarhets-
omrdde. Toxikologer har bekriftat fysikaliska data vad giller hygieniska
grinsvirdet vilket innebir att man inte sikert varseblir ett Lickage av
dmnet innan man i relativt liga koncentrationer kan drabbas av kramper
och medvetsloshet vid inandning av &ngor frin kemikalien.
Ammoniakvagnen var lastad med 42 ton kondenserad gas. Den hade
kastats av spéret och ena kortsidan hade borrat in sig i viighanken som
vid olycksplatsen 16pte parallellt med jirnvigen.

i |||.
Ir |

1

en bla skyddsvanenr placerad mellan den skadade vagnen med ammoniak

och vagnen med etylenoxid.

Ammoniak ir en giftig fritande brinnbar kondenserad gas som sedan ett
antal 4r dr vanlig som dvningskemikalie vid riddningsskolorna. Det hy-
gieniska griinsvirdet dr 50 ppm (TGV) och man varseblir vanligen fore-
komst av kemikalien langt tidigare. Vid kortvarig exposition kan man
normalt uthiirda betydligt hogre koncentrationer utan kvardréjande
effekter.

Ammoniak har en mycket hog undre brinnbarhetsgrins varfor risken for
valdsam brand eller explosion vid utomhuslickage anses vara liten eller
obefintlig.

Tva av de tre svaveldioxidvagnarna var urspirade, men var toémda och
beddmdes som relativt ofarliga trots att en témd vagn kan innehilla
mellan 0,5-1 ton vitska.

De hade spérat ur ca 200 meter nordost om centrum av olycksplatsen,
men stod delvis kvar pa spéret och var oskadade.

Svaveldioxid ir en giftig fritande kondenserad gas som har liknande
egenskaper som ammoniak men med en visentligt ligre forgiftnings-

grins ca 5 ppm, men &dven ett visentligt ligre ngtryck. Svaveldioxid ir
inte brinnbar.

Se bilaga 1, 2 och 3. Fakta om kemikalierna.
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Bilden visar en av de
tvd vagnarna med svaveldio-
xid som spdrat ur. Bégge
vagnarna var oskadade.

Den strategiska inriktningen for insatsen var nu féljande:

e Varje expertgrupp skulle ansvara for omhiindertagandet av “’sin”
kemikalie.

e Riddningstjinsten skulle ansvara for de dvergripande sikerheten vid
dessa delinsatser.
Man skulle arbeta med omhindertagande av en kemikalie i taget.
Olycksplatsen skulle rojas med borjan frin sydvést.

Den genomfbrda utrymningen pé tre kilometer radiellt fran olycks-
platsen skulle kvarsta.

15



Laget forandras

P4 l6rdag formiddag upptécktes ett begynnande lickage av UN 3267 ifrdn
denenaav24 m® behillarna, vilken populiirt betecknades “ittiksyra”. Detta
ldckage omhindertogs genom uppsamling med presenningsriinna till ett
sjdlvresande kar. Hindelsen avbrét alla funderingar huruvida det fortsatta
arbetet pa olycksplatsen var att betrakta som riddningstjénst eller ej.

Rdddningstjinstens personal konstaterade att en av behdllarna med iittikssyra
lickte. Dirmed omfattades arbetet pad olycksplatsen i lagens mening som réiiddningstjéinst.

Staben omgrupperas och forstarks

Efterhand som de olika expertgrupperna anlénde, blev det alltmer uppenbart
att de disponibla utrymmena pa brandstationen i Kélarne var otillrickliga.
Vid ett tekniskt mote som réddningsledningen med stab holl pa lordagen
kunde vi rékna till 27 experter i brandstationens lilla fikarum. Man beslét
dérfor att under natten nér det aktiva arbetet pé olycksplatsen lag nere, om-
gruppera stab och ledningsfunktionerna till Kélarne skola dir utrymmen
fanns for samtliga 6nskade funktioner. Personal rekvirerades till de olika
stabsfunktionerna fran andra riddningstjénster, som till exempel stabs-
cheferna och informationsbefilen frin Sundsvall-Timré riddningstjinst.

16



Den organisation som faststélldes var som foljer:

Riddningsledare Stab
Skadeplatschef
Sektor kem Vattenforsorjning Sektor depa Sektor skum

1 staben ingick foljande funktioner:

Ledningsfunktion
Riskbedomning
Ligesuppf6ljning
Omfallsplanering
Langsiktig planering
Uppf6ljning av beslut/order
Plotting

Resursfunktion
Materielbehov
Bestillningar
Depa

Personalfunktion
e Personalbehov

3% P22-223 Tagoly...

o Registrering av personal
Avlosning
Forplidgnad

Sikerhet
e Sikerhetsbefil

Expeditionsfunktion
e Dagbok

e Dokumentation
[ J

kopiering

Informationsfunktion
¢ Informationsbefil externt

o Informationsbefil internt
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Arbetet pa olycksplatsen

Omedelbara atgarder

Man besl6t om uppbyggnad av vattenforsérjningssystem for nedtvittning av
gas, samt for slickinsats i hindelse av brand. Olycksplatsen skulle bevakas
med kem/rokdykargrupp. Ursparade och havererade vagnar skulle stabili-
tetssékras och indikering av olycksplatsen genomftras for snabb upptickt av
eventuella flera nya lickage av kemikalier.

Planering fér insats

Behillare med frétande vitskor omhindertas och fyra oskadade vagnar bog-
seras bort efter det att stabilitetsdtgérder har genomforts. Etylenoxid 6ver-
pumpas till ny vagn. R6jning och bortforsling av godsvagnar mellan etylen-
oxid och ammoniakvagnarna. Lyft av ammoniakvagn till nya boggies eller
viégtrailer.

Beslut togs att rekvirera skumslickutrustning for stora olyckor frin Sunds-
vall och att bygga en viigbank for att nd oppet vattentag till den stora pum-
pen med kapacitet 10 000 liter per minut.

Lackage etylenoxid

Samtlig personal var vil informerad om etylenoxidens farliga och 16mska
egenskaper. Nir omhéndertagandet av syran borjade nirma sig sitt slut, vi-
sade indikeringsinstrumentet plotsligt att lickage frin etylenoxidvagnen
hade uppstétt. Urtvittning och spidning av liickaget med vattenkanon sattes
igéng omedelbart. Lickan kom frén en flins pd avtappningsroret under
vagnen. Lickaget visade sig vara litet och i droppform, endast nigra droppar
i sekunden. Trots detta uppmiittes ca 150 ppm i omedelbar niirhet av
lickagestillet.

P4 grund av stor risk for underminering av banvallen och eventuellt paf5]-
jande siittningar, byttes vattenkanonen ut mot ett stationirt dimstralror. Indi-
keringskontroll utfordes fortlopande pa platsen. Lickaget upphérde av sig
sjdlv senare pa eftermiddagen. Orsaken till lickaget antogs vara trycksteg-
ring i kvarstiende produkt mellan bottenventil och avtappningsventiler pa
grund av det varma och soliga vidret.

Senare under dygnet visade indikeringsinstrumentet dterigen forhéjda vir-
den av vad som personalen pé skadeplatsen uppfattade som &ngor av etylen-
oxid, varfor olycksplatsen tillfilligt utrymdes. Eftersom man vid en kontroll
inte kunde se ndgot lickage, antog man att det sannolikt var dngor frin ska-
dade slipers pd olycksplatsen som fétt instrumentet att larma. Ny jirnvigs-
tankvagn for kemikalien hade rekvirerats till platsen. Under kvillen rojdes
olycksplatsen frdn sydvist samt forbereddes fr Gverpumpning av etylen-
oxid till den nya vagnen.
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Sjukvard

Fram till séndagen hade sjukvardsberedskapen pa olycksplatsen uppriitt-
hallits av ett par ambulansbesittningar. Man beslutade att forstirka bered-
skapen, framforallt vad gillde sikerhet for riddningspersonalen. For upp-
byggnad av en sirskild sjukvardsorganisation for omhéindertagande av
ridddningspersonal i héindelse av skador pd grund av de giftiga kondenserade
gaserna rekvirerades en resursperson fran Sundsvall som var likare och
tillika brandingenjor med lang rutin frén sjukvardsberedskap vid 6vningar
med skarpa kemikalier av denna typ.

Efter fyra timmar fanns tre narkosldkare, tre narkosskoterskor, en distrikts-
lakare, tva distriktsskéterskor tva helikoptrar, tvd ambulanser, fyra ambu-
lanssjukvérdare, tre barbilar och en katastrofvagn med bland annat barar och
filtar. Vérdcentralen i Kilarne blev uppsamlingsplats med ett bra ambulans-
intag och flera rum for akut omhéndertagande.

Se bilaga 4. Sjukvdrdsberedskap.

Stabsarbetet

Under s6ndag kvill etablerades sirskilda arbetsgrupper i staben med klart
definierade arbetsuppgifter som exempelvis personalbehov och ersittning,
sambandsplan, sjukvardsplan, indikeringsplan, omfallsplanering, materiel
och andra resurser, plan for lyft av ammoniakvagn och bedémning av risker
etc.

Ytterligare expertstéd

K121.00 togs kontakt med FOA 4 for att f4 en noggrannare beddmning och
kontroll av beslutat riskomrade samt genomford utrymning. Man formulera-
de ett sd kallat worst-case scenario som innebar: Lickage av etylenoxid med
pafoljande brand som man inte lyckas slicka. Sannolikt skulle detta resulte-
ra i en kérlspringning béde av etylenoxidtanken och av ammoniakbehélla-
ren.

Vi ville fa bekriftat att vid lyftet av ammoniakvagnen méste riskomridet
bedomas som betydligt stdrre 4n det tidigare beslutade om tre kilometer
radiellt fran olycksplatsen. Telefonkontakterna fortsatte under kvillen och
natten och riddningsledningen beslutade att vid ett eventuellt lyft av ammo-
niakvagnen skulle utrymningen 6kas till fem kilometer.

Lansstyrelsen tar 6ver

Under natten diskuterade linsstyrelsens representant med flera personer i
staben om vikten av och ldmpligheten i att linsstyrelsen skulle ta $ver
insatsen. De ansig att réddningsledaren var trétt och att beslut om viktiga
atgirder inte togs. Efter diskussioner med riddningscheferna i Ragunda och
Ostersunds kommuner samt polis beslutade Iinsstyrelsen att frin 7 juli 1977
k1 03.30 dverta ansvaret for den kommunala rdddningstjinsten i Briicke och
Ragunda kommuner. Réddningschefen i Bricke kommun informerades om
beslutet pa telefon. Linsstyrelsen utsdg Gunnar Holmgren riddningschef i
Ostersunds kommun till riddningsledare for riddningsinsatsen med anled-
ning av tégolyckan i Kélarne.
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Lansstyrelsens representant ansag att riddningstjinstlagens kriterier var
uppfyllda for att ta 6ver ledningen; omfattande olycka, resurskrivande och
ver lang tid. Foljande uttalanden gjordes av honom innan 6vertagandet
skedde: ”Vacklande beredskap i tvd kommuner”. ”Bida kommunerna &r
hért ansatta”. "Mycket folk i arbete”. ”Utrymningsproblematiken innebir att
utrymmande kommun &r Briicke kommun och mottagare av de utrymmande
dr Ragunda kommun”. "M@lsittningen med dvertagandet ér att forstirka
ledningresurserna och informationsverksamheten, samt se till att fungerande
beredskap i 6vrigt finns i de tvd kommunerna”.

Bilaga 5. Beslut angdende linsstyrelsens dvertagande.
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Linsstyrelsens organisation fr o m mindagen 7 juli:

Stabsorganisation 2

Réddningsledare =
Stab
Underhall e=personal
Skadeplatschef materiel
Intern information
Extern information
Samverkan _
* IS)J?(vard Indikering
* rtous — o langtavstand
e Experter
e SJ
o Lyft Uppsamling
e SAQ o Sjukvard Taktisk reserv
e Polis
Vattenforsorjning Sanering Kemdykning
Indikering
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Omhandertagandet

Vagn med etylenoxid

Overpumpningen av etylenoxid till ny jirnvigsvagn startade pa mindag
morgon och pagick under dagen. Under hela processen indikerades halterna
i omedelbar nérhet till vagnen. Nér 6verpumpningen slutforts transportera-
des den lastade vagnen bort fran olycksplatsen, och réjning av olycksplatsen
fortsatte. For att trygga vattenforsorjningen méste en ny vig byggas frin
landsviigen och dver jirnvigen till sjon for den storskaliga slickutrust-
ningen. Detta paborjades under eftermiddagen. Under natten schaktades
fyllnadsmassor och kdrdes till platsen for att lyftkranarna skulle kunna kora
fram till jirnvégsspéret for lyft. Pifoljande morgon lyftes den skadade ety-
lenoxidvagnen upp pa rilsen och transporterades bort frin omradet. Vid
stabsméte pa kvillen diskuterades forberedelser for en ytterligare evakue-
ring vid eventuellt lyft av ammoniakvagnen.

En detalj i den storskaliga sliickutrustningen.

Vagn med ammoniak

Beslut i stort (BIS): Sikra och friligg ammoniaktanken for vidare transport
frin olycksomridet. Storsta mojliga sikerhet for allméiinhet och personal
prioriteras, det innebir att befolkningen inom en radie pa fem kilometer frin
olycksplatsen skall evakueras.
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Karta éver Kilarne med
utrymningszonen markerad

Indikering |
1. Ansjon:
2. Niiset

.l‘
I
i
|

Tisdag

Under tisdagsformiddagen informerades alla invénare i Kélarne om den
forestdende utrymningen

Under natten till tisdagen pagick arbetet for fullt i staben. Flygblad trycktes
upp for att delas ut till befolkningen, med information om utrymningen som
skulle vara genomford senast k1 10.00 pé torsdag.

Se bilaga 6. Evakueringsanvisningar.

Onsdag

P3 skadeplatsen uppticktes att ammoniaktanken hade en stor buckla pa
nedre delen av den kortsida som varit inkilad i vigbanken. Tanken besikta-
des av personal frin SAQ, som inte kunde upptéicka ndgra sprickor. Det
beslutades att tanken skulle lyftas och Liggas pa en landsvigstrailer, samt
koras ca 100 meter till en plats ddr rilsen var hel. Dér skulle ammoniaken
pumpas over till en tom jarnvigsvagn.
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Riddningstjénstens personal stillde i ordning tva uppsamlingsgropar och
satser for krigsbranddammar rekvirerades fran kommunala forréd. Groparna
kldddes med duk frén dessa materielsatser for att kunna fungera som upp-
samlingsbassiinger om tanken skulle rdmna vid lyftet.

Ny stabsorganisation

Réddningsledningen beslutade om en ny stabsorganisation, samt att minska
antalet stabsmedlemmar som skulle vara kvar i Kilarne skola. Ovriga skulle
retirera till ett industriomrade nordost om Kilarne samhille, som 1ag utanfor

riskomradet.
Stabsorganisation 3
Réddningsledare
Yttre stab .
Information Y- Polisorganisation
Radio Jamtland |_| Stab :
. bemmrnes " Sjukvirdsorganisation
Indikering
v====\ Léngt avstind Skadeplatschef Samverkan
— Kemgrupp
Kemgrupp Indikering
Kort avstand
Taktisk reserv Uppsamlingplats Sanering
Vattengrupp Ambulans
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Torsdag

K1 10.00 var Kilarne samhille evakuerat.

Staben i Kilarne skola var nedbantad till tretton personer och dvriga fanns
grupperade vid den yttre stabsplatsen pd indutriomradet nordost om tétorten.
P4 platsen fanns bland annat ca 20 personer frin sjukvirden, ambulanser,
helikopter frin Ostersund samt Vertolhelikopter frin Berga.

Personal och organisation pa skadeplatsen

Personal pa skadeplatsen var dimensionerad for virsta tinkbara scenario och
for att klara sin egen forsorjning i tre timmar.

e Sektor ledning 1+3
e Sektor uppsamlingsplats 1+7
e Sektor vattenforsérjning 1+4
e Sektor indikering kort avstand 142
e Sektor sanering 1+4
e Sektor kemdykning-ammoniak 1419
e Sektor taktisk reserv 1+18
®

Sektor lyftgrupp = 2 lyftledare (kranforare) + 4 kranforare + 1 SAQ
representant

Lyft av vagn med ammoniak

Lyftet var planerat till torsdag formiddag k1 11.00 .

Det forsta lyftet utfordes med lyftkuddar for att kunna anbringa vajrar under
vagnens ram pa de platser som anvisats av personal frin SAQ. Sedan skulle
vagnen lyftas till vagritt lige sa att ytterligare besiktning av tank och ventil-
arrangemang kunde ske. Direfter flyttades en av mobilkranarna for att gora
det mojligt att genomfora det slutliga lyftet upp pa landsvigstrailern.

Vissa forseningar uppstod under operationen. K1 16.00 kom den forsta posi-
tiva rapporten till staben, tanken hade lyfts en decimeter. Sakta men sékert
lirkades tanken nérmare landsviigen. K1 18.30 var tanken upplagd pa last-
bilstrailern. Dérefter transporterades vagnen 200 m fram till den plats som
valts for omlastning av ammoniaken till en ny jérnvigsvagn. Kl 19.30 med-
delades i nyhetsutsédndningarna att faran var 6ver och att Kdlarneborna
kunde atervinda hem igen.
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Vagnen med ammoniak lyftes upp mycket ldngsamt med hjélp av mobilkranar.
Lyftet pdbérjades ki 11.00 och Kilarneborna kunde dterviinda hem ki 19.30 dd operationen
var avslutad.

Overpumpning av ammoniak

Vid stabsmétet pé kvillen fastslogs att den héga sikerbetsnivdn under de
foljande etapperna av insatsen skulle behéllas. Det tidigare beslutade risk-
omradet pd fem kilometer skulle kvarst3 tills dess att samtliga vagnar med
giftiga kondenserade gaser var omhiindertagna och bortforslade. Detta
innebar dven att aterkondenseringsutrustning i form av stora presenningar
fardigstilldes och anbringades pd ammoniakcisternen si att ett eventuellt
storre lickage skulle kunna minimeras. Man beh6ll sjukvardsberedskapen
for raddningspersonalen. Ledningslikare fanns kvar pa plats vid starten av
dverpumpningen, men limnade dérefter skadeplatsen. Ambulans fanns pa
plats under resten av insatsen.

Vid 23.00-tiden pdbdrjades Sverpumpningen till den nya vagnen. Under
hela 6verpumpningen lickte ammoniak frin en flins, dock var lickaget av
mindre art och kontroll av koncentrationen uférdes hela tiden med indike-
ringsutrustning. Overpumpningen avslutades k1 03.00. For att kunna trans-
portera den skadade och tomma vagnen utan sirskilda krav enligt ADR eller
RID, vattenfylldes och skdljdes tanken noggrant. Detta var klart k1 06.30 pa
fredag morgon.

Lyft av vagnar med svaveldioxid

Enligt tidigare beslut skulle svaveldioxidvagnarna lyftas upp pa jirnvigs-
spret parallellt med verpumpning av ammoniaken och paborjas si snart
ammoniakinsatsen flot utan problem. Detta gjordes och k1 04.00 var de tre
svaveldioxidvagnarna borttransporterade frén olycksplatsen. Detta innebar

att den etablerade skyddsnivén pé grund av de farliga kemikalierna avsluta-
des.
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Raddningstjéansten upphor

Linsstyrelsen meddelade att rdddningstjénstansvaret dtergick till Bréiicke och
Ragunda kommuner kl 10.30 fredagen den 11 juli.

Linsstyrelsen besiktade utrymda och ianspréktagna fastigheter tillsammans
med en jurist, forsikringsbolag, Briicke kommun och berdrda fastighets-
agare.
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Observatdrernas synpunkter

Planlaggning

Vid en insats dir kemikalier 4r inblandade och dir olyckan har en siddan
dimension och varaktighet som blev fallet i Kilarne méste sannolikt &ven
de stdrsta kommunerna samverka med andra riddningstjénster, foretag och
organisationer for att f3 tillriickligt med resurser samt riitt kompetens pa sa-
viil personal som pa materiel. I Kilarne arbetade total ca S00 personer med
olyckan, vilket ger en fingervisning om dimensionen pa lednings- och for-
sorjningsarbetet som riddningsledningen med stab maste utfora. For att ett
sdant arbete skall flyta snabbt och friktionsfritt d&r ngon form av planlagg-
ning absolut ofrinkomlig. Detta giller sdvil for réddningstjénsten, som for
ovriga inblandade myndigheter och organisationer. Nagon sidan plan fanns
inte i Briicke och inte heller i Ragunda kommun. Inte eller pa landstings-
respektive linsstyrelseniva.

For olyckor med giftiga kondenserade gaser finns sedan 1993 ett samver-
kansavtal med industrin, vilket innebir att man med kort varsel kan stélla
upp med en expertledd insatsstyrka var som helst i Sverige. Enligt forutsétt-
ningarna for avtalet skall riddningsledaren bli upplyst om detta vid larm om
en olycka med nidgon av kemikalierna; klor, svaveldioxid eller ammoniak.
SOSAB forvintas enligt avtalet med automatik informera rdddningsledaren
om denna mdjlighet. Detta skedde enligt uppgift inte vid Kélarneolyckan.
Riéddningsledaren fick sjilv ringa runt for att fa tips om och etablera kontakt
med limpliga experter. Vi upplevde detta som en onddig och extra tung
belastning i ett Lige niir man samtidigt var upptagna med att fi fram mera
resurser sivil materiellt som personellt. Expertgrupp for ammoniak fanns i
Ljungaverk, endast ndgon timmes resa frén olycksplatsen, men dessa kon-
taktades inte forriin efter ganska 1dng tid och langt efter det att experthjélp
fran landets sydligare delar hade begirts.

Olyckan i Kilarne upplevdes under de forsta 16 timmarna som statisk och
med inget utsldpp av farliga dmnen. Man diskuterade aktivt huruvida krite-
rierna for riddningstjinst var uppfyllda, eller om den var att betrakta som ett
transporthinder for tigtrafiken pd norra stambanan. Plotsligt uppmirksam-
mades ett forsta ickage. Organisationen maste i ett sddant fall ha en hog
handlingsberedskap (omfall) och méjlighet att snabbt nd en hog skyddsniva
samt gora en skadebegrinsande insats. I Kilarne atgirdades det plotsligt
uppkomna lickaget snabbt och pa ett bra sitt. Se bilaga 7. Forteckning over
samverkande myndigheter organisationer och foretag.

Indikering

Mycket tidigt under insatsen behovdes instrument for att kunna méta och
indikera sdvil smi koncentrationer vid liickage, samt &ven utsldpp vid ett
worst-case scenario. Informationen ér nédvéndig for att i efterhand ha fakta
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om nivierna pa de eventuella koncentrationer som kunde ha uppstétt dir
oskyddade miinniskor vistades samt for dess paverkan p& miljon.

Utrustning

For en forsta grov indikering av eventuella lickage pé olycksplatsen fanns
utrustning pa brandstationen i Kilarne. Detta instrument anvéndes vid re-

kognoscering nummer 2, nér samtliga kemikalievagnar kontrollerades for

eventuellt lickage.

P4 uppdrag av riddningsledaren begirde vi vid flera tillfillen och fran olika
héll direktvisande miitinstrument, samt analyspumpar med indikeringsror
for de farligaste inblandade kemikalierna, med méjlighet att indikera for-
giftande koncentrationer av respektive kemikalie. Detta lyckades ej, med
undantag for pumpar och indikeringsror for forgiftande halter av ammoniak
och svaveldioxid. Forst efter flera dygn, kunde acceptabla instrument i till-
rickligt antal levereras till olycksplatsen i Kiélarne. Arbetet med att ta om
hand och transportera bort den mycket farliga och 16mska etylenoxiden, var
da redan avslutat.

Plan

En plan for indikering och kontroll av koncentrationer pa sjidlva skadeplat-
sen samt periferiert i vindriktningen i det utrymda omradet for att efter ett

eventuellt storre utslédpp kunna verifiera de koncentrationer som kunde ha

forekommit. Personal frin FOA rekvirerades till Kélarna for att med mera
sofistikerad utrustning svara for en av mitpunkterna.

Yiterligare synpunkter

Beddmning av riskomrade

I Kilarne baserades den initiala riskomradesbedomningen pé fysikaliska
data for kemikalierna samt de tumregler som normalt anvénds vid ridd-
ningstjénstutbildning och av svensk riddningstjénst. Dessa kontrollerades
och vidimerades senare av en expertberikning som utfordes av personal pd
FOA.

Beslutsstod som ér Litta att anvinda med integrerade spridningsprogram é&r
viktiga verktyg vid sévil planldggning for, som i operativa insatser vid ke-
mikalieolyckor. Vid planldggning for kemikalieolyckor i eller nira téittbe-
byggda omriden #r sannolikt tillgéng till sadana verktyg helt omistliga.

Indikering

Vi tror att indikering och miitning dr ett eftersatt omrade i vissa av Ridd-
ningsverkets utbildningar och kanske &ven inom vissa riddningstjénst-
organisationer.

Sannolikt kan man forbittra sdvil taktik som metoder och teknik for
indikering.
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Sjukvard

Problemet med kemikalieskador pé riddningspersonal under insats bor
beaktas vid all strategisk planering for kemikalieolyckor och sérskilt vid
planering for insats mot denna typ av farliga imnen.

Radiokommunikation

Radiokommunikationen mellan stab och skadeplatsen tre kilometer bort var
svér att etablera pa ett fullgott sitt, trots att man rekvirerade materiel fran
rdddningsverkets skolor. En viktig faktor var det kuperade landskapet som
forsvarar kommunikation med viss typ av radioutrustning.

Vid sidan av skolan i Kiilarne kunde vi samtidigt iaktta medias satellitbuss
som hade kapacitet att séinda rorliga bilder med ljud till andra sidan jord-
klotet. Med riitt utrustning kunde man ha etablerat samma typ av forbindelse
mellan stab och skadeplats.

Vi anser att kommunikation alltid &r en viktig parameter vid strategisk pla-
nering. Omréidet skulle kunna vara limpligt att utvecklas framforallt pi
statligt initiativ.

Radio och TV anvéinde satellitsutrustning i sitt arbete.

Samverkan

Med ménga olika myndigheter, organisationer och foretag inblandade krivs

flexibilitet och ibland &ven ett viss métt av diplomati av riiddningsledningen.
I'Kilarne 16stes de flesta samverkansfrigorna mycket bra. Arbetet priglades

av optimism och samarbetsanda frin samtliga berdrda.

Vi anser dnda att samverkan #r en viktig parameter, som férutom forpla-

nering behdver 6vas kontinuerligt med berdrda parter for att kunna fungera

optimalt i skarpa och framforallt vid dynamiska olyckor.
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Expertstéd

En omfattande kemikalieolycka med méanga farliga #mnen inblandade, och
dérmed ménga inblandade experter fir inte medfora att experterna ensamma
far styra rdddningsarbetet. I Kilarne holls ett flertal tekniska méten med
Oppen diskussion om de av experterna foreslagna metoderna for omhénder-
tagandet av de olika kemikalierna. Vid dessa upplevde vi att man belyste
alternativa handlingssitt och dess eventuella konsekvenser och foljdverk-
ningar, samt att riddningsledningen fick tillgdng till ett mangsidigt besluts-
underlag.

Det édr viktigt att riddningsledningen ser till att ha tillging till egen expertis
som vid tveksamhet kan bedoma samt foresla alternativa handlingssétt och
metoder.

Information

Vi upplever att informationen till personal och allmiinhet, med nagot en-
staka undantag, fungerade mycket bra. Disciplinen att kanalisera informa-
tionen till media via informationsbefil upprittholls av i princip samtlig
personal.

Press och andra mediarepresentanter var hinvisade till sérskilda presskon-
ferenser, men beméttes med en imponerande flexibilitet nér exempelvis en
utlyst presskonferens inte passade in i schemat for en tidnings pressliggning
eller sindningstiden for ett nyhetsprogram. Vi upplevde sjilva aldrig media-
representanterna som besvirande patréngande.

Vi anar hir ett samband mellan riddningsledningens tillmétesgiende flexi-
bilitet och reportrarnas hovsamma framtoning.

De Kilarnebor som kinde sig osékra eller nervosa och sokte sig till stabs-
platsen for ytterligare information, beméttes vénligt och seritist av perso-
nalen i staben. Personal avdelades alltid vid sddana tillfillen for att sérskilt
informera den orolige innevanaren.

Lansstyrelsens dvertagande

Viblev sjilva tillfrdgade om var uppfattning vad giller vikten av att lins-
styrelsen dvertog insatsen, men ville inte hévda nagon sirskild uppfattning,
eftersom vi inte ansag att det ingick i vart uppdrag. Vi organiserade emeller-
tid kontakter mellan linsstyrelsens representant och Réddningsverkets vakt-
havande tjinsteman (VT). Vi uppfattade att &tminstone nagra av stabsmed-
lemmarna samt stabschefen delade ldnsstyrelserepresentantens uppfattning
att riddningsledaren var trétt och att det forekom en avsevird fordréjning i
beslutsfattandet. Vi ifragasitter didrfor inte pa ndgot sitt linsstyrelsens
beslut. Vi tror att tidpunkten for ett eventuellt 6vertagande méste viljas med
stor omsorg. Vid olyckan i Kélarne borde kanske dvertagande ha forskjutits
nagot i tiden.

Skilen till detta &r foljande:

Arbetet pé skadeplatsen fortgick vad vi upplevde hela tiden planenligt och
olyckan var vid detta tillfille dterigen statisk, d v s inget som helst lickage
av kemikalier eller annan skadeutbredning forekom.
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Stabsarbetet med planldggning av kommande delmoment hade precis
kommit igéng efter det att man hade omgrupperat hela staben fran brand-
stationen till Kilarne skola. Stabspersonalen hade just forstirkts enligt den
uppgjorda planen och arbetsgrupper med konkreta avgriinsade ansvarsom-
raden och arbetsuppgifter hade faststillts samt pabérjats.

De diskussioner som uppstod om det eventuella &vertagandet forlamade
stabsarbetet under flera timmar intill dess att beslutet slutligen hade verk-
stillts.

Nagra slutliga reflexioner

Olyckan skedde sommartid och under en period med vackert vider och i
Norrland med sedvanligt ljusa sommarniitter.

Olyckan hiinde i glesbygd och med fA néraliggande bostider.

Ingen forplanering hade gjorts.

Det forekom initialt s vitt kéint, inget liickage av kemikalier.
Brandpersonal utan andningsskydd passerade i bil forbi olycksplatsen
for att fa en snabb forsta $verblick av vad som hade intriffat.

I lasten fanns 50 ton etylenoxid, en giftig brinnbar kondenserad gas som
forgiftar med svéra kramper i s4 liga koncentrationer som 50 ppm vilket
ar langt innan man fornimmer gasen.

Etylenoxid har ett brénnbarhetsomrade fran 2,6-100 volymprocent vilket
innebir att &mnet har ett storre binnbarhetsomrade 4n den vilkiinda ke-
mikalien acetylen. Amnet lastas nedkylt och transporteras si att ingen
storre tryckOkning hinner ske fore det att transportenheten nar destina-
tionsorten.

Denna vagn sparade ur och skadades vid sammanstétningen med fram-
forvarande vagn.

Ingen sirskild indikeringsutrustning i storre antal, kapabel att med nog-
grannhet kunna indikera laga forgiftande koncentrationer kunde upp-
bringas forrén flera dagar efter ursparingen, trots massiva och intensiva
efterforskningar fran staben.

I lasten fanns 42 ton kondenserad ammoniak. Den vagnen sparade ur
och cisternen borrade sig in i den intilliggande vigbanken som bestod av
grus och fyllnadsmassor.

Ammoniak borjar forgifta vid en halt av ca 50 ppm, men har s stark
lukt att man normalt varseblir dess nirvaro vid ligre halt.

Det worst-case scenario som formulerades skulle ha inneburit ett si gott
som samtidigt momentant utslipp av 50 ton etylenoxid och 42 ton
ammoniak. FOA:s berdkningar for ett sddant scenario angav en halt av
1200 ppm ammoniak under ca tio minuter fem kilometer frin olycks-
platsen.

Réddningsledaren var sjilv tvungen att via personliga kontakter och tips
soka kontakt med limpliga experter,

Viss viktig utrustning kunde inte uppbringas eller tog flera dagar att f3
fram till olycksplatsen.
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o Skulle arbetet pd olycksplatsen formellt ha betecknats som riiddnings-
tjinst om inget Lickage hade uppstétt? Vem skulle i si fall varit ansvarig
for arbetet?

e Nir lickagen hade upphort, var det fortsatta arbetet da att betrakta som
rdddningstjinst?
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Bilaga 1

/A Farligt amne

Etylenoxid

Fysikaliska data

Smiiltpunkt: -112°C -
Kokpunkt: 11°C -
Brinnbarhetsomrade:  frdn 2,6 till 100,0 vol %
Flampunkt: -18°C -
Densitet: 870 kg/m? -
Termisk tindpunkt: 429 °C Viskositet:
Loslighet: Latt 18slig i vatten
Tillstind: Viitska eller gas

Firg: Firglos

Lukt: Sotaktig

NGV TGV KTV

1,0 ppm 5,0 ppm
2,0 mg/m’ 9,0 mg/m3

Densjtetstal: 1,5

Angtryckskurva

Angtg !Ck 500
5°C 20°C 50°C
78,4kPa  146,0kPa 426,2kPa 00 /

300°

200 /I

100

0-80 -60 -40 -20 0 20 40

Temperatur°C

Raddningsverkets
RIB informationsbank on-line
Version: 2.5.02



Bilaga 2

/A Farligt dmne

Ammoniak, vattenfri

Fysikaliska data

Smiltpunkt: -78 °C -
Kokpunkt: -33°C -
Brinnbarhetsomrade:  fran 15,0 till 28,0 vol %
Flampunkt: -
Densitet: 591 kg/m? -
Termisk tindpunkt: 630°C Viskositet:
Loslighet: Latt 1oslig i vatten
Tillstand: Vitska eller gas

Firg: Fiarglos

Lukt: Skarp; stickande

NGV TGV KTV

25,0 ppm 50,0 ppm

18,0 mg/m® 35,0 mg/m?

Densitetstal: 0,6

Angtryckskurva
Angtryck 2500
5°C 20°C 50°C
508,6kPa 857,0kPa 2 104,3kPa 2000 /'
/4
1500° /
1 /
300 ///
0-80 -60 -40 -20 0 20 40

Temperatur’C

Réaddningsverkets
B@B informationsbank on-line

Version: 2.5.02



Bilaga 3

/A Farligt amne

Svaveldioxid

Fysikaliska data

Smiiltpunkt: -75°C -
Kokpunkt: -10 °C -
Briinnbarhetsomride:

Flampunkt: -
Densitet: 1377 kg/m? -

Termisk tindpunkt: Viskositet:

Loslighet: Delvis 1osligt i vatten.
Tillstand: Gas; kondenserad

Firg: Farglos
Lukt: Svavelliknande; stickande

NGV TGV KTV
2,0 ppm 5,0 ppm
5,0 mg/m? 13,0 mg/m®

Densitetstal: 2,3 \

Angtryckskurva
Angg'yck 1000
5°C 20°C 50°C /
189,7kPa  333,0kPa 877,7kPa 300 /
200° ///
v
A
0—80 -60 -40 -20 0 20 40

Temperatur°C

Réddningsverkets
B informationsbank on-line

Version: 2.5.02



Bilaga 4

Per-Erik Engstréom

Rapport om
sjukvardsberedskapen vid
tagolyckan i Kalarne




Séndagen den 6 juli blev jag tillfragad om jag kunde komma till Kélarne och vara
medicinsk resursperson fér raddningsstaben.

Jag anlande till Kalarne vid attatiden pa kvallen och tréffade da raddningsledaren
och hans stab. Fick en kort information om laget och planerna pa att féra 6ver
etylenoxid fran en jarnvagsvagn till tva tankbilar. Denna omlastning bedémdes som
mycket riskfylld, d& amnet &r mycket explosivt och brandfarligt.

Fér att garantera insatspersonalen ett snabbt omhéndertagande i handelise av en
brand eller explosion, behévdes medicinska resurser. Det behdvdes transport-
resurser, medicinsk kompetens, sjukvardsmateriel och lakemedel. Kélarne ligger 10
mil fran Ostersund, vilket innebar att vi behévde tva helikoptrar fér snabb transport
av skadade. Dessutom behévdes ambulanser och barbilar for nartransporter mellan
olycksplats och uppsamlingsplats.

De skador som skulle kunna uppsté var brannskador, frakturer, mjukdelsskador och
lungskador. Dé&rfér behévdes kompetent personal till Kalarne. Vi behdévde
narkoslakare, narkosskéterskor fér akut omhéndertagande och for att kunna gora
skadade transportdugliga till sjukhus.

Jag kontaktade jourhavande narkoslékare vid Ostersunds sjukhus och informerade
honom om behovet av medicinska resurser till Kélarne. Vi enades om att en
helikopter och en sjukvardsgrupp skulle komma fran Ostersund. ARCC i Géteborg
kontaktades for ytterligare en helikopter och vi fick en ambulanshelikopter med
sjukvardsgrupp fran Géllivare. Ambulanschefen fran landstinget i Jamtland anléande
ocksa till Kalarne och han ordnade fram tva ambulanser med beséttningar samt en
distriktslékare och tva distriktsskoterskor.

Efter fyra timmar hade vi foljande medicinska resurser: tre narkoslakare, tre
narkosskoterskor, en distriktslakare, tva distriktsskéterskor, tvé helikoptrar, tva
ambulanser, fyra ambulansjukvardare och tre barbilar, dessutom en katastrofvagn
med bl a barar och filtar.

Jag samlade samtlig medicinsk personal och informerade om léget och syftet med
beredskapen. Vi enades om hur vi skulle férdela arbetsuppgifterna.

Vardcentralen i Kalarne blev uppsamlingsplats. Dér finns ett bra ambulansintag och
flera rum fér akut omhandertagande.

Fran Ostersund rekvirerades sjukvardsmateriel, mediciner och 100 liter infusions-
véatska.



Under natten kontaktades sjukhuset i Sundsvall och brannskadeklinikerna i Uppsala
och Linképing. Syftet med detta var att fa besked om vilka lediga resurser som
fanns samt att de skulle vara mentalt férberedda om en olycka skulle intréffa.

Resten av natten kunde den medicinska personalen och helikopterbeséttningarna
vila pa utlagda madrasser i skolans gymnastiksal.

Den helikopter som kommit fran Gallivare maste aterga senast vid attatiden den 7
juli varfér jag pa nytt kontaktade ARCC for att fa en ersattningshelikopter. ARCC
ordnade darfér en Vertolhelikopter fran Berga och en sjukvardsgrupp fran Huddinge
sjukhus. De var pa plats redan kl. sju pa morgonen.

Under férmiddagen den 7 juli fick jag avidsning av en narkoslékare fran Ostersunds
sjukhus. Jag informerade honom om l&get och syftet med den medicinska
beredskapen.

Att ingen medicinsk personal var ute pa olycksplatsen berodde pa att den personal
som var dar ute var férsedda med tryckluftsapparater och kemskydd. Vid en
eventuell olycka skulle de skadade transporteras med ambulanser och barbilar till
vardcentralen. Dar skulle de ges akutsjukvard och goras transportdugliga fér vidare
transport till sjukhus.

Sundsvall 970820

T2t o€ Eor g 0 botres



LANSSTYRELSEN BESLUT Bilaga 5
Jiamtlands ldn Datum Dnr (anges vid skriftvixling)

Beredskapsfunktionen 1997-07-07 77-5835-97

Karl-Ame Karisson
063/146323

Sandlista

Overtagande av ansvar for kommunal riddningstjinst

Linsstyrelsen beslutar med stod av § 34 Raddningstjénstforordningen
(SFS 1986:1107 omtryck 1995:502) att frdn och med 1997-07-07 ki
03.30 dverta ansvaret fér den kommunala riddningstjansten i Bracke
och Ragunda kommuner.

Linsstyrelsen utser Gunnar Holmgren, Raddningschef i Ostersunds
kommun, till riddningsledare for riddningsinsatsen med anledning av
tagolyckan i Kélarne.

Detta beslut har fattats i samrad med Riddningschefen i Bracke
kommun Morgan Olsson, Riddningschefen i Ragunda kommun Sune
Johansson, Riaddningschefen i Ostersunds kommun Gunnar Holmgren,
och Kjell Eriksson polisen.

Landshévding Kristina Persson har fattat beslut med linsexperten civil
beredskap och raddningstjinst Sven-Ake Svensson som foredragande. I
beslutet har ocksé deltagit bitradande ldnsrddet Bo Sjostedt.

Kristina Persson

Sven-Ake Svensson

Sindlista

Kommunstyrelsen i Bracke kommun
Kommunstyrelsen i Ragunda kommun
Riddningschefen i Bricke kommun
Réiddningschefen i Ragunda kommun
Gunnar Holmgren

Postadress Besiksadress Telefon Telefax Postgiro
831 86 OSTERSUND Képmangatan 21 063-14 60 00 063-10 17 93 351932



For kinnedom

Forsvarsdepartementet

Statens rdaddningsverk

Ovriga kommuner i ldnet

Ovriga riddningschefer i lanet
Lanspolismistaren

Polismistaren i Svegs polisdistrikt
Jamtlands l4dns landsting

SOS Alarm AB

Lansstyrelsen i Viasternorrlands lan
Lansstyrelsen i Visterbottens lan
Linsstyrelsen 1 Gévleborgs lén
Léansstyrelsen i Dalarna lan
Massmedia



Bilaga 6

EVAKUERING AV BOENDE I KALARNE
MED OMNEJD.

Omradet skall efter beslut av Linsstyrelsen i Jimtlands
Lin evakueras.

Detta for att kunna genomfora borttransport av farligt
gods fran platsen for aktuell tagolycka.

Ni ombedes dirfor limna Er bostad och bege Er till
anvisad uppsamlingsplats i Hammarstrand.

Resan kan foretas med egen bil eller med sérskild buss som
kommer att avga frin Kiilarne centrum si linge behov
foreligger.

Innan avfird vill Polisen att Ni fyller i en blankett som
finns i det kuvert som Ni mottagit.

P3 blankettens baksida finns en karta och dér markerar
Ni var Er bostad ar beliigen.

Det finns dessutom ett plastband i kuvertet och detta féster
Ni pa ytterdérren som kvittens pa att Ni liimnat bostaden.

Blanketten skall efter ifyllandet omgaende limnas till
niirmaste polisman. (Polis finns vid varje utfart fran
omradet).

De uppgifter som Ni limnar skall ligga till grund for
kontroll si att ingen person blir kvar inom riskomradet
under tiden for birgningsarbetet.

For ytterligare information ring Polisen i Ostersund tfn
063-15 25 55 eller 15 26 09.

Lyssna dessutom pa Radio Jimtland som kommer att
sinda viktig information.

POLISMYNDIGHETEN I OSTERSUND.



Bilaga 7

JARNVAGSOLYCKAN KALARNE 1997 s e -

Grov uppskattning av myndigheter, foretag etc som varit engager

jirnvigsolyckan Pk ‘ lGoi - ¢
RADDNINGSTJANST: Vil \WW,M-MX
Hirjedalens kommun Ragunda kommun Ange kommun
Ornskéldsviks kommun Kramfors kommun Sollefted kommun
Hiérnésands kommun Hudiksvalls kommun Uppsala kommun

Bricke kommun Ostersunds kommun Are kommun

Sundsvalls kommun Stockholms kommun Malmé kommun

Séderhamns kommun

RADDNINGSVERKET

Karlstad

Sando

Rosersberg

AKZO NOBEL, Stenungsund NORSK HYDRO, Koping
Landstinget Z-ldn | Landstinget Y-lin
Polisen, Jimtland Polisen, Hirjedalen
Polisen, Visternorrland Hemvirnet, Kiilarne
Civilforsvarsforeningen, Bricke Statens Jérnvigar
Omsorgsverksamheten, Bricke kommun Banverket
Omsorgsverksamheten, Ragunda kommun Jérnvigsinspektionen
Ledningsgruppen, Bricke kommun Ange mobilkranar
Ostfrakt Heliflyg
Lénsstyrelsen, Z-léin Berga Orlogsbas
Liénsstyrelsen , Y-ldn Forsvaret

SOS, Ostersund , FOA

SOS, Sundsvall Televerket

BAKAB SAQ

Vigverket, Ljungaverk G TEC

POSOM, Bricke och Ragunda kommuner

Folketshus, Kilarne Bricke Teknik AB
SMHI, Sundsvall Bussbolaget, Kiilarne
Hotell Gullbacken VIAK

Bricke stolpar AB Yrkesinspektionen
Haveri kommisionen Jiarnvigs inspektionen
SHELL BOLIDEN
Campingen Luftfartsverket
FRO Hemviirnet

ADR Transport, Ornskéldsvik MRC

TOTALT HAR MED EN GROV UPPSKATTNING C:A 500 PERSONER
VARIT ENGAGERADE
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