Olyckor i siffror

En rapport om olycksutvecklingen i Sverige



Forord

Regeringen gav 1 regleringsbrevet for 2001 Riddningsverket 1 uppdrag att redovisa “en samlad
bild och bedomning 6ver olycksutvecklingen 1 Sverige”. Denna rapport dr en redovisning av
uppdraget. Foreliggande rapport dr ndrmast att se som startskottet for ett langsiktigt utveck-
lingsarbete och den savil kan som bor forbittras i flertalet avseenden.

I arbetet med rapporten har statistik fran olika samhillssektorer utnyttjats. Detta har inneburit
sarskilda svarigheter. Den sektorsvisa statistiken belyser olyckor utifran olika aspekter, har
tillkommit for att tillgodose vitt skilda behov och skiljer sig at betraffande grundlidggande
definitioner, kvalitet, omfattning etcetera. I vissa stycken &r statistiken dverlappande. Det vill
sdga samma olycka redovisas i tva eller flera oberoende system. For vissa olyckstyper saknas
till stora delar samlad relevant information.

De datakillor som anvénts redovisas fortlopande i texten samt i bilaga 3. I rapporten kommen-
teras inte datakvalitén hos kéllorna explicit. Varje kélla har egen kvalitetsredovisning. Skillna-
der i datakvalitet med mera kommer att uppmarksammas i en sérskild utredning som paborjats
av Ridddningsverket.

Rapporten har tagits fram i ndra samverkan med Karlstads universitet, Statistiska centralbyran
och Epidemiologiskt centrum vid Socialstyrelsen. Ett sirskilt tack riktas till dessa organisatio-
ner for deras engagemang och medverkan samt till Gvriga organisationer som pa olika sitt
lamnat bidrag till arbetet.

I regleringsbrevet for 2002 fick Rdddningsverket i uppdrag att i samverkan med berérda myn-
digheter och organisationer paborja uppbyggnaden av en nationell resurs i Karlskoga sa att en
samlad bedomning 6ver olycksutvecklingen och sikerhetsarbetet 1 Sverige kan mojliggoras™.
Inom ramen f6r denna satsning - Nationellt centrum for erfarenhetséaterforing fran olyckor
(Nco) — dr avsikten att arligen aterkomma med en successivt forbéttrad sadan redovisning. I takt
med att det statistiska nétverket vixer i omfang och mognad, bor manga av de kvalitetsbrister
som upptriader da data fran en rad olika killor och rapporteringssystem sammanstills for forsta
gangen kunna arbetas bort. Delar av redovisningen bor pa sikt kunna fa formen av officiell
statistik.

Politikers och andra samhéllsaktorers intresse for olyckor, deras utveckling och framférallt
olyckornas effekter nir det giller ménskligt lidande och samhéllskostnader har dkat.
Rapporten bor kunna utgora ett bra kunskapsunderlag pa en 6vergripande niva och darvid
frimja det tvirsektoriella forebyggande arbetet mot olyckor. Ett 6kat gemensamt, faktabaserat
larande mellan olika sektorer, specialiteter och discipliner éar till gagn for alla.
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Sammanfattning

Denna beskrivning redovisar resultatet av det arbete som gjorts for att soka sammanstilla
olyckshindelser och deras utveckling over tiden och deras effekter i samhillet. Malet att redo-
visa en samlad bild 6ver olycksutveckling i Sverige har inte helt uppnétts. For vissa fragestill-
ningar dr inte tillgédnglig statistik tillrdckligt utforlig. Detta géller i synnerhet for olyckshindel-
ser som medfort skada pa miljo eller egendom. For hindelser som medfort skador pa ménnis-
kor bedoms dock underlaget som tillrickligt

Olycka och skada, som idr centrala begrepp i1 denna rapport, kan vara svardefinierade. Med
begreppen olycka respektive skada menar vi:

- Olycka ska rora sig om en plotslig hindelse som resulterar i nagot negativt och den ska vara
oavsiktlig. I denna rapport inkluderas dven vissa typer av avsiktliga hindelser, till exempel
anlagda brénder, i olycksbegreppet.

- Skada ir en kroppslig konsekvens av olyckor, valdshandlingar och sjdalvmord.

Skador ér for badde min och kvinnor sammantaget den vanligaste dodsorsaken upp till 45 ars
alder. Skador dr dessutom den ledande orsaken till forlorade levnadsar fore 65 ars alder bland
man.

De flesta olyckor, med dodlig utging drabbar min och #ldre. Aldre 4r dverrepresenterade i
nistan samtliga olyckstyper. De flesta dodsolyckor sker i boendemiljon (drygt 40 procent).
Detta giller for alla aldrar, med undantag for tonaringar och i viss utstrickning yngre vuxna
som manga ganger skadar sig inom idrottsomradet.

Flertalet typer av dodsolyckor minskar, exempelvis el- och drunkningsolyckor, arbetsolyckor,
detta beroende pa bland annat 6kad sékerhet. Vissa olyckstyper okar dock, exempelvis fall-
olyckor.

Olyckor kostar samhillet betydande belopp varje ar. Réknas dven kostnaderna for det forebyg-
gande arbetet in hamnar slutbeloppet pa cirka 70 miljarder per ar. Hértill kommer kostnader for
minskligt lidande, forlorad goodwill, forstérd miljo med mera.

Pa de flesta omraden har Sverige en mer positiv olycksutveckling 4n manga andra lédnder. Inom
vissa omraden, till exempel inom vigtrafiken och barnsikerhet intar Sverige en titposition,
medan vi pa andra omraden inte &r lika framgangsrika. En intressant iakttagelse vid studier av
andra ldnders sdkerhet dr betydelsen av vilfard och stabila samhaéllssystem.

Teknikutvecklingen paverkar olycksbilden i hog grad. Detta aterspeglas inte minst nir det
giller olycksutvecklingen inom arbetslivet. Konjunkturcyklerna har ocksa stor betydelse for
olyckutvecklingen vilket aterspeglas bland annat i statistiken for vagtrafikolyckor.

Medborgarnas efterfragan pa sikerhet och trygghet okar kraven pa fortsatt riskreduktion trots
Sveriges internationellt sett mycket laga olycksnivaer. Medborgarnas fortroende for samhéllets
sikerhetsarbete dr for flertalet omraden hog.



En iakttagelse &r att socialt relaterade risker inte visar samma tydliga tecken pa minskning som
de tekniskt relaterade. Drog- och alkoholvanorna intar sannolikt en nyckelstillning som
bakgrundsfaktor till denna utveckling. En annan bakgrundsfaktor dr den 6kande andelen &ldre 1
sambhiillet.

Vilstandsutvecklingen dr sannolikt den mest fundamentala bestamningsfaktorn for risk-
utvecklingen, dels genom att skapa resurser for fortsatta sikerhetsinsatser, men framforallt
genom att ge forutsittningar for en fortsatt social stabilitet. Starkare sociala spanningar med
atféljande misstro mot samhéllets institutioner och normer leder till en 6kning av kriminalitet,
missbruk, och politisk extremism. Dessa forhallanden genererar i sin tur bade olyckor, vald och
sjalvmord.

Satsningen pa ett Nationellt centrum for erfarenhetsaterforing fran olyckor (NCO) kommer pa
sikt medfora att statistiska uppgifter over intrdffade olyckshéndelser och tillbud forbéttras
samtidigt som tillgéingligheten okar.

Inom barnsékerhetsomradet har regeringen tillsatt en barnsidkerhetsdelegation, med uppgift att
kartldgga vilka skador och olycksfall som drabbar barn och ungdomar, kartldgga vilka som
drabbas samt ldgga forslag till forbéttringar 1 olika avseenden. Mot bakgrund av den tidigare
redovisade olycksutvecklingen for dldre och mot bakgrund av att denna aldersgrupp blir allt
storre finns det stark anledning for en insats avseende de dldres sékerhet, exempelvis genom
inrdttande av en dldresédkerhetsdelegation. Ett annat steg borde vara att 6ka forskningsverksam-
heten inom detta omrade.

Det finns ocksa anledning att sérskilt titta pa socialt relaterade olyckor. Olyckor som framfo-
rallt drabbar ekonomiskt eller socialt svaga grupper i samhiillet. Aven olika etniska bakgrunder
ar intressanta att studera fran denna utgangspunkt.



1 Inledning

Syfte

Denna rapport syftar till att ge en helhetsbild dver olyckshindelser, olika typer av olyckshin-
delser och hur de utvecklats dver tid, var och 1 vilka sammanhang de intréffar, vilka eller vad
som drabbas, vad de kostar samhéllet etcetera. Denna helhetsbild kan sedan anviandas som
kunskapsunderlag av politiker och andra beslutsfattare for att frimja och stimulera ett forebyg-
gande arbete. Helhetsbilden kan ocksa anvindas i den allménna debatten om olycksrisker och
om samhdllet satsar pa ritt saker.

Vad ar olycka och skada?

Olycka idr ett svaravgrinsat begrepp vars forekomst dessutom &r svart att méta i verkliga livet.
Flertalet vetenskapliga definitioner brukar fanga tre kriterier: Det ska rora sig en plotslig hin-
delse, denna ska resultera eller kunna resultera i nagot negativt, och den ska vara oavsiktlig.

Dessa kriterier dr emellertid ganska flytande:

* Plotsligheten kan vara omedelbar, till exempel ett fall eller en explosion, eller nagot
relativt utstréckt, till exempel ett giftutslapp under nagra timmar eller kanske dagar.

e Frigan om hur pass patagliga de negativa konsekvenserna ska vara for att en hindelse
ska betraktas som en olycka har betydelse for vad som 1 sin tur rdknas som enbart
tillbud, incidenter eller storningar.

e Huruvida en hindelse ér oavsiktlig eller ej &r ofta svart att avgéra. Manga olyckor visar
sig vid ndrmare granskning vara uppsatliga, till exempel brinder, forgiftningar eller
drunkningar 1 mord- eller sjalvmordssyfte.

Inom folkhilsovetenskapen har man alltmer kommit att foredra begreppet skada. Skador &r
somatiska (kroppsliga) konsekvenser av bland annat olyckor och ir i motsats till sjidlva olycks-
hindelserna relativt litta att dokumentera och méta omfattningen av. Dessutom é&r det inte
nodvindigt att helt ta stéllning till fraigan om avsiktlighet. De kroppsliga skadorna &dr desamma
vare sig hiandelsen varit avsiktlig eller oavsiktlig. Skillnaden i avsiktlighet ligger alltsa pa
héndelseniva, inte pa skadeniva. En begransning med skadebegreppet dr emellertid att det bara
miter olyckors omedelbara somatiska hdlsokonsekvenser. Manga olyckor ger sjilsligt lidande
snarare dn kroppsligt, sa kallade posttraumatiska stressyndrom. Andra olyckor orsakar sjukdom
snarare dn skada, till exempel cancer som f6ljd av utsldpp av gift eller stralning.
Skadebegreppet sdger heller inget om olyckors effekter pa miljo, egendom eller viktiga sam-
héllsfunktioner.

I denna rapport anvinds bade begreppet olycka eller olyckshindelse och skada. Nir det giller
olyckshindelser ingar dven avsiktliga eller uppsatliga hiandelser i statistiken 6ver briander (3.7)
och 1 statistiken Over oljeutslépp till sjoss (4.2.3).



Skador &r den vanligaste dodsorsaken bland personer under 45 ar. Nistan tva tredjedelar av
dem som dor av skador dr mén. Se figur 1

Figur 1.
Dodsfall 1999 orsakade av skador.

Dodsfall 1999
orsakade av skador

Mén: 2 663 (62%)
Kvinnor: 1 627 (38%)

Totalt: 4 290
Olycksfall Sjalvmord Vald Oklar avsikt Medicinska
kompl. mm
Méin: 1 448 (58%) Mén: 861 (71%) Mén: 77 (71%) Mén: 189 (63%) Méin: 88 (55%)
Kvinnor: 1 055 (42%) Kvinnor: 358 (29%) Kvinnor: 31 (29%) Kvinnor: 110 (37%) Kvinnor: 73 (45%)
Totalt: 2 503 Totalt: 1 219 Totalt: 108 Totalt: 299 Totalt: 161

Kalla EpC, Dédsorsaker 1999.

Skador svarade ar 1999 for ndstan 5 procent av alla dodsfall i Sverige och dr darmed den fjédrde
storsta dodsorsaken efter cirkulations- och andningsorganens sjukdomar och tumorer. Det dr,
som redan namnts, den vanligaste dodsorsaken bland personer under 45 ar. 1997 vardades cirka
130 000 personer i sluten vérd till foljd av skada eller forgiftning. Cirka 900 000 personer
uppskattas ha uppsokt oppenvarden. Risken att drabbas av en skada som kriver sluten sjukhus-
vard okar for bada konen med stigande alder.

Metod och omfattning

Underlag har hiamtats fran flera olika statistikleverantorer. Detta innebér bland annat att defini-
tioner av centrala begrepp och kvaliteten i redovisade data varierar. Det innebar ocksa att olika
typer hiandelser kan redovisas olika langt bak och framat i tiden. Samma héndelse kan ocksa
redovisas 1 flera olika system. En vigtrafikolycka kan till exempel samtidigt vara en
arbetsolycka. Olika typer av skador till f6ljd av olyckshéndelser redovisas med varierande
noggrannhet. For personskador sasom dodsfall och skador som kriver slutenvard finns ett bra
underlag. I dodsorsaksregistret finns till exempel uppgifter fran 1961 och med sédmre kvalitet
fran 1952. Nér det géller lindrigare personskador finns endast uppgifter fran ett begriansat antal
akutsjukhus och fran 1998 (1995). For egendomsskador har uppgifter hamtats fran forsakrings-
bolagen och redovisas endast i klump for 1998 (ytterligare data finns men redovisas ej). Nir
det giller skador pa miljon till f6ljd av olyckshindelser dr underlaget mycket bristfalligt. I
rapporten redovisas hir endast nagra typhéndelser och deras utveckling over tid.

Det pa detta sdtt sammanstidllda materialet har sedan remissbehandlats hos de olika statistik-
leverantorerna.



Disposition

Nir det giller effekter pa hilsan redovisas i kapitel 2 bade oavsiktliga hiandelser (olyckor) och
uppsatliga handelser, som vald och sjalvmord. I kapitel 3 redovisas olyckshéindelser med
utgangspunkt fran deras ursprung, till exempel elolyckor, drunkningsolyckor, transportolyckor
etcetera. Olyckors effekter pa miljo och samhéllsekonomin berors i kapitel 4. I kapitel 5, jam-
fors olycksutvecklingen i Sverige med andra lander. I kapitel 6, gérs en bedomning av
olycksutvecklingen i Sverige och i kapitel 7, ges nagra forslag till fortsatt arbetet.

I bilaga 1 redovisas for varje skade- eller olyckstyp antalet dodsfall per kon och aldersgrupp,
dels totalt under perioden 1987 till 1999, dels per 100 000 invanare under samma period.
Direfter redovisas pa samma sétt antalet personer i sluten vard (inlagda pa sjukhus). I bilaga 2
redovisas data om olycksfall som intriffat i bostads-, fritids-, trafik-, arbets-, skola/institutions
samt sport/idrottsmiljoer. Dessa uppgifter som i grunden bygger pa information fran ett antal
akutsjukhus extrapoleras till riksniva. I bilaga 3 redovisas ett antal datakillor som anvénts i
utredningen.



2.

Skadornas omfattning — en 6versikt

Skador idr, som redan ndmnts, for bada konen sammantaget den vanligaste dodsorsaken upp till
cirka 45 ar alder, om man undantar det forsta levnadsaret. Det betyder att nér barn, som fotts
friska och livsdugliga, och yngre vuxna dor sa dr det vanligen pa grund av en skada. Senare i
livet dr det andra dodsorsaker som tar Overhanden, i huvudsak tumorer och hjértkérlsjukdomar.
Dodsorsaksmonstren varierar dock mellan konen och for kvinnor ér risken att do 1 tumorsjuk-

dom nagot hogre @n for skada redan i aldersgruppen 15-44 ér (tabell 1 och 2).

Tabell 1.

Vanligaste dédsorsaker bland man i olika aldersgrupper, Sverige 1999.

Sifferuppgifterna avser dédstal per 100 000 av medelfolkméangden

0 ar 1-14 ar 15-44 ar 45-64 ar 65-74 ar 75 +
Perinatala till- Skador Skador Hjért/kérl- Hjért/karl- Hjart/karl-
stdnd sjukdomar sjukdomar sjukdomar
173,0 5.1 43,4 195,0 1168,3 5031,1
Medfodda Tumorer Hjéart/karl- Tumorer Tumorer Tumorer
missbildn. sjukdomar
1424 2,6 12,8 185,9 878,0 2049,8
Div symptom Hjart/kéarl- Tumorer Skador Andningsorg Andningsorg
(inkl SIDs) sjukdomar Sjukdomar Sjukdomar
50,4 1,9 12,2 66,0 142,5 898.,0
Sjukd i nerv- Medfodda Psykisk sjkd | Matsmaltn.org Skador Psykisk sjkd
systemet missbildn. sjukdomar
8,8 1,6 7,1 27,3 86,9 352,0
Andningsorg Sjukd i nerv- Sjukd i nerv- Psykisk sjkd | Matsméltn.org | Matsmaéltn.org
sjukdomar systemet systemet Sjukdomar Sjukdomar
6,6 1,0 4,1 24,0 76,0 275,1
Skador Div. symptom | Div. symptom | Andningsorg Endokrina Skador
Sjukdomar sjukdomar
6,6 0,6 2.9 20,0 65,9 2702

Kdlla: Andersson 2002.
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Tabell 2.

Vanligaste dédsorsaker bland kvinnor i olika aldersgrupper. Sverige 1999.
Sifferuppgifterna avser dédstal per 100 000 av medelfolkmé&ngden.

0 ar 1-14 ar 15-44 ar 45-64 ar 65-74 ar 75 +
Medfodda miss- Skador Tumorer Tumorer Tumorer Hjart/kérl-
bildn. sjukdomar
102,0 34 16,7 194,3 597,7 4159,4
Perinatala till- Tumérer Skador Hjért/karl- Hjart/kérl- Tumorer
stand sjukdomar sjukdomar 1157,3
90,4 2,8 15,8 70,4 495.8
Div. symptom | Sjukd i nerv- Hjart/karl- Skador Andningsorg Andningsorg
(inkl SIDs) systemet sjukdomar Sjukdomar Sjukdomar
32,5 1,6 5,7 25.1 95,9 596,5
Andningsorg Medfodda Sjukd i nerv- Andningsorg | Matsméltn.org | Psykisk sjkd
sjukdomar missbildn. systemet Sjukdomar Sjukdomar 503,8
11,6 1,1 2,1 16,4 45,1
Hjart/kérl- Hjart/karl- Endokrina Matsmaltn.org | Sjukd inerv- | Matsmaéltn.org
sjukdomar sjukdomar sjukdomar sjukdomar systemet Sjukdomar
9,3 0,9 1,2 12,2 444 241,2
Endokrina Div. symptom | Matsméltn.org | Sjukd i nerv- Skador Div. symptom
sjukdomar Sjukdomar systemet
93 0,7 1,2 10,2 36,7 282,9
Tumorer Infektioner Andningsorg Endokrina Endokrina Skador
Sjukdomar sjukdomar sjukdomar
4,6 0,5 1,2 8,1 36,2 188,3
Skador Endokrina Infektioner Psykisk sjkd | Matsmaéltn.org | Endokrina
Sjukdomar Sjukdomar | sjukdomar
23 0,5 0,9 7,2 45,1 181,9

Kiilla: Andersson 2002.

Samtidigt som den relativa risken (jaimfort med andra dodsorsaker) att do pa grund av skada
minskar med stigande dlder sa okar den dramatiskt i absoluta tal. Orsaken till denna paradox dr
att dodligheten okar dnnu snabbare med 6kande alder i sjukdomar. Risken att omkomma ge-
nom en skada dr drygt 50 ganger hogre for personer i aldersgruppen 75+ jamfort med &lders-
gruppen 1-14 (figur 2). Av figur 2 framgar ocksa att skadedodligheten &r betydligt hogre bland
méin 4n bland kvinnor i samtliga aldersintervall, i vissa grupper mer dn dubbelt sa hog.
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Figur 2

Antal déda per 100 000 invanare till féljd av skada, méan respektive kvinnor i olika
aldersgrupper , Sverige 1999

Aldersgrupp
0 |
BMan
1-14 EmKvinnor

45-64

65-74

75+

0 50 100 150 200 250 300

Antal déda per 100 000 invanare
Kdlla: Socialstyrelsen/EpC Dddsorsaker 1999, SCB Folkmdingd, Andersson 2002

Ett viktigt matt nar man jamfor statistik for olika dodsorsaker dr forlorade levnadsar. Alla dor
forr eller senare och alla dodsfall klassificeras med nagon slags diagnos. Att do &r alltsa natur-
ligt, men att do i fortid &r inte naturligt. Om man med fortid menar dodsfall fore pensionsaldern
framstar skador tillsammans med tumdorsjukdomarna som den orsak som resulterar i flest
forlorade levnadsar for befolkningen (figur 3). Skadorna dominerar kraftigt bland minnen
medan tumdrer dr den ledande orsaken till forlorade levnadsar fore 65 ars dlder bland kvinnor.

Figur 3

Antal forlorade levnadsar fore 65 ars alder per 1 000 invanare, man respektive kvinnor
for olika dodsorsaker, Sverige 1996, glidande 5-arsmedelvarde (1994-1998)

Antal forlorade levnadsar/1 000 invanare
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Skador Tumérer Hjartkarlsjukd. Ovr. dédsors.

Kdlla: Socialstyrelsen/EpC. Hdlsan i siffror, Andersson 2002

Skador och sjukdomar klassificeras 1 hilsorelaterad statistik enligt den internationellt veder-
tagna klassifikationen ICD (International Classification of Diseases). Nér det géller skador
finns tva viktiga koder, skadans natur (diagnos) och skadans yttre orsak (hidndelsetyp). Koderna
ir hierarkiskt uppbyggda och koden for yttre orsak skiljer mellan olycksfall, sjdlvmord, mord,
skadehédndelser med oklar avsikt, samt medicinska komplikationer och sena effekter av skador.
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Minnen dominerar i samtliga skadekategorier (figur 4). Storst dr dominansen bland sjdlvmord
och mord (71 procent respektive 73 procent) och lidgst i kategorin medicinska komplikationer
och sena effekter (52 procent). Den senare kategorin dr kraftigt dominerad av dldre och &r nira
relaterad till problematiken kring fallolyckor.

Figur 4

Antal doda till féljd av skada, man respektive kvinnor i olika huvudkategorier, Sverige 1999
Antal déda

1 600
1 400 A EMén ]
1 200 - E Kvinnor

Olycksfall Sjalvmord  Mord, drap, Oklar avsikt Medicinska
ingripande kompl. mm
Kdilla: Socialstyrelsen/EpC Dédsorsaker 1999, Andersson 2002

2.1 Olycksfall

Olyckstallen indelas 1 sin tur efter typ av hindelse. De allvarligaste hindelsetyperna utgors av fall-
och trafikolyckor. Figur 5 visar fordelningen mellan olika olyckstyper for mén respektive kvinnor.
Skillnaden mellan specificerade och ospecificerade fallolyckor handlar om hur vil orsakerna till ett
fall ar kénda. Ofta nér dldre dr inblandade hittas bara vederborande pa golvet utan att omstiandighe-
terna bakom olyckan gar att fa fram. Dessa fall klassas da som ospecificerade.

Figur 5
Antal ddda till féljd av olycka, méan respektive kvinnor for olika handelsetyper, Sverige 1999
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Kdlla: Socialstyrelsen/EpC Dddsorsaker 1999, Andersson 2002
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Som tidigare papekats finns en kraftig 6verrepresentation av dldre bland de som omkommer till
foljd av skador vid olyckor. Detta giller sdrskilt for fallolyckor, men dven flera andra
olyckskategorier. Figur 6 visar procentandelen édldre bland de olika hidndelsekategorierna i
fallande ordning. Av figuren framgar att fall och kvidvning i allt vésentligt dr #dldrerelaterade
problem. Aven brinder, fotgingarolyckor etcetera #r i hog grad dldrerelaterade fragor. Aldres
(65+) andel av den totala befolkningen ar 1999 var 17 procent. Det ir alltsa bara inom katego-
rin sjofart och flyg som de dldre &r klart underrepresenterade.

Figur 6

Andel (i procent) av samtliga dodade i olyckor som var éver 65 ar, uppdelat pa olika
handelsetyper, Sverige 1999, Aldres (65+) andel av totala befolkningen 17% 1999
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Killa: Socialstyrelsen/EpC Dodsorsaker 1999, SCB Folkmdngd, Andersson 2002
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2.2  Sjalvmord

Sjalvmorden skiljer sig fran olycksfallen ifraga om avsikten bakom skadan. De skador som
uppkommer skiljer sig ocksa fran olycksfallen ifraga om fordelning mellan olika hiandelsetyper
(figur 7).

Figur 7
Antal dbda till féljd av sjalvmord, man respektive kvinnor for olika handelsetyper,
Sverige 1999
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Kdlla: Socialstyrelsen/EpC Dddsorsaker 1999, Andersson 2002

Aven sjilvmord r ett problem som okar med stigande &lder, sirskilt bland mén. For kvinnor
ligger incidensen relativt konstant fran vuxen alder (figur 8).

Figur 8
Antal ddéda per 100 000 invanare till féljd av sjalvmord, man respektive kvinnor i olika
aldersgrupper , Sverige 1999
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Kdilla: Socialstyrelsen/EpC Dédsorsaker 1999, SCB Folkmdingd, Andersson 2002
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2.3  Mord och drap

Aven mord och drép sker genom hindelser som éterfinns bland sévil olyckor som sjilvmord.
Fordelningen pa hindelsetyper framgéar av figur 9.

Figur 9

Antal ddda till f6ljd av mord och drap, man respektive kvinnor for olika handelsetyper,
Sverige 1999

Handelsetyp

Vasst féremal

Skjutvapen m Man

m Kvinnor
Obevapnat vald
Ovrigt/oklart
Strypning, kvavning
Trubbigt foremal
Brand, explosion
0 5 10 15 20 25 30 35
Antal déda

Kiilla: Socialstyrelsen/EpC Dodsorsaker 1999, Andersson 2002

Aldersfordelningen har en puckel bland ungdomar och yngre vuxna, samt 6kar sedan ater bland
de dldre (figur 10).

Figur 10

Antal déda per 100 000 invanare till féljd av mord och drap, man respektive kvinnor i
olika aldersgrupper , Sverige 1999
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Killa: Socialstyrelsen/EpC Dodsorsaker 1999, SCB Folkmdngd, Andersson 2002
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2.4  Skador med okant uppsat

Aven kategorin oklar avsikt innehéller skadehiindelser av samma typ som 6vriga
skadekategorier (figur 11).

Figur 11

Antal dbda till f6ljd av skada med oklar avsikt, man respektive kvinnor for olika
handelsetyper, Sverige 1999
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Kdlla: Socialstyrelsen/EpC Dddsorsaker 1999, Andersson 2002 Antal doda

Incidensprofilen for dlder och kon liknar den for mord och drép (figur 12). Ofta brukar dock
hédvdas att kategorin oklar avsikt egentligen huvudsakligen handlar om sjidlvmord. I manga
sammanhang brukar dessutom kategorierna slas ihop och redovisas sammantaget som sjalv-
mord. Skillnader i monster mellan de faststéllda sjdlvmorden och de fall som redovisas under
oklar avsikt manar dock till forsiktighet i detta avseende.

Figur 12

Antal déda per 100 000 invanare till féljd av skada med oklar avsikt, man respektive
kvinnor i olika aldersgrupper , Sverige 1999
Aldersgrupp

|
m Kvinnor

m Man

15-44

45-64

65-74

75+

0 1 2 3 4 5 6 7 8

Antal déda per 100 000 invanare
Kiilla: Socialstyrelsen/EpC Dodsorsaker 1999, SCB Folkmdngd, Andersson 2002
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2.5  Skadepyramiden

Redovisningen ovan handlar enbart om dédade, men de flesta olyckor etcetera leder dessbittre
till lindrigare skador. Man brukar illustrera detta med en pyramid, eller ett isberg. Statistiken
visar vanligen bara toppen, men den stora méingden skador &r av lindrigare natur och rapporte-
ras darfor séllan. Handelserna kan dock dnda vara viktiga indikatorer pa allvarliga risker, till
exempel trafikolyckor dir utgangen hade kunnat bli mycket allvarlig, men dér det pa grund av
tillfalliga omstédndigheter kanske bara uppkom lindrigare blessyrer.

Olika datakéllor har olika sétt att sidrskilja mellan allvarlighetsgrader. Hilsostatistik uppdelas
vanligen pa dodade, slutenvardade (inlagda pa sjukhus) och 6ppenvardade (behandlade pa
akutmottagning, vardcentral eller motsvarande). Med denna indelning kan man grovt siga att
det gér cirka 30 slutenvardsfall och 200 6ppenvardsfall pa varje dodsfall (figur 13). Dessutom
intriffar méngder av bagatellskador som behandlas hemma och som aldrig leder till kontakt
med sjukvéarden. Ar 1999 vardades cirka 130 000 personer i sluten vérd till foljd av skada.
Cirka 900 000 personer uppskattas samtidigt ha uppsokt 6ppenvarden.

Figur 13: Skadepyramiden
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Pa varje omkommen person gar det grovt riknat 30 personer som liiggs in pd sjukhus och tvahundra som besdker oppen-
vdrden. Under figuren dterfinns alla tillbud eller incidenter.

Proportionerna mellan de olika allvarlighetsnivaerna varierar mellan olika skadetyper och
aldersgrupper. For barn dr pyramidens bas mycket bredare dn for édldre, det vill sdga det gar
manga fler lindrigare skador pa varje dodsfall. Det kan antingen bero pa att man framgéngsrikt
lyckats forebygga och begrinsa just de allvarliga skadorna, till exempel genom bakatvinda
bilbarnstolar etcetera. Eller ocksé beror det pa att barn i hogre grad dn dldre fors till sjukvarden
med lindriga skador for att man gérna vill forsdkra sig om att de inte skadat sig allvarligt.
Sanningen ligger sidkert nagonstans ddaremellan. Sjalvmordhindelser och mordforsok har ocksé
en storre bendgenhet att leda till dodsfall @n vanliga olyckshédndelser eftersom avsikten just
varit att fororsaka ett dodsfall.
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3. Nagra typer av olyckshandelser

Att beskriva olyckshindelser (till exempel med avseende pa frekvenser, konsekvenser eller
utveckling 6ver tid) kan goras pa flera sétt. En utgangspunkt ér att indela hindelserna efter den
plats dér de intriffar, till exempel i bostdder, pa arbetet etcetera. En annan mojlig utvig dr att
arbeta utifran typ av olyckshéndelser, exempelvis briander, drunkning, naturolyckor. Ytterligare
en indelningsgrund skulle kunna vara att utga fran vad som drabbas — minniska, miljo, egen-
dom och viktiga samhéllssystem. I det foljande ges en beskrivning efter typ av olyckshédndelse
(elolyckor, drunkning, fall, arbetsolyckor, trafik, brand och naturolyckor) och i kapitel 4 en
beskrivning 6ver olyckors samhéllsekonomiska konsekvenser samt ett forsok att beskriva
olyckornas konsekvenser for miljon. En mer utforlig redovisning 6ver personskador fororsa-
kade av olyckshéndelser, var och i vilka situationer de intriffar, vem de drabbar med mera ges i
bilagorna 1 och 2

3.1.  Elolyckor

Antal elolycksfall med dodlig utgang har minskat kraftigt de senaste 30 aren. Se figur 14.

35 procent av dodsolyckorna sker pa arbetet och dvriga pa fritiden. De flesta som dodas av el
ar mén, vilket troligtvis kan forklaras med el-yrket dr ett manligt yrke samt att det dven pa
fritiden &r fler médn som sysslar med teknik. Under 30-arsperioden 1971-2000 &r det endast 20
kvinnor (5 procent) som har omkommit jamf{ort med 345 mén. Didremot har antalet personer
som lagts in for sjukhusvard okat de senaste 10 aren, se bilaga 1.

Figur 14
Antal déda i elolyckor, Sverige 1971-2000
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Kidlla: Elsdiikerhetsverket

3.2.  Drunkningsolyckor

Antal drunkningsolyckor med dodlig utgang minskar. Se figur 15. Forklaringen dr bland annat
okad simkunnighet. Under det senaste decenniet har minskningen avstannat nagot. Bakom
denna utveckling ligger mgjligen ett okat intresse for friluftsliv, en 6kad anvindning av alkohol
och andra droger, minskad anvédndning av flytvést samtidigt som férre lidr sig simma. Svenska
livriddningssillskapet har till exempel konstaterat brister 1 grundskolans simundervisningen.
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Figur 15

Genomesnittligt antal déda per ar till féljd av drunkning, uppdelat per artionde, Sverige
1960-2001
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Kiilla: Svenska Livriddningssdllskapet

Cirka 90 procent av dem som omkommer i drunkningsolyckor #r min. Aldersfordelningen,
figur 16, visar pa en klar Overrepresentation av dldre. Se ocksa kapitel 4.5.3. om olyckor i
fritidsbatar.

Figur 16

Genomsnittligt antal déda per ar och 100 000 invanare, uppdelat pa aldersgrupper,
Sverige 2000-2001
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Kiilla: Svenska Livriddningssdllskapet, SCB Folkmdngd
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3.3

Som framgatt tidigare &r just fallolyckor den vanligaste olycksorsaken och dessutom en av de
fa som visar pa okande siffror ocksa i absoluta tal. Av figuren 17 framgar att 6kningen dr storst
hos de allra dldsta. Denna 6kning hénger sjédlvfallet ihop med att andelen édldre 6kat. Mellan
aren 1970 och 1997 har andelen 6ver 80 ar fordubblats, fran 2,4 procent till 4,8 procent. Idag &r
17,5 procent av befolkningen Gver 65 ar. Ar 2010 beriknas andelen ha okat till 18 procent och

ar 2020 till 20 procent.

Figur 17

Fallolyckor

Antal déda till féljd av fallolycka, i olika aldersgrupper, Sverige 1987-1999
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Kiilla: Socialstyrelsen/EpC Ddodsorsaksregistret, SCB Folkmdingd

Av figuren 18 syns samma Overrepresentation av de allra édldsta ocksa i slutenvarden. Barn i
aldersgruppen 1- 4 ar vardas ocksa i stor utstrackning i slutenvarden pa grund av fallolyckor.
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Figur 18

Antal slutenvardade personer till f6ljd av fallolycka, i olika aldersgrupper, Sverige
1987-1999
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Killa: Socialstyrelsen/EpC Patientregistret, SCB Folkmdingd

I foljande figurer dr antalet doda och skadade pa grund av fallolyckor normerade med avseende
pa storleken pa respektive population. Skillnaderna mellan olika aldersgrupper blir da inte lika
dramatiska men for de allra édldsta sticker dnda kurvan ivég, vilket tyder pa fler orsaker dn att
andelen dldre 1 populationen okar. Se figurerna 19 och 20.

Figur 19

Antal déda per 100 000 invanare till f6ljd av fallolycka, i olika aldersgrupper, Sverige
1987-1999
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Figur 20

Antal slutenvardade personer per 100 000 invanare till fljd av fallolycka, i olika
aldersgrupper, Sverige 1987-1999
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Minnen dominerar nér det géiller dodsfall pa grund av fallolyckor medan kvinnorna uppenbar-
ligen skadar sig oftare men inte med lika dalig prognos. Se figurerna 21 och 22.

Figur 21

Antal déda per 100 000 invanare till féljd av fallolycka, man respektive kvinnor, Sverige
1987-1999
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Figur 22

Antal slutenvardade personer per 100 000 invanare till féljd av fallolycka, man
respektive kvinnor, Sverige 1987-1999
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Kalla: Socialstyrelsen/EpC Patientregistret, SCB Folkmdngd

3.4  Arbetsolyckor

Figur 23, nedan, beskriver utvecklingen over antalet dodsfall for arbetstagare. Gruppen arbets-
tagare star for tre fjardedelar av totala antalet dodsfall i arbetet (de senaste tio aren har andelen
varierat mellan 69 och 84 procent). Som framgar ur diagrammet dr minskningen mycket patag-
lig. Hilften av de dodsfall som dnda intréffar dr fordonsrelaterade. Av det totala antalet
arbetsolyckor utgor de med dodlig utgang endast 1,5 promille.

Figur 23
Antal déda till féljd av arbetsolycka, arbetstagare, Sverige 1955-2001
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Antalet dodsfall hos egenforetagare visar en liknande trend. Observera att figur 24 endast visar
de senaste tjugo aren.

Figur 24
Antal déda till féljd av arbetsolycka, egenféretagare, Sverige 1979-2001
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I figur 25 redovisas de “farligaste” ndringarna i yrkeslivet. Fem néringar star for cirka 80
procent av alla dodsfall i arbetet orsakade av arbetsolycka. Jordbruk, skogsbruk, jakt och fiske
star for drygt en femtedel av dodsfallen.

Figur 25

Antal dbda till féljd av arbetsolycka, arbetstagare och egenféretagare, de fem mest
frekventa naringsgrenarna, Sverige 1990-2001, glidande 3-arsmedelvarde
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Bakom olyckorna finns fyra huvudsakliga hindelser som tillsammans star for 6ver 80 procent
av alla dodsfall 1 arbetet orsakade av arbetsolycka. Se figur 26. Fordonsolyckor under arbetstid
ar den vanligaste hindelsen och star sjdlv for nédstan hélften av alla dodsfall.

Figur 26

Antal dbda till féljd av arbetsolycka, arbetstagare och egenféretagare, de fyra mest
frekventa huvudsakliga orsakerna, Sverige 1990-2001, glidande 3-arsmedelvarde
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Kdilla: AV/ISA

3.5.  Transportolyckor

Under 90-talet omkom cirka 7 000 personer i trafikolyckor i Sverige (SIKA). Vigtrafiken
dominerar bilden med drygt 6 200. Ser man bara till dédsfall for trafikanter dominerar vag-
trafiken dn mer med cirka 90-95 procent.

Ingen person omkom i det tunga kommersiella flyget, linje- och charterflyget, under 90-talet.
De omkomna aterfinns hos privat- och bruksflyg. Antalet privathaverier varierade slumpmas-
sigt under decenniet. De flesta svara haverier med privatflyg orsakas av avsteg fran sjilvklara
grundlidggande flygsidkerhetsregler.

I den sparbundna trafiken omkom drygt 300 personer under 90-talet. Av dessa var endast ett
fatal resendrer. Den stora delen hérror sig till personer som oavsiktligt uppehéllit pa spar-
omraden. Till exempel omkom drygt 130 bara i plankorsningsolyckor. Sparsystemen nyttjas
ocksd av manga med sjalmordsplaner. Dessa ingar inte hiar nimnda siffror.

Estonia 1994 var en exceptionell katastrof som tog 6ver 800 manniskors liv, de flesta fran
Sverige och Estland. Eftersom olyckan inte intridffade pa svenskt farvatten och baten gick
under estnisk flagg finns olyckan inte med i svensk statistik. Olyckan har haft stor betydelse
for sjosidkerhetsarbetet
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Pa svenskt vatten krivde olyckor med svenska och utlidndska fritidsbatar knappt 500 dodsfall/
saknade under 90-talet.

3.5.1 Spartrafik

Antalet doda och svart skadade inom spartrafiken har minskat kraftigt. I de nedan redovisade
siffrorna ingar inte sjalvmord. 1999 registrerades 58 sjilvmord inom jarnviagstrafiken, 14 inom
tunnelbanetrafiken och ett i sparvagnstrafiken.

Antalet doda 1 jarnvigsolyckor, figur 27, har pendlat mellan 20 och 30 under 90-talet. De
senaste aren syns en minskning och 1999 omkom 22 personer i jarnvédgsolyckor. Av dessa
omkom 13 i plankorsningsolyckor. 20 personer skadades svart i jarnviagsolyckor varav 10 i
plankorsningar.

Figur 27
Antal déda och svart skadade i jarnvagstrafik exkl. sjalvmord, Sverige 1990-1999
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Antalet omkomna resendrer i jarnvégstrafiken &r 1lagt. Under 90-talet omkom till exempel
endast tva tagresendrer i regelritta tagolyckor (ursparningar, kollisioner). Bada omkom vid en
tagursparning i Skoldinge i april 1990. Nir det giller utvecklingen av antalet dodade (och
skadade) 1 plankorsningsolyckor kan man konstatera att de investeringar som gjorts for att
minska antalet sddana korsningar och att 6ka sikerheten i de kvarvarande tycks ha haft god
effekt. Se figur 28.
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Figur 28
Antal déda i plankorsningsolyckor, Sverige 1980-2000
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Antalet omkomna och svart skadade i tunnelbanetrafiken steg i borjan pa 90-talet, figur 29.
Mot slutet av decenniet syns en minskning.

Figur 29
Antal déda och svart skadade i tunnelbanetrafik, exkl. sjalvmord, Sverige 1990-1999
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Antalet personer som omkommit i olyckor med sparvagnar har under hela 90-talet varit farre
an fem per ar, med undantag for 1992 da en stor olycka intréffade pa Aschebergsgatan i Gote-
borg. Se figur 30.
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Figur 30

Antal déda och svart skadade i sparvagnstrafik, exkl. sjalvmord, Sverige 1990-1999
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3.5.2 Luftfart

0

Mellan 1990 och 1999 omkom 107 personer i olyckor med svenskregistrerade motordrivna
luftfartyg (oavsett olycksplats). 72 procent omkom i olyckor inom privatflyget och 25 procent
inom bruksflyget. Antalet skadade personer under perioden uppgick till totalt 89. Av dem kan
60 procent hinforas till privatflyget och 18 procent till bruksflyget. 16 personer skadades svart
eller lindrigt vid olyckor med linjeflyg eller charter. Av dessa skadades 14 personer i samband
med olyckan vid Gottrora 1991. Antalet haverier redovisas 1 figur 31.

Figur 31

Antal rapporterade haverier inom olika luftfartskategorier , Sverige 1991-2000
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Killa: Luftfartsverket

Under perioden har inga dodsfall rapporterats for linje- och chartertrafiken. Detta trots att
antalet flygtimmar 6kat med drygt 30 procent och ir fyra ganger hogre én for exempelvis
privatflyget.

Aven bruks- och skolflyget uppvisar en positiv sikerhetsutveckling. Under hela perioden har
nio haverier med dodlig utgang rapporterats for bruksflyget medan motsvarande siffra for
skolflyget idr fyra.
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For privatflyget kan dock ingen sidkerhetsforbéttring skonjas under perioden. Antalet omkomna
under perioden redovisas i figur 32.
Figur 32
Antal déda till féljd av olyckor inom privatflyget, Sverige 1991-2000
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3.5.3. Sjofart

Under aren 1990 till 1999 har i svenska farvatten totalt 51 svenskregistrerade fartyg i yrkestra-
fik forlist, varav 27 fiskefartyg och fyra passagerarfartyg. Under samma period har totalt 14
utlindska fartyg i yrkestrafik forlist pa svenskt vatten, varav atta fiskefartyg. Utvecklingen
under 90-talet pa svenska farvatten visar att antalet olyckor med savil svenskregistrerade som
utlindska fartyg minskade i borjan pa decenniet, okade till en hogsta niva 1997, {or att sedan
minska igen. Antalet olyckor bor ses mot en bakgrund av att antalet fartyg 6kat under perioden.
Se figur 33.

Figur 33
Antal rapporterade fartygsolyckor, svenskt farvatten 1991-2000
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I ovanstaende siffror ingar inte branden pa Scandinavian Star 1990 som krivde 158 liv eller
Estonias forlisning 1994 da 852 ménniskor miste livet. Varken Estonia eller Scandinavian Star
var svenskregistrerade fartyg och olyckorna skedde utanfor svenskt vatten.

I figur 34 redovisas antalet olyckor och omkomna med fritidsbatar. Antalet steg fram till borjan
pa 90-talet. Direfter har bade antalet omkomna och antalet olyckor med dodlig utgang minskat.

Figur 34

Antal doda till féljd av olyckor med fritidsbatar, samt antal dédsolyckor med fritidsbatar,
1990-2001
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Under fem ars perioden 1995 till 1999 omkom 188 personer i olyckor med fritidsbatar. Av figur
35 framgar att av dessa var drygt 60 procent i aldrarna 40 till 69 ar och knappt fyra procent
under tjugo ar.

Figur 35
Antal ddda till féljd av olyckor med fritidsbatar, per aldersgrupp, 1995-1999
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Nastan 35 procent av de omkomna forolyckades i skirgarden, drygt 40 procent i insjoar, cirka
15 procent vid kust och i oppet hav och knappt 10 procent i dlvar och aar.

3.5.4. Vagtrafik

Under ar 2001 omkom 565 personer i végtrafikolyckor. Det édr en 6kning jaimfort med de
ndrmaste tidigare aren. Som mest under ett kalenderar har drygt 1 300 personer avlidit till f61jd
av vigtrafikolyckor. De nu aktuella dodstalen innebér alltsa mer @n en halvering, trots att
trafikarbetet pa vdgarna fordubblats, figur 36. I manga olyckor med dodlig utgang &r alkohol
respresenterad. Denna typ av orsaker har okat de senaste aren. I den nist vanligaste
olyckstypen, singelolyckan, bedoms alkohol finnas med 1 hélften av fallen.

Figur 36

Antal déda inom végtrafiken, Sverige 1950-2000
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Antalet svart skadade i vigtrafiken har minskat successivt under storre delen av nittiotalet,
figur 37. Under 1997 brots trenden och har sedan dess pekat uppat. De senare fordndringarna
anses till stor del forklaras av konjukturférandringar.

Figur 37
Antal svart skadade inom vagtrafiken, Sverige 1981-2000
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Den grupp trafikanter dir flest omkommer ir bilforare. Ar 2000 utgjorde bilforarna nistan
hélften av antalet omkomna i végtrafiken. Savil antalet omkomna bilférare som passagerare
har minskat under 90-talet, &ven om en viss uppgang skett de senaste aren for i bada grupperna.
Gruppen gaende utgor ocksa en stor andel av det totala antalet omkomna i végtrafiken. Antalet

har dock minskat under 90-talet. For ovriga grupper dr antalet omkomna i stort sett konstant.
Se figur 38.

Figur 38
Antal déda inom vagtrafiken, per trafikantgrupp, Sverige 1990-2000
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3.5.5 Farligt gods transporter

Varje ar gor raddningstjansten cirka 100 insatser vid trafikolyckor dir fordon mérkta med
farligt godsskyltar dr inblandade. I en karldggning som gjordes i samarbete mellan Vigverket
och Riaddningsverket (Vigverkets publikation 1997:87) studerades alla kénda véltningsolyckor
med tankbilar under aren 1994-97. Under denna tid intriffade ett 80 tal viltningsolyckor. Inget
dodsfall i samband med en farligt gods olycka har skett sedan 1988.
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I och med inférandet av sikerhetsradgivare har statistiken over intréiffade olyckor och tillbud
forbittrats avsevirt. Under ar 2000 rapporterades totalt 88 olyckor och tillbud i samband med
farligt gods transporter. Av dessa kopplas 45 till sjdlva transporten och 34 till lastning och
lossning. Hiandelserna fordelar sig pa 70 landsviagstransporter och 15 jarnvagstransporter.
Spéannvidden mellan olyckorna &r allt ifrdn den vélta dunken till den mest uppmérksammade
olyckan under ar 2000, tdgursparningen med gasolvagnar i Borlidnge. Trots att ursparningen
skedde i hog fart, cirka 80 km/tim, och att vagnarna utsattes for svara pafrestningar sa holl
emballaget. Ingen gasol lidckte ut. En, kanske dnnu farligare, hindelse var olyckan pa Girdet i
Stockholm 1998 da gasol lickte ut fran ett lastbilssldp. Turligt nog antidndes aldrig gasen.

3.5.6 Jamforelse av olika transportslag

Att de flesta dodas i vigtrafiken beror forstas pa att den dr sa omfattande. Trafikarbetet forkla-
rar dock langt ifran hela skillnaden. Antalet dodade per person- eller passagerarkilometer
varierar inte bara mellan trafikslag utan ocksa inom trafikslag. Riskvariationen r stor. Pa
samma stricka sker exempelvis 800 ganger fler dodsfall pa motorcykel dn med tag. Dodsrisken
i vdgtrafiken dr vésentligt hogre én for andra trafikslag. En del av skillnaderna beror pa trafi-
kanternas alder. De hoga riskerna for gang och cykel avspeglar dldre ménniskors fysiska skor-
het, hilften av exempelvis dodade cyklister &r i aldrarna 6ver 60 ar. Ett genomgaende drag &r
att riskerna #r visentligt hogre i privata trafikslag 4n i sddana som sker organiserat. Dodsriske-
rna i privatflyget dr till exempel betydligt storre @n 1 reguljarflyget.

Figur 39
Antal ddda per miljard personkilometer for olika trafikslag, Sverige 1990-2000
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3.6  Forgiftningsolyckor

Av de drygt 50 000 fragor om akuta forgiftningar och forgiftningstillbud hos ménniskor som
kommer in till Giftinformationscentralen varje ar handlar tre fjirdedelar om olyckor. Reste-
rande fragor handlar om missbruk, avsiktliga forgiftningar, feldoseringar med mera i varden.
Den vanligaste exponeringsvigen, 80 procent, dr fortiaring och de vanligaste forgiftningsmed-
len dr hushallskemikalier, likemedel och vixter. Drygt hilften, 55 procent, av fradgorna giller
barn yngre 4n 10 ar.

Som framgér av figur 40 &r forgiftningsolyckor med dodlig utgang betydligt vanligare hos min
an hos kvinnor. Det dr framforallt aldersgruppen medelalders som &r drabbade av forgiftnings-

olyckor som leder till dodsfall. Se figur 41. Nér det géller antalet forgiftningsolyckor som leder
till sjukhusvard &r det istillet barn och dldre (80+) som dominerar, se bilaga 1 om forgiftningar.

Figur 40
Antal ddda till f6ljd av foérgiftningsolyckor, mén respektive kvinnor, Sverige 1987-1999
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Figur 41

Antal ddda till f6ljd av férgiftningsolyckor, man respektive kvinnor i olika aldersgrupper,
Sverige 1999
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3.7  Brandolyckor

Antalet brinder i Sverige som leder till insats av den kommunala raddningstjinsten &r arligen
cirka 25 000. Antalet brandskador som arligen rapporteras till forsdkringsbolagen &r avsevirt
hogre. Varje ar omkommer 100-130 personer till f6ljd av briander och ett stort antal personer
skadas svart i samband med briander. Riddningsverket for sedan 1999 statistik 6ver antalet
omkomna i samband med brénder. I syfte att f4 jamforelsematerial fran en ldngre tidsperiod har
verket genomfort en uppfoljning och fordjupad analys av material fran 1988-1998. Av sam-
manstillningen nedan, figur 42, kan det utlidsas att antalet omkomna varierat mellan 106 och
177 personer érligen. Av dessa har cirka 80-90 procent omkommit i samband med bostads-
brinder med undantag for 1998 da 63 ungdomar miste livet i samband med branden i Makedo-
niska foreningens lokaler i Goteborg.

Figur 42
Antal doda till féljd av brander samt antal dédsbrander, Sverige 1988-2001
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Ur figur 43 gar det bland annat att utldsa att av de omkomna dr det en klar majoritet for min
och dldre.

Figur 43

Antal déda per 100 000 invanare till féljd av brander, man respektive kvinnor i olika
aldersgrupper, Sverige 2001
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Den kommunala raddningstjénstens insatsrapportering sammanstélls arligen av Raddningsver-
ket. Statistiskt material av detta slag finns tillgangligt fran 1996 och framat. Av materialet kan
det bland annat utldsas hur manga personer som varje ar skadas till f6ljd av briander i byggna-
der. En indelning i svart respektive lindrigt skadade personer gors och kriteriet for begreppet
svart skadad ir att personen i fraga forvintas ldggas in pa sjukhus.

3.8  Naturolyckor

Naturen fordndras stindigt. Rinnande vatten, vagor och vind omformar landskapet. Denna
forvandling har pagatt i miljarder ar och kommer att fortsitta sa linge jorden finns till.

De naturhéndelser som i forsta hand orsakar skador pa ménniska, miljo och egendom é&r framst
aska, kraftiga regn och dversvimningar, kraftig snosméltning och dversvimning, storm, hoga
vagor, nedisning, torka, extrema temperaturer och laviner.

I borjan av 1900-talet intrédffade det i vérlden i genomsnitt tre stora naturkatastrofer varje ar. Pa
ett sekel har sadana katastrofer okat till i genomsnitt 15 per ar. Konsekvenserna har sammanta-
get ocksa blivit storre. Det beror bland annat pa befolkningstillvéxten och den pa manga hall
starka urbaniseringen. Sverige &r i forhallande till 6vriga virlden vil forskonat fran natur-
olyckor. Sverige ligger utanfor jordbdvningsomradena och utsétts heller inte for de virsta
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formerna av extrem torka eller extrema temperaturer. De naturolyckor som @nda intraffar i
Sverige dr starkt relaterade till klimatet.

Den fraga som alla stiller sig &r naturligtvis om de senare arens dversvamningar med mera dr
en foljd av klimatforandring eller en tillfallighet. Pa grund av klimatets stora variationer dr det
annu for tidigt att svara kategoriskt pa detta, men métningar av detta slag f6ljs numera med
mycket stort intresse av forskarna. Eftersom antalet naturolyckor &r fa och sillan resulterar i
direkta personskador #r det inte meningsfyllt att redovisa serier 6ver doda och skadade. Over-
huvudtaget ér registreringen av skadeutfallet av dessa hindelser bristfillig. Detta giller 1 syn-
nerhet skador pa milj6 och egendom. I det f6ljande redovisas darfor bara nagra storre hiandelser
som fororsakat ras och 6versvimningar samt nagot om frekvenser for dodsfall orsakade av
laviner och éska.

3.8.1 Ras och skred samt raviner

Patagligast upplevs landskapets naturliga forandringar dir det intréffar ras och skred. Natur-
krafterna stravar efter att anpassa branter och slédnter till ett jamviktsldge. Landhdjningar,
klimatet och méanniskans ingrepp fordndrar markens stabilitet. Under arens lopp kan dérfor
saker mark bli oséker.

Omkring fem procent av Sveriges landyta utgors av ler- och siltjordar. En fjirdedel av dessa,
huvudsakligen lerjord, bedoms vara skredbenédgna. Det 1 modern tid mest uppmérksamma
skredet dr det 1 Tuve 1977. I raset omkom nio personer, 60-talet personer skadades och ett 70-
tal villor forstordes.

Tabell 3.
Forteckning 6ver stdrre svenska skred.

Stérre svenska skred

1648 Intagan, Gota alv, 27 ha, mer an 85 personer omkom
1730  Gunnilse, Larjean, 30 ha

1759 Bondestrom, Gota alv, 11 ha

1918, Gets, minst 41 personer omkom
1950 Surte, Gota alv, 22 ha, 1 person omkom

1957 Gota, Gota alv, 15 ha, 3 personer omkom

1977  Tuve, Hisingen, 27 ha, 9 personer omkom

1997 Vagnhérad, Trosa kommun, 1,5 ha, ingen omkom.

Kiilla: SGU.

3.8.2 Oversvamningar

Med dversvdmning menas att vattnet ticker ytor utanfér den normala grinsen for sjo, vatten-
drag eller hav. Till 6versvimning inkluderas ocksd andra markomraden, som normalt inte
grinsar till vatten, men dir till exempel hiftigt regn kan orsaka 6versvamningar. I tabell 5
redovisas nigra ar med kraftiga 6versvidmningar i Sverige och i nagra grannlédnder

38



Tabell 4.
Nagra ar med kraftiga dversvamningar.

Storre 6versvamningar

1789: Storofsen i Norge, Nordens stérsta kdnda éversvamningskatastrof under senare arhundraden.
1796: Vildhussen tdmmer Ragundasjon i Indalsélven.

1860: 1800-talets varsta éversvamningar i Dalélven.

1916: 1900-talets varsta 6versvamningar i Dalalven.

1926: Ortrasket, Dammbrott i Malan

1938: Spolandskatastrofen i Umeélven.

1951: Hoga fléden i sydvéastra Sverige.

1973: Dammolycka i Syssleback kraver ett manniskoliv.

1977: Extrem varflod i Bergslagen.

1980: Kritiskt hogt vattenstand i Kristianstad.

1985: Hostfléde i Dalarna och Halsingland, Noppikoskidammen havererar.
1993: Extrema sommarfléden i reglerade norrlandsalvar.

1995: 1900-talets hégsta fléden i ett flertal oreglerade vattendrag i mellersta och norra Sverige i samband med
kraftig varflod och regn. Det hdgsta flédet sedan 1789 i Glomma i Norge.

1997: Rekordvarm sommar och &rhundradets regn i Sverige. Oversvamningskatastrof i Polen med ungefar 100
dodsoffer.

1998: Nederbdrdsrekord i Fulufjéllet , nordvastra Dalarna. Cirka 400 mm/dygn varav merparten foll under 8
timmar.

2000: Sommardversvamningar i sddra Norrland. 1900 talet hdgsta fléde i nagra reglerade vattendrag. Hostflode i
Varmland och Dalsland och stora problem i Arvika. Vanern nadde sitt hogsta vattenstand sedan 1927.

2001  Oversvamningar i Sundsvallstrakten.

Kalla: SMHI.

3.8.3 Askvader

Blixtnedslag &dr den vanligaste skadeorsaken for vad som i forsdkringsbolagens statistik rubri-
ceras som brandskador. De utgor cirka 30 procent av brandskadorna i statistiken, men av de
brinder i byggnader som leder till riddningstjanstutryckningar utgor askskador endast 1 pro-
cent. 90 procent av de skador som vallas pa grund av aska beror pa 6verspanningar som foljer
el- och teleledningar in i byggnaderna.

Risken att triffas av blixten och avlida &r vildigt liten. Det hander i genomsnitt en gang per ar i
Sverige att en méanniska dor pa grund av direkt blixttraff. Vid en direkt blixttraff leds den mesta
av strommen pa kroppens utsida vilket begrinsar brannskador och eventuella andra effekter
som kan uppkomma d& ménniskor utsétts for starkstrom. En riskgrupp nir det giller direkt traff
av blixtar dr golfspelare och fritidsfiskare.

3.8.4 Laviner

Varje ar dor cirka 150-200 utforsékare i laviner i Alperna. I Sverige dr samma siffra ungefir en
akare vartannat ar.

Viderforhallanden har stor betydelse. 80 procent av alla laviner intréffar dagarna efter snofall,
blast eller temperaturhdjningar.
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3.9  Storolyckor

I det foljande redovisas utvecklingen av olyckor med 10 eller fler omkomna. Av figuren 44
tycks antalet sadana olyckor minska.

Figur 44
Antal storolyckor per artionde, Sverige 1950-1999
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I figuren 45 framgér att flertalet sa kallade storolyckor intréiffat inom sjofarten.

Figur 45
Antal storolyckor per kategori, Sverige 1950-1999
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4 Nagra effekter i samhallet av olyckor

4.1 Effekter i samhallsekonomin

I det foljande redovisas effekterna i samhillsekonomin genom berdkningar av de direkta kost-
naderna for olyckor samt genom berédkningar av kostnaderna for att minska antalet olyckor och
deras konsekvenser.

4.1.1 Kostnader for olyckor

Sambhiillets kostnad for olyckor har for 1998 skattats till 386 miljarder kronor.

I tabell 5 fordelas kostnaderna efter den plats dér olyckorna intréffat och foljer i stort sett
Socialstyrelsens (1989) platskoder for registrering av olycksfall. De sex olycksplatserna ar:

Transportomraden
Bostadsomraden
Arbetsomraden

Skol- och institutionsomraden
Idrottsomraden

Fritid

Tabell 5.
Samhallets kostnader fér olyckor 1998 fordelat pa olycksplatser (miljarder kr).

Samhiillets kostnader for olyckor 1998 i miljarder kronor

Olycksplats Materiella kost- Humanvirde (risk- Totalt
nader * virde) **
Transportomriaden 13 71 84
Bostadsomraden 15 152 167
Arbetsomraden 4 30 34
Skol- och institu- 2 25 27
tionsomraden
Idrottsomraden 2 33 35
Fritidsomraden 3 36 39
Totalt 39 347 386
* Materiella kostnader omfattar medicinska kostnader, rehabiliteringskostnader,
produktionsbortfall, egendomskostnader, administrativa kostnader och kostnader for
rdddningstjénst
** Humanvirdet (riskvérdet) avser individernas betalningsvilja for att minska risken att
raka ut for en olycka med olika svara konsekvenser

Kdlla: Ridddningsverket.

De dominerade kostnaderna avser humanvirdet som uttrycker individens betalningsvilja for att
minska risken for att rdka ut for en olycka. Berikningarna av humanvirdet &dr osédkra framst
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beroende pa tva faktorer. Den betalningsvilja som ligger till grund for skattning av human-
vérdet baseras enbart pa undersokningar av riskfordndringar i trafiken. Skattningen av human-
vérdet har skett mot bakgrund av marginella riskfordandringar medan ovan angivna human-
virden dr angivna mot bakgrund av att risken helt skulle forsvinna. De direkta kostnaderna
redovisas nidrmare nedan.

4.1.2 Direkta kostnader f6ér olyckor

I tabell 6 anges de arliga direkta kostnaderna for samhillet. Kostnaderna fordelas efter
olyckplatser och kostnadsslag. I kostnadsredovisningen ingar inte avsiktliga skador, det vill
sdga skador till f6ljd av sjalvmord eller forsok till sjalvmord, mord, drap eller misshandel.

Tabell 6.

Samhallets direkta kostnader fér olyckor 1998 (miljoner kronor).

Olycksplats | Medicinska | Rehabili- | Produk- | Materiella Admini- Ovriga Totala

kostnader terings- tions- kostnader strativa | kostnader | kostnader
kostnader | bortfall kostnader

Transport 3130 50 1930 6 380 1510 60 13 060
Bostad 9910 110 2 920 240 1290 70 14 540
Arbete 1 640 20 900 920 250 50 3780
Skola och 1 040 20 560 10 250 30 1910
institution

Idrott 1320 20 830 10 280 10 2 470
Fritid 1810 25 1 000 25 320 100 3280
Totalt 18 850 245 8140 7 585 3900 320 39 040

Kiilla: Riddningsverket.

For varje skada dr de samhéllsekonomiska kostnaderna berdknade, jamfort med om skadan inte
skett. Foljande kostnadsslag dr medtagna i beridkningarna:

e Medicinska kostnader innefattar kostnader for behandling och transporter av
personskador,

® Rehabiliteringskostnader innefattar kostnader for att aterféra en skadad person till
ett yrkesaktivt liv,

e  Produktionsbortfall innefattar kostnader for betald arbetstid och ddrmed produktion
som bortfaller,

e Materiella kostnader innefattar kostnader for ersittning eller reparation av skadade
dgodelar,

e Administrativa kostnader innefattar kostnader for 6kad administration till f6ljd av
olycksfall,

e Ovriga kostnader innefattar bland annat kostnaderna for riddningstjénstens insatser,
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4.1.3. Kostnader for minska olyckorna och deras konsekvenser

I det foljande ges en Oversikt av de samhillsekonomiska kostnaderna for minska olyckorna och
deras konsekvenser under 1998.

Sambhillets totala kostnader for atgidrderna 1998 uppskattas till cirka 34 miljarder kronor.
Fordelningen pé olycksplatser visas i tabellen nedan. Man kan konstatera att transportomraden
star for den storsta delen av kostnaderna, 73 procent, och en bidragande orsak till det &r att
dataunderlaget 4r betydligt béttre inom detta omrade dn hos de 6vriga. Kostnaderna inkluderar
bade drifts- och investeringskostnader.

Tabell 7.
Sambhallets kostnader for att férebygga olycksfall 1998.

Kostnader for férebyggande atgarder 1998

Olycksplats Total kost- Andel
nad (mkr) (procent)
Transportomraden 24 560 73
Bostadsomraden 1520 4
Arbetsomraden 1900 6
Skol- och institutionsomraden 1095 3
Idrottsomraden 1110 4
Fritidsomraden 3330 10
Summa: 33515 100

Kdlla: Raddningsverket.

Osikerheten 1 resultatet ar stor. Kostnaden bor betraktas som minimital.

En granskning av vem i forsta hand som bér kostnaderna visar en relativ jimn fordelning
mellan offentlig sektor, niaringsliv och hushall. Frivilliga organisationer ger viktiga bidrag till
sikerheten som med hinsyn till frivilligheten inte avspeglas pa ett rittvist sitt vid den hir
typen av kostnadsredovisningar.

4.1.4. Jamforelse av kostnader for olyckor och kostnader for att
atgarda olyckorna

Fordelningen av kostnaderna for olyckorna och kostnaderna for atgdrderna kan ge vissa tanke-
stillare. Se figur 46. Det mest idgonfallande dr kanske att kostnaderna for att férebygga
bostadsolyckor dr betydligt ldgre dn de kostnader de medfor. For trafikolyckorna &r forhallan-
det det omvénda. Jamforelser av det hir slaget som grundas pa totalkostnader for olyckor
respektive atgirder kan endast ge indikationer pa omraden som kan kriva 6kad uppmirksam-
het. For att ta beslut om dndrade atgidrdsnivaer kan man istéllet utga fran den aktuella nivan och
prova olika alternativ att minska riskerna och alternativens samhillsekonomiska effektivitet.
Man talar i beslutsammanhang om marginella atgédrder, marginal- och alternativkostnader.

43



Figur 46

Samhallets kostnader fér olyckor, direkta kostnader respektive kostnader for
forebyggande atgarder per olycksplats, Sverige 1998
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Kalla: Réddningsverket

4.2 Effekter i miljon

Olyckors omedelbara effekt i miljon &r ofta en kraftig paverkan pa den lokala ekologin.
Uppfoljningen av effekter pa medellang och lang sikt dr mer sparsamt dokumenterad och
atergiven.

Eftersom en samlad statistik 6ver skador pa miljon i stort saknas far man i istéllet studera typer
av olyckor (indikatorer) dér det dr vederlagt att de har eller kan ha effekt pa miljon. I det fol-
jande redovisas kemikalieutsldpp, oljeutslépp, brander och sldckning av briander. Siffror pa
effekter eller konsekvenser av olyckor dr, som redan nimnts, sparsamma och dir sadana fore-
kommer bygger de till storre delen pa sa kallade fallstudier.

4.2.1 Kemikalieutslapp

Figur 47 visar antal raddningsinsatser under 1999 och 2000 vid olyckor med utslidpp av kemi-
kalier. Férutom utslédpp av bensin fran tank eller briander vid personbilsolyckor kan transporter
av farligt gods leda till de storsta negativa miljoeffekterna vid olyckor. Mycket stor risk for
allvarliga miljoeffekter finns om olycka intréiffar da gods som klassas som farligt transporteras
1 anslutning till kédnslig miljo.
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Figur 47

Antal raddningsinsatser vid utslapp av farliga &mnen, per @mneskategori, Sverige
1999-2000
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4.2.3. Oljeutslapp

Figur 48 nedan visar antal oljeutsldpp under den senaste 10-arsperioden. Oljeutslépp till haven
fran svenska killor uppskattas till runt 4 000 ton per ar. De samlade utslzippen till Ostersjon
ligger mellan 25 000 och 100 000 ton per ar, néstan uteslutande fran mindre kéllor. De flesta
utsldppen ér uppsatliga.

Figur 48
Antal utslapp av olja inom svensk ansvarszon, 1990 - 2001
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Killa: Kustbevakningen

1990 uppticktes 166 utslipp, 1997 och 1998, 395 och 1999, 326 stycken. Till det kommer ett
stort morkertal oregistrerade utslipp. Aven om det totala antalet utslipp har 6kat si ligger de
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allvarliga utsldppen, vilka krdver sanering, kvar pd samma nivaer. Narmare 90 procent av
utsldppen bedoms vara mindre dn 1 m? olja.

Det ér stor skillnad pa utsldpp fran fartyg jamfort med utslépp fran andra killor. Utsldppen fran
fartyg sker under relativt kort tid och kan utgoras av stora mingder olja. Den kemiska samman-
sdttningen pa oljan ser ocksa annorlunda ut.

Den procentuella fordelningen av utslidpp av olja till Ostersjon visas i figur 49. Uppgifterna ir
gamla men #r ind4 de senaste och bista uppskattningarna vad giller utslipp av olja till Oster-
sjon.

Tillforseln av olja till Sverige har minskat med en tredjedel sedan 1980, vilket gor att det finns
skdl att anta att de diffusa utsldppen fran land ockséa bor ha minskat i motsvarande grad, eller
mer. Med forbittrad teknik och 6kad miljomedvetenhet &r det ocksa troligt att utslappens
storlek har begrinsats.

Stora olyckor i samband med oljeutvinning till havs kan inte betraktas som ovanliga i ett
internationellt perspektiv. Mellan 1970-1987 havererade nistan 100 olje- och gasplattformar.

Utslédpp av olja pa grund av olyckor star endast for nagra fa procent av de totala utslippen. De
akuta miljoeffekterna dr emellertid betydligt storre.

Figur 49
Antal oljeutslapp till Ostersjon 1979-1982, procentuell férdelning utslappskalla
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42.4 Brander

Brandstatistik kan anvindas till att gora beriikningar pa vilka utsliapp som sker fran briander.
Under 1999 intriffade cirka 25 000 brander. Ungefér en femtedel av brianderna sker i skog och
mark. Brinder i1 produktiv skog dr mer séllsynt 4n 1 annan vegetation och svarar for cirka 3
procent av totala antalet briinder. 14 procent av alla brander uppstar i personbilar och totalt
svarar transportfordonen for knappt 20 procent. I containrar, soptunnor och papperskorgar
uppstar en tiondel av alla briander.

Mindre brinder 1 deponier och lager sldcks ofta av anldggningsidgarens egen personal och
Réddningstjinsten kallas inte ut.

Utslédppen dr fran briander bestar av koldioxid, kolmonoxid, kvdve- och svaveldioxider, cyan-
vite och klorvite samt sotpartiklar. Midngderna fran stationéra anldggningar och végtrafik &r
manga ganger storre dn de som sldpps ut fran brander. Ddremot dr miangden stoft som sldpps ut
fran stationidra anldggningar och végtrafiken av samma storleksordning som fran brinder.

425 Slackvatten och slackmetoder

De @mnen som foljer med sldckvattnet kan paverka miljon pa flera olika sitt. Initialt avgor
amnenas akuttoxicitet de miljoeffekter som uppstar. Direfter avgor amnenas biologiska ned-
brytbarhet eller bioackumulerbarhet hur stora de langvariga miljoeffekterna kommer att bli.
Mojliga miljoeffekter dr svara att beskriva i generella ordalag, eftersom de till stor del beror av
vad som brinner och hur sldckningsarbetet skots.

Forskning kring alternativa slickmetoder pagar for att pa sa sitt minska miljoeffekter fran
avrinnande sldckvatten. Fragor som stills dr bland annat om man ska slédcka eller inte slidcka,
och pa vilket sitt man ska sldcka branden. Man forsoker d&ven minimera atgangen av
slackvatten. Médngden sldckvatten och slickmedel som anvinds vid brand 1 byggnad har genom
ny teknik och metodik sannolikt minskat.
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5. Internationella jamforelser

I den tidigare redovisningen framgar att flertalet olyckstyper, med nagra undantag, minskar i
antal. Tendensen till minskning Over tid finns ocksa i andra ldnder. Aktuell forskning visar ett
tydligt samband mellan BNP/capita och dodlighet i olycksfall. Risknivan okar till en borjan
med stigande BNP i de allra fattigaste linderna, men kulminerar pa en niva motsvarande det
lagre skiktet bland dagens medelinkomstlénder for att direfter stadigt avta i1 takt med okat
vilstand.

Figur 50
Samband mellan dédlighet i olycksfallsskador och BNP/capita férdelat pa kén
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Kdlla: Andersson 2002

Detta forefaller att stimma ocksa for enskilda linder nir dessa studeras over tid. Ett land som
Thailand, figur 51, uppvisar en stadigt okande trend av dédsolyckor bland barn, medan motsva-
rande siffror i lander som Sverige och Japan &r pa véig ned.

Figur 51
Ddodlighet i skador fér barn i Thailand, uppdelat pa ar, aldersgrupp och kén
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Sambandet mellan dédlighet i olyckor och BNP ir lders- och konsberoende. Overrisken for
fattiga lander ar starkast for barn och medelalders vuxna, men svagare for ungdom och yngre
vuxna. Detta beror sannolikt pa att just dessa grupper har en f6rhojd risk i rika léander, framst i
samband med trafikrelaterade risker av olika slag.

Vagtrafik

Som framgér av nedanstaende tabell visar Sverige upp ett mycket gott trafiksidkerhetsarbete.
Sifforna har hamtats fran OECD/IRTAD (International Road Traffic and Accident Data).

Tabell 8.

Internationell olycksstatistik | vagtrafiken.

INTERNATIONELL TRAFIKOLYCKSSTATISTIK 1999, IRTAD

Land Dédade Miljoner Motorfordon Dodade per Dodade per
invanare i 1000-tal 100 000 invénare | 100 000 motorfordon

[Belgien 1397 10,2 5 59| 13,7 25,0/
|panmark 514 53 2 366 9,7 21,7
|Fintand 431 5,2 2 402 8,4 17,9)
|Frankrike 8 487 59,0 33 416 14,4 25,4
|Grekiand 2 16| 10,5" 4 323" 20,2 48,9
firiand 413 3,7 1 608]| 11,0 25,7
|itatien 6 326" 57,6* 37 836" 11,0 16,7
|Luxemburg 58 0,4 305 13,5 19,0
[Nedertznderna 1 09| 15,8 7 640 6,9 14,3
|Portugal 1995 9,5 6 924" 21,0 28,8|
|spanien 5 738 39,4 22 411 14,6 25,6
il 3 564“ 59,5 28 140" 60| 12,7
|sverige 580 8,9 4 607 6,6 12,6
Tyskland 7772 82,0 50 609)| 9,5 15,4
|Osterrike 1 079| 8,1 4 953 13,4 21,8
|summa EU 41 560 375,0 213 136 11,1 19,5
Australien 1 763| 19,0 12 269 9,3 14,4
Japan 10 372 126,7 77 810 8,2 13,3
|kanada 2972 305 17 292 9,7 17,2
[Norge 304 44 2 543 6.8 12,0
[Nya Zeetand 509 38 2 426)| 13,4 21,0
|schweiz 583 7,1 4 470| 8,2 13,0
|ungern 1 306 10,1 2 671 12,9 48,9
|usa 41 611 272,7 212 685 15,3 19,6/

1998%*, 1997"

Kdlla: OECD/IRTAD (International Road Traffic and Accident Data
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Brander

I figur 52 gors en jimforelse av utvecklingen av dodsbréander i ndgra olika ldnder. Sverige
ligger i det lagre skiktet med jaimforda lander. En intressant iakttagelse dr att ldnder i kris far ett
mycket starkt utslag i olycksstatistiken. I figuren visas med all tydlighet att hiindelseutveck-
lingen i Ryssland efter det att Sovjetunionen f6ll samman ger utslag i fler dodsbréinder.

Figur 52
Brander, antal déda per 100 000 invanare, olika lander 1986-1995
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Forgiftningsolyckor

I figur 53 redovisas dodsolyckor pa grund av forgiftning. Sverige redovisar internationellt 1aga
siffror medan Ryssland uppvisar ett 6kat antal doda.

Figur 53
Forgiftning, antal déda per 100 000 invanare, olika lander 1986-1995
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Drunkningsolyckor

Aven nir det giller drunkningsolyckor med dodlig utging, figur 54, syns motsvarande utveck-
ling ddr Ryssland pa ett patagligt sitt avviker fran 6vriga jamforda ldnder. Liknade trender gar
ocksa att finna hos ovriga forna sovjetstater. Det dr uppenbart att den sociala stabiliteten och
grundtryggheten spelar en avgorande roll for olycksutvecklingen. Sverige ligger lagt ocksa nér
det giller drunkningsolyckor.

Figur 54

Drunkning, antal déda per 100 000 invanare, olika lander 1986-1995
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Fallolyckor

Att antalet fallolyckor i Ryssland ar ldgre én i till exempel Sverige, se figur 55, beror sannolikt pa
demografiska med flera forhallanden. Andelen dldre 4r ldgre i Ryssland én i Sverige. Intressant dr
ocksa att Sverige nér det giller just fallolyckor inte ldngre har en position bland de mest sidkra
landerna. I sjédlva verket har antalet fallolyckor i Sverige hos #ldre 6kat under de senaste aren.

Figur 55

Fall, antal déda per 100 000 invanare, olika lander 1986-1995
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Naturolyckor

I figur 56 redovisas antal omkomna 1 naturkatastrofer inom EU. Med naturkatastrof avses i
detta sammanhang bland annat att tio eller fler omkommit eller att hundra eller fler ménniskor
totalt har drabbats. Under perioden har Sverige inte haft nagon naturkatastrof med tio eller fler
omkomna. Tuveskredet ligger ndrmast med nio omkomna.

Figur 56
Antal doda till féljd av naturkatastrofer inom lander i EU, 1975-2000
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6. Bedomning av olycksutvecklingen i
Sverige

Malet att redovisa en helhetsbild 6ver olycksutveckling i Sverige har inte helt uppnatts. Befint-
lig statistik 4r i vissa avseenden bristfillig for detta andamal. Definitioner av centrala begrepp
varierar mellan olika statistikproducenter. Kvalitén varierar. Statistiken stricker sig olika langt
bakat i tiden. Vissa hédndelser ingar inte i nagon statistik 6verhuvudtaget med andra redovisas
pa flera stéllen. For olyckshiandelser som medfort skada pa miljo eller egendom ér statistiken
mycket ofullsténdig.

Nir det giller olyckshindelser som medfort skador pa ménniskor, framforallt nér det géller
hindelser som resulterat 1 dodsfall, bedomer dock Raddningsverket att statistiken dr tillrdckligt
sdker for att en bedomning skall kunna goras.

Antalet olyckshéndelser som resulterar 1 dodsfall minskar. Detta géller inom trafiken, arbetsli-
vet och flera andra omraden. Larmrapporter om det sarbara samhillet far inget stod i denna del
av olycksstatistiken.

Inom nagra omraden finns dock en motsatt trend. Det giller i forsta hand antalet dodsfall och
svart skadade till foljd av fallolyckor. Det dr i forsta hand de allra dldsta som aterfinns i denna
statistik. Okningen beror inte enbart pa att andelen Zldre i samhéllet vixer utan ir ocks absolut.

Socialt relaterade risker visar inte samma tydliga tecken pa minskning som de tekniskt relate-
rade. Allt eftersom vigar, bilar, tag, byggnader och flygplan forbittrats ur olyckssynpunkt visar
det sig att dessa system i varierande grad anvénds for att skada oss sjdlva, andra eller samhillet.
Exempelvis dodas arligen cirka 80 personer pa svenska jarnvigar, varav ca 3/4 ar sjalvmord.
Terroristattacken mot World Trade Centre var ett politiskt attentat och Goteborgsbranden en
avsiktlig himndatgédrd. Manga briander har dessutom en bakgrund i social misir bland miss-
burkare, sjuka, handikappade, dementa, med flera. Sammantaget ger fenomen som mord,
sjalvmord, alkohol- och drogforgiftningar, fallolyckor med mera en bild av att dessa problem
snarare Okar dn minskar.

Aldrandet i befolkningen ir en stark bestimningsfaktor. Aldre skadas i regel allvarligare vid
alla typer av olyckshéndelser och utgor darigenom sérskilt sarbara offer. Dessutom minskar
balans, syn, reaktionsformaga, stotupptagande vidvnader, bentéithet, med mera med stigande
alder, vilket gor att man léttare drabbas av fall och fallskador, sdrskilt hoftfrakturer. I takt med
en aldrande befolkning kommer detta problemomrade att vixa ytterligare i betydelse. Fram till
2050 berzknas Sveriges folkméngd 6ka med 670 000. Hela tillvixten utgors av alders-
pensiondrer. Antalet personer 65 ar eller dldre forvintas 6ka med drygt 800 000. Redan i dag ar
Sverige, om man ser till andelen édldre 1 den vuxna befolkningen, vérldens dldsta land.

Alkoholvanorna intar ocksa en viktig bakgrundsfaktor till riskutvecklingen. En 6kad konsum-
tion leder till 6kningar i trafikolyckor, vald, forgiftningar, drunkningar, brinder med mera.
Detta under forutséttning att det inte samtidigt dr mojligt att separera drickandet fran riskfyllda
aktiviteter (bilkorning, sjoliv etcetera) och paverka dryckesmonstren i riktning mot ldgre
berusningsnivaer.
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Vilstandsutvecklingen 4r sannolikt den mest fundamentala bestimningsfaktorn for risk-
utvecklingen, bade genom att skapa resurser for fortsatta sikerhetsinsatser, men fram for allt
genom att ge forutsittningar for en fortsatt politisk och social stabilitet. Fordelningen av vél-
stindet inom befolkningen #r emellertid ocksé en avgorande faktor. Okad segregation leder till
starkare sociala spanningar med atféljande misstro mot samhillets institutioner och normer och
okning av kriminalitet, missbruk, och politisk extremism. Dessa forhallanden genererar i sin tur
bade olyckor, vald och sjalvmord.

Riskacceptansen fortsitter att minska i samhillet. Medborgarnas efterfragan pa sikerhet och
trygghet visar ingen avmattning, utan snarare okar kraven pa fortsatt riskreduktion trots Sveri-
ges internationellt sett mycket laga nivaer. Antalet riksdagsmotioner om sdkerhet har okat.
Trafiksektorn har lanserat en nollversion med starkt stod bade bland politiker och medborgare
och liknande resonemang med krav pa nolltolerans fors ocksa inom andra sektorer. Det betyder
att fortsatta ambitiosa riskreducerande program inom flertalet riskutsatta sektorer dr att rikna
med. Fortroendet hos medborgarna for samhillets formaga att minska riskerna dr inom de
flesta omradena ganska gott. Tveksamheten &r storst nér det géller naturolyckor och framforallt
vald och brottslighet.

I perspektivet av tidigare skisserade utvecklingstrender och internationella iakttagelser finns
givetvis ocksé anledning att fundera &ver vilka morgondagens olycksrisker kan vara. Aven om
flertalet olycksrisker minskar over tid sa ger en historisk aterblick ingalunda grund till att tro
att vi nu ser slutet pa olycksgisslets era. Snarare kan nya typer av risker forvintas, exempelvis
forknippade med ny teknologi, en aldrande befolkning, sociala missforhéllanden, politiska
konflikter eller med det storskaliga och sarbara samhéllets problematik.

Den rika delen av virlden har uppenbarligen varit framgangsrika i att bemistra tekniska fel-
kéllor och minska missdden i vara riskmiljoer. Ny teknik, sasom industrialism, bilism, flyg, och
sa vidare har introducerats under historiens gang och genererat nya risker. Successivt har
samhillet l4rt sig att hantera dessa risker och vinda kurvorna nedat trots fortsatt intensifierad
anvandning av de nya teknologierna, 6kning i produktivitet, transportarbete, etcetera. Men
strommen av nya teknologier &r givetvis inte slut. Informationsteknologin innehaller visserli-
gen i sig knappast farliga energinivaer, men kan mycket vil bereda vigen for nya riskscenarier
genom till exempel missoden med, eller intrang i, datoriserade system.
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7. Forslag till fortsatt arbete

Det finns ett tydligt behov av att ytterligare studera och analysera de tidigare nimnda fakto-
rerna for att fa ett sdkrare underlag for det framtida sikerhetsarbetet. Det finns ocksé anledning
att sérskilt titta pa olyckor med avseende pa ekonomiskt eller socialt svaga grupper i samhiillet.
Barnsikerhetsdelegationen redovisar ocksa liknande iakttagelser.

Aven olika etniska bakgrunder #r intressanta att studera frin olyckssynpunkt. Det har till
exempel visat sig att det i flera avseenden tycks finnas stora skillnader mellan olika
nationalitetsgruppers trafikséikerhet.

Mot bakgrund av den tidigare redovisade olycksutvecklingen for dldre och mot bakgrund av att
denna aldersgrupp blir allt storre finns det stark anledning for en samlad insats avseende de &ldres
sikerhet, exempelvis genom inréttande av en édldresidkerhetsdelegation (jfr barnsikerhets-
delegationen). Ett annat steg borde vara att 6ka forskningsverksamheten inom detta omrade.

I det mer langsiktiga arbetet med att skapa ett @n sidkrare samhille finns behov av underlag i
form av 6vergripande deskriptiv statistik och av statistiska analyser kopplade till denna. Inom
olycks- eller sikerhetsomradet saknas idag sadan dvergripande statistik och ddrmed mojlighe-
ten att gora relevanta sektorsovergripande analyser. Olika samhéllssektorer har utvecklat sys-
tem for sina egna behov och syften. Detta har lett till stora kvalitetsskillnader mellan de olika
systemen och vidare till att det normalt inte gar att identifiera eller f6lja upp en specifik hén-
delse mellan de olika systemen.

For vissa typer av mer vanliga olyckor, till exempel vigtrafikolyckor, finns stabila dataserier.
For andra typer av olyckor blir datamaterialet alltfor ofullstidndigt for att det ska gé att dra
nagra slutsatser for prioritering av atgiarder. P4 samma sitt som en kommun eller ett enskilt
foretag i manga fall utgor en for 1ag aggregationsniva for att det ska ga att dra statistiskt siker-
stdllda slutsatser utgaende fran mitning av intrdffade hindelser, blir dven nationen Sverige i
denna mening for liten for mer sillsynta olyckstyper. Det som da i forsta hand star till buds &r
att utvidga materialet med internationella data och/eller att dven inkludera tillbud eller
incidenter 1 statistiken.

Savil nir det giller frekventa som sillsynta olyckstyper finns ett obetingat behov av djupga-
ende olycksundersokningar av bakomliggande orsaker till en viss olyckstyp eller specifik
olycka. Nir det géller frekventa olyckor kan statistiken leda till prioritering av de olyckstyper
som pa detta sitt behover djupstuderas.

Mer sillsynta, allvarliga, olyckor och tillbud bér i princip alltid undersokas mer djupgéende for
att ta reda pa de yttersta och bakomliggande orsakssambanden. Aven inom omradet
olycksutredningar finns stora, historiskt, tekniskt eller kulturellt betingade skillnader mellan
olika sektorer/omraden. Inom flyget djuputreds i princip alla olyckor och tillbud, medan regler
och praxis for utredningar inom andra omraden leder till att inte alla olyckor och tillbud utreds
lika djupt.

En tydlig vidareutveckling betréffande djupare olycksutredningar &r pa gang inom flera omraden
exempelvis inom omradena sjosikerhet, brandsikerhet, trafiksidkerhet och arbetsmiljo. Ett intres-
sant exempel pa tvirsektoriell riskhantering dr Vigverkets nya inriktning for djuputredningar av
intriffade dodsolyckor inom vigtransportsystemet. I dessa utredningar involveras
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systemutformarna, exempelvis viaghallare och fordonsindustri, for att pa sa vis omedelbart fora
tillbaka vunnen information och for att fa till stind snabba atgérdsbeslut. Motsvarande princip
borde med fordel kunna anvindas for en rad andra olyckstyper.

Vidare gar trenden i sdkerhetsarbetet inom flertalet sektorer mot 6kad proaktivitet nér det giller
att forhindra olyckor. Enligt detta synsitt utgodr olyckor endast toppen av isberget och 1 princip
ska farliga foreteelser fangas upp sa tidigt som mojligt och helst i form av storningar eller
tillbud snarare 4n 1 olyckor. Hér utgor rapporteringsviljan, som ofta kan ségas vara ett uttryck
for den radande sékerhetskulturen, en kritisk faktor. Fragor som ror hur en god sikerhetskultur
skapas och vidmakthalls &r saldes av storsta intresse for alla sektorer, och det finns har all
anledning att studera och ldra av de som kommit ldngst. Nir det géller tillbudsrapportering
borde det vara av generellt intresse att ndrmare studera de system for anonym rapportering som
finns 1 drift 1 Sverige och utomlands.

Det bor dven papekas att det ndr det géller att forhindra olyckor dr det inte bara intressant att
samla in data om héndelser som lett till tillbud eller fullgangna olyckor. Det kan i vissa fall
vara lika befogat att studera hur normala arbetsprocesser fungerar och varfor det ofta/oftast gatt
bra.

I ett samhille som priéglas av stindig fordndring och dir nya tekniker, produkter och metoder
introduceras och sprids alltmer storskaligt och snabbt, finns generellt ett allt stérre behov av
system som tidigt kan fanga upp och sprida varningssignaler till brukare, operatorer och be-
slutsfattare.

Manga rapporteringssystem préglas av en brist pa aterforing av data och kunskap till dem som
lamnar uppgifterna. Under saidana omsténdigheter &r det svart att halla uppe motivationen hos
rapportorerna, och dirmed kvaliteten hos de data som rapporteras. Sambandet mellan & ena
sidan motivation och kunskap hos dem som rapporterar och a andra sidan datakvaliteten &r
mycket starkt och en kritisk faktor i alla system for olycks- och tillbudsdata. Vidare leder
forekomsten av manga parallella system i vissa fall till betungande dubbelrapportering av
manga uppgifter. En samlad kartliggning av befintliga rapporteringssystem bor i ett antal fall
kunna leda till samordning mellan systemen och ddrmed till en minskad rapporteringsborda.
Gemensamma utbildningsinsatser riktade till dem som rapporterar skulle kunna medféra 6kad
motivation och kvalitet. En positiv synergieffekt bor kunna uppnas genom en gemensam
metodutveckling avseende aterforing och spridning av data och kunskap till olika malgrupper.

Satsningen pa ett Nationellt centrum for erfarenhetsaterforing fran intriffade olyckor (NCO)
kommer pa sikt medfora att statistiska uppgifter over intréffade olyckor och tillbud forbittras
samtidigt som tillgéingligheten 6kar. Samtidigt kommer Socialstyrelsen, Epidemiologiskt
Centrum, utreda forutsittningarna for att bygga upp ett nationellt skaderegister som ger under-
lag for forebyggande atgirder. Tillsammans bor dessa med flera satsningar ge forutsittningar
for ett bittre tvirsektoriellt sakerhetsarbete.
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